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Der «Brand Prix» inBern

‘hatte noch nie eine solche krasse Gegeniiber-
stellung der Aktiv- und Passivseite aufzu-
weisen gehabt, wie das der Fall war in den
denkwiirdigen Tagen des 7. und 8. Juni 1947.

Die Aktivseite ist eigentlich ausschliesslich
beherrscht durch den sporilichen Erfolg und
die erzielten Resultate. Schon die Ausschei-
dungskampfe zeigten glinzende Leistungen
der Fahrer und Maschinen. Im Final aber
wurden alle gestellten Anforderungen mnoch
tibertroffen. Im Grossen Preis von Europa fiir
Motorrider . der 250-ccm-Klasse siegten die
Italiener und belegten auf der Maschine
Marke Guzzi die ersten Plitze.

In der 350-ccm-Klasse dominierten die
Engliander auf Velocette. Dritter in der Kate-
gorie wurde der Schweizer Fahrer Cordey,

der in ausgezeichneter Form eine beachtens-.

werte Leistung vollbringen konnte. Seine
Fanhrerqualititen stempeln-ihn schon heute zu
einem der besten Fahrer unseres Landes.

Das Rennen der Seitenwagenklasse der
Motorrider von 600 ccm verlief iiberaus span-
nend. Sieger wurde der Italiener Cavanna
Luigi auf Guzzi, den zweiten Platz belegte
der Schweizer Fahrer Hans Haldemann auf
Norton und den dritten Platz der Schweizer
Fahrer Hans Stérkle auf NSU. Die Schwei-
zer zeigten sich von ibrer besten Seite, und
das Publikum spendete den Fahrern besonde—
res Lob.

Den- Hohepunkt um 'den Europapreis fiir
Motorrider bildete der Endkampf der Ma-
schinen der 500-ccm-Klasse. Auch da be-
legten die Italiener nach  glinzender Fahrt
die zwei ersten Plitze.

Das Rennen der Autmnobﬂe steigerte um
Vieles mehr die Leistungen der Fahrer und
der neuesten Maschinen. Im Preis vom Brem-

garten siegte in der Kategorie der Rennwagen.

Hiirzeler Ernst auf Maserati, in der Katego-
rie der Sportwagen iiber 1500 ccm Berglas
Peter, Ruswil, auf Alfa Romeo, und in der
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Kategorie der Sportwagen unter 1500 ccm
Heeb Joseph, Appenzell, auf MG. Der Fahrer
des Wagens Nr. 6 in dieser Kategorie, der
eigentlich Erster wurde, musste wegen Ver-
gehen gegen das nationale Sportreglement
disqualifiziert werden. Der dem Wagen ent-
nommene Treibstoff unterschied sich bei der
Riechprocbe deutlich vom -normalen Benzin.
Eine Untersuchung des betreffenden Wagens
ergab, dass im Benzineinfiillstutzen ein kleiner
Benzinzehilter eingesteckt war, der mit nor-
malem Benzin gefiillt war, wodurch der Ein-
druck erweckt werden sollte, der Wagen fahre
mit handelsiiblichem Benzin, wihrend in
Wirklichkeit der Tank mit einem Spezialtreib-
stoff gefiillt war. Bei der durch die Nationale
Sportkommission  angeordneten Einvernahme
gab der Fahrer zu, mit einem Gemisch von
50 Prozent Benzol und 50 Prozent Alkohol ge-
fahren zu sein, was seine Disqualifikation auf
zwei Jahre von allen nationalen und inter-
nationalen Rennen zur Folge hatte.

Den Gipfelpunkt der Sportveranstaltung
bildete das Autorennen um den Grand Prix.
Schon in den beiden Vorliufen zeigten sich
die Fahrer von ihrer besten Seite, so dass zum
Endkampf die beste Europaklasse beieinander
war. Wimille, Varzi, Trossi und Sanesi auf
Alfa Romeo, Sommer, Chiron, Bira, Ansell,
Pazani und de Grafenried auf Maserati, Lou-
veau, Loyer, Hiirzeler auf Delage u. a. m.

Vom Start weg iibercahmen Wimille und
Varzi die Spitze, und Sommer auf Maserati
setzte sich an die dritte Stelle. Der Kampf

der Maschinen und Fahrer steigerte sich von’

Runde zu Runde. Nach 10, 15 und 20 Runden
stand der Sieg der Alfa-Romeo-Werke ausser
Zwezifel. Wimille fuhr unbestritten dem Sieg
entgegen, wihrend Sommer an dritter Stelle

‘mit allen zu Gebote stehenden Kriften ver-
‘suchte, die Ueberlegenheit der Italiener zu

brechern. Er musste aber wegen Kerzenwechsel
und Brennstoffmangel an der Boxe zweimal
halten, so dass er nur guter Vierter im End-
kampf werden konnte, Wimille fuhr in einer
glinzenden, sicheren und weit iiberlegenen
Form, er uberrundete fast das ganze Feld,

ausgenommen seine Kollegen Varzi und
Trossi. Als Sieger wurde er stark bejubelt,
ebenso empfingen seine «Stallkollegen» Varzi
der Zweite, und Trossi, der Dritte, jubelnden
Beifall. Sommer belegte, wie schon erwiahnt,
den vierten, und Sanesi den fiinften Platz.

Anschliessend an das Ende des Kampfes
der Giganten soll nun die grosse Passivseite
des Rennens Erwihnung finden. Im Augen-
blick, als Wimille als Erster die Ziellinie
passierte, durchbrach das Publikum den Kor-
don und stiirmte auf die noch befahrene
Rennpiste, um den Sieger zu begliickwiin-
schen. Varzi, der gldnzende Zweite, sah sich
bei der Einfahrt in die Gerade dem Menschen-
haufen gegeniiber; er konnte, da er unange-
fahrdet fuhr, seine Maschine schon von wei-
tem her abstoppen, ohne dass es Schaden
unter dern: Zuschauern gab. Der Dritte aber,
Conte Trossi, fuhr, da er von Sommer be-
dringt wurde, mit einer Geschwindigkeit von
ca. 200 km in die Zielgerade ein und dann
mitten in die Mensechen -hinein; welche - sich
wie eine Horde auf der Rennpiste zusammen-
gedringt hatten. Nur seiner Geistesgegenwart
ist es zu verdanken, dass keine Opfer
verzeichnet wurden. In brillanter, aber auch
fiir ihn sehr gefihrlicher Weise stoppte er den
Wagen ab und verhiitete ein grosses Unzlick.
Desgleichen musste auch Sommer mit seiner
Maschine ein wahres Kunststiick vollbringen,
um die Masse, welche vor Trossi auf die Seite
gewichen  war, nicht niederzumachen.

Dieses Verhalten des Publikums ist und
bleibt fiir einen normal denkenden Menschen
unbegreiflich, um so mehr, als das Publikum
stindig von der Rennleitung und den Polizei-
organen gewarnt und zur Ordnung gerufen
wurde. Drei Todesopfer eines solch unge-
biihrlichen Verhaltens konnten die Masse
nicht zur Besicnuhg bringen. ;

80 000 Zuschauer umgaben die Rennstrecke,
und  es ist klar, dass auch bei bester Or-
ganveahon vollem Einsatz der Polizei und der
Rennorgane Verfehlungen nicht zu vermeiden
sind, doch fiir straflichen Leichtsinn — nein,
fir das hat der Berner kein nachsichtiges
Verstidndnis.




	Der "Grand Prix" in Bern

