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Fast glaubt man das eifrige Pusten der Loki zu horen,

die entlang des Léman zwischen Genf und Lausanne

zu ihrem muntern Spruck I mues doch gdng . ..» wie
ehemals die langen Giiterziige zieht (Hirlimann)

Das Personal der Dampflokomotive; Heizer und Fiihrer
sehen in der Maschine mehr als ein technisches W_esen,
weil sie mehr <Leben> in sich hat, als ihre elektrische
Schwester und deshalb vom Menschen auch besonderes
«Verstdndnis» erfordert

ts. Strommangel uberall, Strom-
mangel deshalb auch beim Gross-
verbraucher, der SBB. Just zu einer
Zeit, da wir unsere Lokomotiven
sowohl wie das Wagenmaterial so
dringend notig haben, mussten sich
auch ' die Bundesbahnen etlichen
Einschrankungen unterwerfen. Es
geniigte nicht, die Heizung in den
Personenwagen auf eine Temperatur
von 14 Grad herabzusetzen, die
Zugskompositionen zu kurzen, auf
die Fihrung allfdlliger Extraziige
zu verzichten und sogar die als
Sportziige gekennzeichneten Xurse
fallen zu lassen. Jetzt hiess es, wie
in den vielgerithmten Kochbiichern:
«Man nimmt.. Und man nahm
tatsdchlich aus der  suntersten
Schublade» jenes Material Rervor,
das vor Jahren sozusagen mit einem
{iberlegenen Lacheln dem Licht des
Tages entzogen worden war. Dampf-
ross um Dampfross wurde dem De-
pot entfiihrt, neu gestriegelt, aufge-
péppelt, jene Lokomotiven, heimelig
und romantisch, die vor vielen
Jahren mit langer, weisser Rauch-
fahne keck durch das Land zogen.
Nicht nur wurden sie schleunigst in
den Bahnhofrangierdienst gestellt,
sondern sie erhielten sogar die Auf-
gabe, Gliterziige kreuz und quer
durch das grosse Schienennetz zu
ziehen, Man nahm also und — man
hitte gerne noch mehr genommen,
wenn dies moglich gewesen wire.
Denn der Park an Dampflokomo-
tiven bietet in der Schweiz aus
wohlversténdlichen Griinden keinen
sehr imposanten Anmblick mehr.
Nicht weniger denn 30 Stiick wurden
im Jahre 1945 vom Reisefieber ge-
packt und wanderten nach Holland
aus — blieben nur noch 301 Ma-
Schinen. Glaubt nicht, dass es sich
bei diesem Bestand um lauter ras-
sige und schneidige Typen handelt!
Mindestens fiinfzig leiden, wie dies
bei allem Irdischen der Fall ist, an
Tichtigen  Altersbeschwerden und
sind den Anforderungen der Zeit
absolut nicht mehr gewachsen. Sie
bleiben wo sie sind: im Loki-Grei-
Senasyl. Ein gewisser Prozentsatz
von der ristigeren Equipe wiederum
‘befindet sich naturgeméss in ambu-
| lanter Behandlung, d. h. in Repa-
I mafur. Was den Bundesbahnen an
einsatzbereiten Dampflokomotiven
| Doch verbleibt, ldsst sich mit 170
Stiick aufnotieren, wovon 90 das
Amt eines <Bahnhofvagantens ver-
Sehen und 80 weitere fiir den Linien-
dienst in Frage kommen. Gegen-
Wartig verkehren diese «Chohlinen»
I der Hauptsache als Giiterzugs-
Vorspann auf folgenden Strecken:
Kreis I: Broyetal, Wallis, Lau
Samme-Genf, Biel-Olten, Biel-Lys:
Bern-Langnau. Kreis II: Bellinzona-
‘Locarno, Erstfeld-Luzern, Luzern-
Olten, Zofingen-Wettingen, Basel
Delsberg. Kreis III: Winterthur-

Mit stolzer Verachtung s

Wliipft sie unter den Triwmphbdgen durch, die x
die moderne Technik der elektrischcn Sc e
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wieder in Ehren!

Etzwilen, Zirich - Sargans -~ Buchs,
Zirich - Olten, Oerlikon - Wettingen,
Winterthur - Schaffhausen, Ror-
schach-Sargans-Ziegelbricke.

In Kreis I haspeln die Dampf-
lokomotiven wochentlich 8000 Kilo-
meter ab, in Kreis IT zwischen 12 000
und 13000 Kilometer und in Kreis
III 10000 Kilometer. Dabei fragt
man sich mit Recht: Was und wie-
viel fressen denn diese Dampfrosse?
Wohlverstanden, den SBB geht die-
ser programmwidrige Einsatz gegen
den Strich. Denn diese Dampfloko-
motiven verwandeln jeden Tag 138
Tonnen Kohle in Kraft und Rauch.
Die Tonne Kohle kommt die SBB
aber auf rund 120 Franken zu stehen,

so dass die 170 Lokomotiven tag- .

lich die Summe von Fr. 15600 ver-
dampfen, um 65 000 Kilowattstunden
einzusparen, was aber nur 2,8 Pro-
zent des Gesamtenergieverbrauchs
der Bundesbahnen entspricht.

Wir sehen also, dass die 170 zu-
sdtzlichen <«Gé#ule» in jeder Be-~
ziehung recht zlnftig ins Zeug
liegen und von unserer Kohlen-
reserve Tag fir Tag betr: tliche
Héufchen wegzehren, Das wire in
Zeiten, da die Zufuhren wund die
Kosten sich in normalen Bahnen
bewegen wiirden, nichts Ausserge-
wohnliches. Da un 2re Kohlenlager
zurzeit grosstenteils von Polen be-
liefert werden und da nicht nur die
Schweiz, sondern mit andern Lén-
dern auch die Tschechoslowakei und
Oesterreich das gleiche Jammerlied
der Stromknappheit singen, zeigen
sich in der Einfuhr dieses schwarzen
Goldes neuerdings Schwierigkeiten.
Der ganze Eisenbahnverkehr Polen-
Schweiz lduft némlich {ber die
elektrifizierte Linie Linz-Buchs und
wird durch die erwihnten Grinde
mehr als ertridglich in Mitleiden-
schaft gezogen.

In der Schweiz ist allerdings nicht
allein der Strommangel ausschlag-
gebend am Einsatz der Dampfloko-
motive. Viel weniger diirfte bekannt
sein, dass der Mangel an elektri-
schen Lokomotiven noch schwerer
ins Gewicht fallt. Léngst gingen die
Schweizerischen Bundesbahnen dar-
an, ihren Lokomotivenpark von
insgesamt 860 Stiick zu erhéhen.
Mehrere Auftrig nd vergeben,
aber auch hier wirkt sich die lange
Lieferfrist der Fabriken in sehr
nachteiligem Sinne aus. So kommt
es, dass die Dampflokomotiven zu
zwei Dritteln die Liicken im elek-
trischen Lokomotivenpark zu {iber-
briicken und nur zu einem Drittel
der Energieeinsparung zu dienen
haben. — Jedenfalls aber wollen
wir die eifrig pustenden Dampfrosse
inskiinftig nicht bloss aus Pietat
betrachten, sondern ihnen dazu
cinige dankbare und anerkennende
Blicke entgegenschi n oder nach-
senden. Ehre,, wem Ehre gebiihret

Neben Kohlen verschlingt die Dampf-
lokamatine auch  klaf ise Holz

Lokomotivfiithrer am Ausguck

Das Dampfross lebt micht nur vom Brennstoff allein. Soll es
etwas leisten, muss auch Wasser her
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