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Links: Autostrada zwischen Mai-
land und Bergamo

Rechts: Brescia — schwere Bom-

benschdden in den Industriean-

lagen — dagegen ist die Stadt
fast unberihrt geblieben

Links: An allen Ecken haben die
Pneu- und Schlauchvulkanisierer
ihre Betriebe eroffnet, denn
Gummi istrar und die Reifen be-
dirfen laufend der Reparaturen

I
|
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Veronas 2000 Jahre alte
Arena steht noch

“Bildbericht
von
John Henry Mueller

Links:

Blick von der Piazzeiiq
durch den Dogenpalast
nach San Giorgio hiniiber




Liness o s n s
‘Infjeder Stadt sieht man
aniden-Haltestellen - .
der Fern-Autocars— -
diese Menschenmassen
auf Transportméglich-

kejten warten

i ' ie Maildnder liebdugeln rige
mit den grossen Platanen, die im
Park hinter dem Schloss wachsen, denn
der kommende Winter bringt auch Ita-
lien noch keine bessere Kohlenve}'sorgung,
und der Winter kann in Mailand bitter kalt
werden, Warm genug wird aber dennoch die

ende Brigade der Maildnder Polizei
haben, die im steten Kampf gegen Schwarz-
handel und Gangster steht und meistens
iiberall zur Stelle ist, wo ein Ding gedreht

ubrigens

harmloser aussahen als viele Lastwagen —
und andere Chauffeure, durchsuchte uns die
Strassenkontrolle den Wagen nicht . nach
Schwarzhandelsware, sondern griisste uns
freundlich und entliess uns aus dem Bann-
gebiet der Industriestadt, nachdem auch der
Obolus der Autostrada entrichtet worden war.
Bei Musocco gabelt die Autostrada, Soldaten,
Wanderer, Landarbeiter und junge Midchen
stehen dort und warten auf eine Mitfahrt nach

senbaues sogar im Ausland einen guten Ein-
druck. Der Duce hingegen hatte weder die
notigen Arbeitslosen, noch geniigend Zement
zur Verfligung, und deshalb walzte er einfach
gerade Bahnen, asphaltierte sie und fiihrte
alle Querstrassen in Ueberfithrungen dariiber
hin. Sicher sind diese Autostraden nicht, denn |
es herrscht Gegenverkehr, aber wenigstens |
fehlen auf ihr die ewigen Ochsen- und Maul-

tierkarren und auch die Velofahrer, die auf
allen andern Strassen emsig pedalen, bilden
fir den Schnellverkehr keine Gefahr. Dafiir
jedoch hat der Duce an verschiedenen Stellen
seiner Autostraden gewaltige Backsteintiirme
errichtet, Mahnmale fiir die italienische Ar-
beit, und Balbo hat dem Duce prompt das
Schlagwort dazu geliefert: Wir sind eine
Nation von Strassenbauern! Diese Mahnmale
italienischer Arbeit stehen auch heute noch,
nur das Wort Duce haben die Leute iibermalt
und die Backsteine sind nun mit Hammer
und Sichel dekoriert, oder mit den Slogans
all der vielen Parteien, die heute um die
Macht im Staate ringen. Italien hat nicht
geniigend grosse Hausmauern, um all der

Osten, hocken geduldig und stundenlang am
Strassenrand. Lastwagen nehmen diese Leute:
mit und verlangen ihnen fiir eine Fahrt von
100 Kilometern 200 Lire.

Wenn zwei dasselbe tun, ist es doch nicht
dasselbe. Hitler und Mussolini, beide bauten
Autostrassen. Hitler baute die seinigen so,
dass sie heute sein einziges positives Uebrig-
bleibsel geblieben sind: Gerade, zweibahnig,
betoniert und in ausgezeichneter Fiihrung,
wirklich erstklassige Autostrassen, auf denen
das Fahren eine Freude ist. Er hatte schliess-
lich auch einige Millionen Arbeitsloser als
billige Arbeitsameisen zur Verfiigung und
hinterliess mit seiner Riesenarbeit des Stras-

i halb wird es in Mailand allgemaqh
3ﬁern§cherer: eine gute Weile war Mai-
land eine recht unsichere Stadt und die
Taten der Gangster erinnerten an die schonen
Tage von Chicago... ) .

Nachdem man uns in Mailand noch Benzin
w 180 Lire der Liter und uns selbst 30000
Lire fiir einen Autopneu offeriert hatte, nach-
dem wir die Hotelrechnung, Ueberpachten
600 Lire, Nachtessen zu zweit 2100 Lire, tge-
glichen, berappten wir auch die 200 Lire
Garagegebilbr flir eine Nacht und machten
uns auf der sehr geraden Autostrada mit
Richtung Brescia—Verona davon. Da wir




politischen Hauswandpropaganda gerecht zu
werden, und die Schmierer haben wieder, wie
auch schon, ziemlich viel zu tun.

Natiirlich haben die sich zuriickziehenden
Deutschen die grosse Autobriicke iiber die
Adda mit einem Uebermass an Dynamit in
die Luft gesprengt — sprengen scheint liber-
haupt die Lieblingsbeschéftigung dieser Teu-
tonen gewesen zu sein, davon kann jeder
sich liberzeugen, der auf italienischen Strassen
fahren muss. Selbst ganz bescheidene Briicken
wurden nicht tibersehen und wéren nicht die
Partisanen gewesen, die Sprengladungen ent-
fernten und Sprenger umbrachten, so hitte
Oberitalien heute wahrscheinlich keine einzige
Briicke mehr. Besonders emsig waren die
Sprengdetachemente in Verona: Dort blieb in
der Tat keine einzige der alten Steinbriicken,
die Veronas Wahrzeichen waren und zur
Stadt gehorten wie die Bundesviter ins
Bundeshaus, bestehen, und die hdlzernen
Baileybriicken, eine amerikanische Erfindung,
in wenigen Stunden betriebsbereit und &dus-
serst tragfiahig, machen sich schlecht in dem
mittelalterlichen Stiddtebild an der Etsch.

Die zahlreichen Melonenverkdufer — ein
grosser Schnitz 5—10 Lire — haben fiir den

Der Giterbahnhof von Venedig sieht heute nur
UNRRA-Transporte

modernen Verkehr kein Verstdndnis, denn
sonst wiirden sie-mit ihren Tischen, Messern
und Melonen sicher nicht an den Autostrassen
stehen, wo kein Mensch anhalten will. Trau-
ben und Pfirsiche im Ueberfluss, und so billig,
dass man unsere sidmtlichen schweizerischen
Siidfriichtehéndler zwecks Anschauungsunter-
richt per Autocar nach Italien verschicken
sollte.

Wir mogen es auch unsern schweizerischen
Hoteliers gerne goénnen, dass die vergoldeten
Ausldnder wieder in Scharen ankommen, dass
man ihnen von Bundes wegen eine nochmalige
Preiserhhung zugestanden hat, dass man
ihnen in den miesen Jahren Subventionen be-
zahlte, wir glauben es ihnen auch gerne, dass
ihnen die Schweizer nun nicht mehr so er-
wiinscht sind wie damals, als es hiess: Gang
lueg d’Heimet a — wund in dem Masse, in
welchem die Fremden wieder in die Schweiz
kommen, werden wir unsere Ferien wieder
im Ausland verbringen. Aber wir mdchten
es auch allen schweizerischen Hoteliers gon-
nen, wenn sie sich von ihren Betrieben ein-
mal einige Tage freimachen konnten, um sich
in italienischen Hotels bedienen zu lassen.
Vielleicht wiirden sie auch ihr Personal mit-
nehmen: Der Anschauungsunterricht kdénnte
gar nicht schaden und spéter wiirde es in
der Schweiz, wer weiss, vielleicht weniger
verirgerte Giste geben. Ohne unsern Hoteliers
irgendwie nahetreten zu wollen, ohne ihnen
eines ans Bein geben zu wollen, muss doch
festgestellt und ausgesprochen werden, dass es
eine Freude ist, im italienischen Hotel zu
wohnen. Dort ist der Gast im wahren Sinne
des Wortes Gast, er ‘wird umworben und man
lisst ihn formlich fiihlen, wie lieb er ist,
wie willkommen; der Gast seinerseits fiihlt,
dass man sich um ihn kiimmert, dass man

versucht, ihm seine Wiinsche abzulesen und zu
erfiillen — und der Empfangschef tritt alle
Tage in Erscheinung und nicht nur dann,
wenn der abreisende Gast seine Rechnung
begleicht und sich vor den strengen Blicken
des Gewaltigen so klein vorkommt, dass er
ganz wider Willen doppelte Trinkgelder gibt.

Die italienische Hotellerie und das Gast-
wirtschaftsgewerbe geben sich gewaltige
Miihe, und wenn man weiss, wie schwierig es
ist, Personal zu finden, Kiiche und Keller zu
versorgen, so muss man die Leistungen wirk-
lich anerkennen. 1:0 fiir Italien.

Auf der Autostrada kommt man mit dem
Hotel ja weniger in Beriithrung, dafiir aber
sitzt man da und dort in kleinen Pinten, unter
den Landleuten, und man spricht mit ihnen.
Geniigsam und bescheiden, dabei freundlich
und offen, sprechen die Leute gerne iber ihr
Leben, liber den Krieg und die deutsche «Be-
setzung» und es ist erstaunlich, wie gut in-
formiert iiber die Geschehen in Paris oder
London auch der kleinste Mann ist, wie er
regen Anteil nimmt am kiinftigen Schicksal
seines Heimatlandes. Lasst Vergangenes ver-
gessen und begraben sein — wir haben den
Willen, gut zu machen und neu aufzubauen —
aber man darf uns nicht die Kehle zusammen-
driicken, so dass wir nicht mehr schnaufen
konnen.

Brescia, die Industriestadt, hat einige Zer-
storungen aufzuweisen, nicht sehr viele, Bom-
benschidden. Hier hért die Strasse des Stras-
senbauer Duce auf und man hat wieder
genug zu tun, auf all die Velofahrer und
Maultierkarren aufzupassen, die zwar sehr
diszipliniert fahren, da ihnen die Amerikaner
mit ihren Jeeps Respekt vor dem motorisier-
ten Vehikel beigebracht haben. Wenn heute
ein Auto hupt, so wissen sie, dass es ernst
gilt, und dass man besser zur Seite gehe, in-
sofern man nach Hause und nicht ins Spital
oder auf den Friedhof kommen will. So sind
auf diesen Strassen auch innerhalb der Ort-
schaften hohe Geschwindigkeiten moglich,
und wer es eilig hat, fihrt in wenigen Stun-
den von Mailand nach Venedig oder auch
nach Florenz hinunter.

Die Poebene ist erstaunlich fruchtbar:
Drei Ernten im Jahr, so versichern uns die
Bauern, die mit gebeugten Riicken auf ihrem
Boden stehen und den Nachschub fiir die
Stddte organisieren. Die Versuche mit Baum-
wolle sind befriedigend ausgefallen, der Reis
steht gut und die Maiskolben sind so dick
wie Morgensterne. Dabei tragen alle Frucht-
baume sehr reichlich — aber der Mensch kann
nicht allein von Friichten und Tomaten leben,
er braucht Weizen und Milch, und beide sind
nicht sehr reichlich vorhanden. Viel Weizen

Melonen werden per Kahn
nach dem Markt in Venedig
gebracht

wird auch nach Jugoslawien
schmuggelt, wo der Sack bis zu 30000 L
zahlt wird, gegeniiber nur 3000
Italien selbst. Dieser Schmuggel wird
obern Adria mit Fischerbooten betrieh

Zwischen Brescia und Desenzano ap
dasee griissen ndrdlich die blassblauen
rechts steigt der Schweinsriicken emp
in der Ferne des Ostens ahnt und weis
das Meer. So kann auch Verona n
Etappe werden, so gerne man in dieser
lichen Stadt auch lidnger verweilen
In normalen Zeiten mit einer Bevdl
von ca. 80 000 Seelen gesegnet, leben in Verg
heute deren 250 000. Rétselhaft, wo sie all
unterkommen, aber sie sind wirklich da yp
es macht allen Anschein, als ob sie b
wollten Verona wu'd eben bauen Mijssen

die in Verona stationiert sind und dort aul
irgendeinen Einsatz warten, da sie nun Be
rufssoldaten geworden sind und ausser der
britischen Uniform keinen Besitz mehr ken-
nen. Die Polen bevolkern hauptsichlich
abends, wenn es kiihler wird, die Stadf und
von: den 42 000 Zuschauern, die in der offenen
Arena die Vorfilihrung der Oper «Aida be- |
wunderten, waren 17000 Polen. Ganz Ge-
schiifte sind auf Polen eingestellt und es ist
moglich, sich in Verona nicht nur elne eng-
lisch-polnische Uniform von der Stange m
kaufen, sondern sich zugleich auch mit
erdenklichen Abzeichen und Orden zu ¢
rieren, was denn auch fleissig betrieben y
Es gibt in Italien eine Unmasse von f
Offizieren und Soldaten. Amerikanische Offi-
ziere, die kein Wort englisch sprechen, eng-
lische Generile, die nicht einmal Good mor-
ning zu sagen wissen, und UNRRA-Persoal,
das die UNRRA nur vom Hdrensagen kennt
So trat in Mailand auch ein amerikanischer
UNRRA-Colonel auf, der den Spezereihindler
Reis-, Fleisch- und Teigwarenlieferungen ver-
sprach, die Vorschiisse in der Hohe yon
12000000 Lire einkassierte und beruhigen,
auf seinen riesigen Revolver klopfte, denq
als friedfertiger - UNRRA-Oberst zu frages
hatte. Dieser Oberst war reichlich dekoriers
trug er doch unter anderm selbst die sﬂbemea‘
Fligel der Swiss Air und franzosische
Orden ... Dieser Oberst nun verstand eben.
falls kein Wort englisch, und die italienische
Polizei, die ihn verhaftete, lieferte ihn den
Briten in Mailand aus, die den Schweizer
vorderhand einmal zu 3 Jahren Zuchthaus
verknurrten, wobei die Verurteilung wegen
Betruges noch aussteht. Diese werden ihm die
italienischen Gerichte von mindestens sechs
grossern Stddten besorgen. (Fortsefzung [o!)
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