Zeitschrift: Die Berner Woche

Band: 36 (1946)

Heft: 21

Artikel: Die rote Tramlinie im Vormarsch
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-643806

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 05.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-643806
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

lh"'g“"ﬂziel h

Iggu"g K aben die Arbeiten fir die Weiter-
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Siedlungsgebiet am Ostring an das
stidtische Verkehrsnetz anzugliedern.

Das Berner Volk hat bekanntlich
letzten Dezember der Verlédngerung der
roten Tramlinie vom Burgernziel durch
den Ostring bis zum heute in Freuden-
bergerplatz umgetauften Laubeggplatz
zugestimmt. Und das war gut so! Denn
wenn wir uns vor Augen halten, dass
Ende 1945 das Ostringquartier einen
Bestand von rund 700 Wohnungen mit
rund 2000 Personen aufwies, der bis
heute sicher noch stark zugenommen
hat und — bedingt durch die giinstige
Baulage zwischen Murifeld und Schoss-
haldenhélzli — immer mehr zunehmen
wird, so ist das Bediirfnis fiir ein mog-
lichst «am Weg» liegendes Tram doch
ohne weiteres gegeben. Diese ganze
Entwicklung voraussehend, hat die
stddtische Strassenbahn schon vor ei-
nigen Jahren im Hinblick auf eine Ver-
ldngerung der roten Tramlinie in den
Ostring das fiir die Erstellung einer
Geleiseschleife mit Abstellanlage er-
forderliche Terrain im Winkel Ostring-
Egelgasse erworben. Wegen Schwierig-
keiten in der Beschaffung des notwen-
digen Schienenmaterials musste dann
dieses Projekt vorldufig zuriickgestellt
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werden. Mittlerweile hatte die Stadt
mit dem weiteren Ausbau der Strassen
ostlich vom bestehenden Ostringquartier
begonnen und damit die Grundlage fiir
die weitere Ausdehnung dieses schénen
Siedlungsgebietes geschaffen, Daher
war es gegeben, die Verléngerung der
Tramlinie nicht nur bis zur Egelgasse,
sondern bis zur Strassenkreuzung Ost-
ring-Laubeggstrasse vorzubereiten.

Um nun  unseren Lesern einmal
zeigen zu koénnen, was es alles braucht,
bis uns so ein Tram «<mehr oder weniger
gemiitlich» an den jeweiligen Bestim-
mungsort fahren kann, haben wir uns
die Arbeitsvorginge, wie sie sich bei
der jetzigen Bauetappe I, beim Geleise-
bau, abwickeln, ndher angesehen:

Nachdem das notwendige Schienen-
material — das aus Luxemburg stammt
— bereits vor einigen Wochen dem
Ostring entlang, also in «Greifndhe»
transportiert worden war, begann die
eigentliche Arbeit am 26. M#rz mit dem
Freilegen des ersten Geleisetrasses. Zu
diesem Zwecke wird 22 cm in die Tiefe
und 160 cm in die Breite gegraben.
Sind nun ungefihr 100 m in diesem
Grossenmass offen, so werden sofort
die 18 m langen und iiber eine Tonne
schweren Schienen — man unter-
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Zwischen den neuangelegten Schienen werden die Lécher fir
Betonquerschwellen gegraben

scheidet diinnwandige und dickwandige
— mittels Traghaltern von vielen kréf-
tigen Armen in ihre <Furche» gelegt.

Nach dem Legen der Schienen sehen
wir bereits eine Arbeitsteilung: Wéh-
rend ein Teil der Arbeiter die Strasse
weiter «aufbricht», riickt hinten die
Schweissgruppe auf den Plan. Ihr fillt
nun die Aufgabe 2zu, die einzelnen
Schienen kunstgerecht, in unserem
Falle aluminiumthermisch miteinander
zu verschweissen. Diese interessante,
immer eine Anzahl Schaulustige her-
beilockende «Prozedur» dauert ungeféhr
vierzig Minuten, und schon sind zwei
Schienen «auf Ewig» verkettet! Wéh-
rend weiter einige Arbeiter am Stras-
senrand die noch ungelochten Schienen
bohren, sind andere bei den Schienen,
die bereits im Trasse liegen, beschéftigt,
und zwar mit der Montage der Spur-
stangen. Sodann wird der Schienen-
strang auf die Hohe und seitwérts aus-
gerichtet und die Anker werden mon-
tiert. Ist die Arbeit so weit fortge-
schritten, so miissen die Locher fiir die
Betonquerschwellen gegraben werden.
Zu diesem Zwecke wird vom Schienen-
fuss 'beider parallelen Schienen noch
42 cm in die Tiefe und 35 cm in die
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Breite ausgeschaufelt. Diese Ldcher
werden alsdann mit dem auf dem Platze
zubereiteten Beton gefiillt und wir haben
nun das Bild, wo sich im Abstand von
166 cm Querschwelle an Querschwelle
reiht. Spéter, wenn diese Betonquer-
schwellen eine geniigende Festigkeit
erlangt haben, muss dann das Steinbett
zwischen den Schwellen wieder instand
gestellt werden, und zum Schluss
kommt ein 3 cm starker, staubfreier
‘Strassenbelag dariiber.

So 18st ein Arbeitsvorgang den an-
dern ab und der Schienenstrang wird
linger und linger, bis er schliesslich
die totale Verldngerung der neuen
Strecke von 700 Meter erreicht haben
wird., Nérdlich des Freudenbergerplatzes
— auf dem eine Geleiseschleife mit
Radius 20 m projektiert ist — wird
zur Bereitstellung von Tramreserve-
wagen eine zweigleisige Abstellanlage
von total 100 m nutzbare Linge placiert
werden,

In der Bauetappe II wird dann der
Anschluss des neuen Linienstlickes an
das bestehende Netz mit allen damit
in Zusammenhang stehenden Anpas-
sungs- und Uménderungsarbeiten aus-
gefiihrt. sch.
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