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Verkehrsentwicklung
von Fraubrunnen

«Wir zieh’'n den Bich und Fliissen
nach», hiess der Leitsatz der alemanni-
schen Siedler in der Steinzeit unserer
Gegend. So entstanden der Aare entlang
die uns benachbarten Stidte Bern, auf
hoher Sandsteinterrasse, am Fusse des Jura
Solothurn und am Ausgang des Emmentals

Burgdorf. Verbindet man diese drei
Stédte durch gerade Linien, so entsteht ein
gleichschenkliges Dreieck, an dessen

Grundfldache ungefihr in der Mitte, die
Ortschaft Fraubrunnen liegt, als urspriing-
liche Siedlung Miilinen am Urtenenbach.

Unzweifelhaft bildeten Mihle und
Schmied die ersten Niederlassungen, die
nach Grilndung des Frauenklosters mit sei-
nem, der Oeffentlichkeit zugédnglichen und
mit einem Frauenkopf verzierten Brunnen,
den Dorfnamen Fraubrunnen fiihrten.
Verbindungswege roémischen Ursprungs
lassen sich auch im Fraubrunnenamt nach-
weisen. Zwar wurde die Heerstrasse Basel
—Solothurn—Biel erst 1756/58 gebaut.
Heute noch zeigen die prachtig proportio-
nierten Ausmasse des Gasthofes zum
Brunnen von dem grossen Fuhrwerkver-
kehr, der sich auf dieser Strasse ab-
wickelte, wobei unser Dorf die Rolle einer
Etappe tlibernahm, indem hier Verpfle-
gungshalt fiir Mann und Ross gemacht
wurde, meistens verbunden mit Ueber-
nachten oder Wechsel des Pferdegespanns.
Den gegen Bern zufahrenden Lasten wurde
bis auf die Hammbiihlhéhe vor Jegenstorf
«genietet», d. h. zusitzliches Pferdegespann
gestellt. Darum bilden die kornverarbei-
tende Miihle, sowie die Huf- und Wagen-
schmiede von Fraubrunnen, nebst der
Gast- und Landwirtschaft die ersten Ge-
werbe unserer Ortschaft. Die grossen
Stallungen in der «Brunnen»-Scheune be-
ruhen auf dem regen Fuhrwerkverkehr
jener Zeiten.

Mit dem Zeitalter der Eisenbahn geriet
die Fraubrunnengegend in die Einsamkeit.
So sank die Einwohnerzahl von 519 im
Jahre 1870 auf 415 im Jahre 1910, wihrend
sie 1940 wieder 518 betrug. Auf den Bau
der Bahnlinie Bern—Burgdorf—Olten
(1857) folgte diejenige Bern—Biel (1864).
Mit der Eroffnung der Emmentalbahn

Als,,regierungstreve* Gemeinde hatsich Fraubrunnen
den behdrdlichen Weisungen gefiigt und eine schéne
Waldfldche gerodet. Diese ist heute schon Kulturland
und leistét ihren Beitrag zum Mehranbau. Forstkom-
missionsprdsident Kdser Fritz erldutert dem Gemeinde-
prdsidenten die Einteilung der Rodungsfldche
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(1875) war die Fraubrunnengegend ganz
abgeschnitten und verddete zusehends. Der
Erwerb war gering, die Verwertung land-
wirtschaftlicher Produkte sehr schwer, so
dass es einem oOffentlichen Bediirfnis ent-
sprach, wenn in dieser Gegend Bestrebun-
gen fiir eine Bahnverbindung auftauchten,
die bis zur Erfullung nie wieder ver-
stummten.

Fraubrunnen hatte eine der ersten Post-
stellen auf dieser Strecke, welche im
Gasthaus zum Brunnen untergebracht war;
sicher gibt es auch unter den Lesern der
«Berner Woche» solche, die nach einem
schonen Spaziergang in der «Kornkammer»
Berns einem guten Essen nachspiirten und
dabei das «Post-Stiibli» im «Brunnen» ent-
deckten, das auch heute noch nichts ein-
gebiisst hat von seinem alten, kulinari-
schen Renommee. Ein Postkurs fiihrte zu
Anfang des 18. Jahrhunderts von Bern
iber Fraubrunnen—Solothurn—Biel; Post-
kurse wurden nach Eroffnung der Zentral-
bahn mit den Stationen Schoénbiihl und
Lyssach hergestellt, spdter nach Aefligen.
Die Postkutsche nach Schonbiihl diente
vorwiegend der Reise nach Bern, wahrend
diejenige mnach Aefligen den wirtschaft-
lichen Verkehr
zufiihrte. Die Strecke von 35 bis 40 Minu-
ten war auch fiir den Fussgénger leicht zu
bewiltigen, so dass Aefligen unsere meist-
besuchte Station war, auch fiir den Glter-
verkehr. Mit den ca. eine Wegstunde ent-
fernten Stationen Lyssach und Hindelbank
vermochte sich nie eine grosse Frequenz
zu entwickeln, obwohl es fiir die Reise
nach Bern, bzw. Olten die einfachste und
billigste Verbindung war — damals ge-
horte eine Reise nach Bern noch zu den
Seltenheiten und bildete fiir viele Men-
schen ein nachhaltiges Ereignis.

Wohl wurden nach den Bahnstationen
Postkurse eingerichtet. Diese vermochten
aber die riickldufige Verkehrsentwicklung
nicht aufzuhalten, und darum wurden im
Fraubrunnenamt die Bestrebungen, die
Gegend durch eine Bahn zu erschliessen,
immer dringlicher. Als erste Enttduschung
erinnern wir uns hier der sogenannten
Wasserfallenbahn, welche von Basel iiber
Olten—Solothurn fahren sollte, wegen fi-
nanziellen Schwierigkeiten aber buchstéb-
lich ins Wasser gefallen ist, indem der an-
gefangene Tunnel bei Olten wieder zuge-
mauert wurde (1873). Mit der Gegend des
unteren Bucheggberges versuchte das
Fraubrunnenamt sich aus eigenen Kriéften
eine Eisenbahnverbindung mit den Ver-
kehrszentren Bern und Solothurn zu schaf-
fen. Nebst einem Projekt TUtzenstorf—
Schonbiihl stand hauptsichlich die Nor-
malbahn Solothurn—Schénbiihl in Frage,
als deren Vorkimpfer namentlich die Her-
ren Nationalrat F. Buri, Fraubrunnen,
Kantonsrat Jean Furrer, Liiterkofen, und
Nationalrat Dr. Max Studer, Solothurn,
ehrende Erwidhnung verdienen. Miithsam

Die Solothurn — Bern-Bahn in der Gegend von Fraubrunnen

hauptsédchlich Burgdorf
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