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Partie an der Bern-Zirich-Strasse

Verkehrs- und Verschonerungsverein
Herzogenbuchsee und Umgebung

Der Verkehrs- und Verschonerungs-

verein Herzogenbuchsee wurde im Jahre
1910 gegriindet und z&hlt gegenwirtig ca.
300 Mitglieder. Wie man den Statuten ent-
nehmen kann, bezweckt er die Verschone-
rung unserer Ortschaft und deren Umge-
bung sowie die Unterstiitzung natur- und
heimatschiitzlerischer Bestrebungen. Er

o
v-*', v, - o v

Blick vom Kirchhiigel hinunter auf die Kirch-
strasse und das ,,Kreuz*
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sucht aber auch der ersten Prézision seines
Namens, dem Verkehr gerecht zu werden
und die Behoérden in ihrer Arbeit fiir das
aufstrebende Buchsi in jeder Richtung zu
unterstlitzen, sei es in Fragen rein tech-
nischer Belange, oder in Herbeiziehun:g von
Handel und Industrie.

Oberster Grundsatz und schén e Auf-
gabe des Vereins bleibt allenthalben die
Verschonerung der Ortschaft und die
Pflege des kulturellen Gemeinwesens. So
gestalteten sich unter seinen Auspizien die
Bundesfeiern, namentlich in den ver-
gangenen Jahren des Weltenbrandes, zu
eindrucksvollen Kundgebungen fiir unsere
Heimat, und, durch Herbeiziehung promi-
nenter Personlichkeiten als Redner, zum
tiefen Bekenntnis zur Demokratie.

Der Erhaltung und Pflege historischer
Gebdude und Denkmaéler gilt unsere be-
sondere Liebe. An der Fassade des neu-
gestalteten Gemeindehauses hat wunser
Cuno Amiet eine Gestalt aus dem Bauern-
krieg in grossangelegter Form gemalt.
Wuchtigen Schrittes, mit hocherhobenem
Banner schreitet der Krieger zum Kampf.
Von unserer Tétigkeit sprechen auch die
Anlagen und Brunnen beim Bahnhof,
Sonnenplatz, Kirchgasse und Rossliplatz.
Unsere zahlreichen Ruhebidnke im Dorfe
und der ndhern und weitern Umgebung
laden die Mitblurger zu beschaulicher
Musse ein. Besonders der Lohliwald mit
den vielen bequemen Sitzgelegenheiten
spendet nicht nur im Sommer Schatten
und Kiihlung, sondern vom frithen Friih-
ling bis zum Spétherbst ungeahnt weite
Ausblicke auf die Nachbardorfer und den
blauen Juraberg.
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