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Die elektrischen Anlagen
der Vereinigten Huttwil-Bahnen

Von 0. Kreis, Chef des Fahr- und Werkstittedienstes EBT/VHB

Energielieferung

Fiir die Lieferung der elektrischen Ener-
gie in Form von Einphasenwechselstrom
15000 Volt, 16% Perioden sind folgende
Speisepunkte vorgesehen:

Langenthal fir die Strecke Langenthal-
Huttwil-Eriswil,

Remsei fiir die Strecke Ramsei-Huttwil-
und Sumiswald-Wasen,

Wolhusen fiir die Strecke Wolhusen-

Huttwil,

Die Energielieferung in Langenthal und -

Ramsei erfolgt durch die Bernischen Kraft-
werke AG. Bern durch Vermittlung der
SBB, bzw. der EBT und im Speisepunkt
Wolhusen direkt durch die SBB. In Hutt-
Wil das in bezug auf die Leistungsanlage
dls Sternpunkt gedacht ist, wird eine
Schaltstation errichtet, welche im Sto-
mngsfalle auf der einen Strecke eine
Speisung ab Huttwil gestattet.-

Da die 3 Speisepunkte Langenthal, Wol-
husen und Ramsei aus 3 verschiedenen
Ur{terwerken der- SBB gespeist werden,
Mussen die beiden in Huttwil einmiinden-
den Fahrleitungsabschnitte aus der Rich-
tung Wolhusen und Ramsei durch Phasen-
Schutzstrecken isoliert werden.

Fahrleitungsanlage

Ngie Fanrleitung wird auf dem ganzen
undzg der VHB nach dem auf der EBT
BufhﬁMB angvemdten System der Ketten-
Spannngung mit automatischer Nach-
Schief:ng des Fahrdrahtes und wind-
gefiihrtr Kettenlage in den Kurven aus-
sicnt 1S Fahrdraht musste mit Riick-
Rupter G;ui die knappen Kupfervorrite
=) 35D ;\ tierter Profil-Eisendraht 80 mm?
Werden B{umenprozent Kupfer verwendet
Tragse] leser Fahrdraht wird an einem
hingt B",°n 35 mm? Querschnitt aufge-
dukte g eide Fahrdraht-Typen sind Pro-
Cie. i ;r Schweiz. Metallwerke Selve &

Als 1 hun,
vorragei(gatol‘ wurde einheitlich ein her-
angentha‘is Produkt der Porzellanfabrik
eTWendet » ger sogenannte Motor-Isolator,
von 499 k roist fur eine Zugfestigkeit
Von 195 Vg und fiir eine Priifspannung
In trockenem Zustand, bzw.

b

Links:

Alter Speicher aus
der Umgebung von
Huttwil

Rechts:

Blick auf Rohrbach
an der Langenthal-
Huttwil-Bahn

100 kV bei Regen gebaut. Fiir die Um-
gehungsleitungen in den Stationen und fiir
Schalterzuleitungen wird der radiostorfreie
Delta-Isolator der nimlichen Firma ver-
wendet, ein neu geschaffenes Produkt, das
vor der Ablieferung sorgféltig gegen Radio-
Stérungen gepruft wird.

Leider musste im Sinne der Einsparung
von Eisen darauf verzichtet werden, fiir
die Masten durchwegs Eisen zu verwen-
den. Es sihd daher nur die Tragwerke
der Statiorien aus verzinktém Eisen her-
gestellt, wihrend fiir die freie Strecke mit
Kupfervitriol imprégnierte Holzstangen
zur Anwendung kommen. Die Holzmasten
werden an Stangensockeln befestigt, wel-
che in Betonfundationen durch Sand ver-
keilt sind. In den Kurven werden die
Stangen durch Stahlseilanker verankert,

Die Quertrdger in den Stationen be-
stehen aus feuerverzinkten und geschweif3-
ten Winkeleisenkonstruktionen. Auf den
geraden Strecken und in Kurven bis zu
500 m Radius bestehen die Ausleger aus
U-Eisen und- werden mittels Haken-
schrauben, bzw. Biigel an den Masten
festgeklemmt. )

Zwecks Riickleitung des Stromes durch
die Schienen werden beide Schienen-
strdnge auf freier Strecke und im Haupt-
geleise der Stationen mit Schienenver-
bindungen aus Kupfer mit 35 mm? Quer-
schnitt ausgeriistet.

Besondere Aufmerksamkeit ist fiir die
Erdleitungen der Tragwerke getroffen.
Alle Eisenmasten.und die auf Stationsge-
biet und in der N&he von Uebergingen
stehenden Holzmasten werden mit wei-

chem 6-mm-Kupferdraht geerdet, d. h. mit -

den Schienén verbunden. Sédmtliche Schie-
nenverbindungen und Erdleitungen wer-
den am Schienenkopf elektrisch ange-
schweisst.

Die Firma Furrer & Frey, Ingenieur-
bureau, Bern, wurde als Generalunter-
nehmung betraut und hat auch die Mon-
tage auf der Strecke Langenthal-Huttwil
mit eigenem Personal durchgefiihrt. Die
Erstellung der Mastfundamente wurde an
ortsansiissige Firmen iibertragen. Die Ge-
neralunternehmung wurde verpflichtet,

- die Eisenkonstruktionen nach Moéglichkeit
an Firmen aus dem Verkehrsgebiet der
Bahn zu iibertragen.

Schwachstromanlagen

Die Elektrifizierung der VHB bedingt
die Beseitigung der vorhandenen wund
léngs dem Bahnkorper gefiihrten Schwach-
strom-Freileitungen und deren Ersatz
durch Kabel. L

Es ist auch eine automatische Fern-
sprechanlage nach dem bei den SBB ein-
gefiihrten System vorgesehen, deren In-
betriebnahme jedoch erst im kommenden
Winter erfolgen kann. Im Bahnhof Langen-
thal wird zu diesem Zwecke eine automa-
tische Telephonzentrale gemeinsam mit
den SBB erstellt. Ferner erhidlt Huttwil
eine Zentrale und die Stationen Madiswil,
Willisau und Sumiswald je eine Gruppen-
stelle. Die Fernleitungen sowie die Ver-
bindungsleitungen der Gruppenstellen mit
den Zentralen werden pupinisiert.

Alle automatischen Sprechstellen sind
an die n#chste Zentrale oder Gruppen-
stelle angeschlossen. Dadurch entsteht ein
sternférmiger Aufbau der Telephonanlage,
welcher der frither angewendeten Paral-
lelschaltung aller Apparate iliberlegen ist.

~Dadurch werden alle Stationen in die Lage

versetzt, mit jeder Dienststelle der eigenen
Verwaltung, aber auch mit jeder Station
der eigenen Linie sowie auch mit SBB-
Stationen und Stationen der wichtigeren
Privatbahnen zu verkehren.

Ausserdem ist ein Streckentelephon mit
Einschluss der Wairterposten vorhanden.
Das Streckenldutewerk und der Telegraph
erhalten an Stelle der- gemeinsamen Erd-
riickleitung je eine isolierte Riickleitung.

Niederspannungsanlagen

Gleichzeitig mit dem Schwachstromkabel
werden auf allen Stationen Niederspan-
nungskabel fiir die elektrische Weichen-
und Signalbeleuchtung sowie fiir die Blink-
lichtanlagen verlegt.

Die Verlegung und Spleissung aller
Kabel wurde ebenfalls der Firma Furrer
& Frey in Bern tiibertragen, wobei fiir die
Grabarbeiten Baufirmen aus der Gegend
herangezogen wurden.
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