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Langenthal hat als Hauptort des Ober-
aargaus von jeher ziemlich grosse Bedeu-
tung fiir die ganze dortige Landschaft ge-
nossen. Ein ausgedehntes Strassennetz von
Westen nach Osten und vom Norden nach
Siiden sorgte fir regen Verkehr. Zudem
|waren die Mérkte von Langenthal weit-
|herum bekannt und zogen immer wieder
die Hiandler aus der ganzen Schweiz an.
Durch einen regen Postverkehr mit den
Hauptorten im Westen und Osten war
die Gemeinde mit den Hauptverkehrszen-
tren unseres Landes verbunden. Schon frith
hatte sich die Industrie an diesem glinsti-
gen und zentral gelegenen Platze angesie-
delt und sorgte durch ihre fiiberall aner-
kannten und geschitzten Produkte, dass
der Ort ihrer Entstehung nicht in Ver-
gessenheit geraten konnte.

Als 1844 .die erste Eisenbahn in der
Schweiz eroffnet wurde, begannen auch
die Langenthaler sich mit diesem Problem
zu beschiftigen, und als 1857 .der erste
Zug von  Olten her {iber Langenthal und
Herzogenbuchsee nach Bern fuhr, hatte
dieser bedeutende Marktfleck einen ersten
Anschluss  an das schweizerische Eisen-
bahnnetz gefunden. Die grosse Bedeutung
der Eisenbahn fiir die*Zukunft ‘wurde auch
von den Langenthalern zur Genilige er-

kannt, und es entstanden-eine Reihe Pro- .

jekte fiir neue Bahntracé von Langenthal
aus. Von besonderer Bedeutung waren die
1873 konzessionierte Wasserfallenbahn und
die zur gleichen Zeit projektierte Langen~
thal-Wauwil-Bahn.

Ein drittes Projekt einer Jura-Gotthard-

Bahn, als Verbindung von. Delsberg nach:

Oensingen und von'da nach Langenthal-

Huttwil-Wolhusen-Luzern schien besonders’

vielversprechend. Zudem wurde eine Bahn
von  Zofingen-Langenthal-Herzogenbuch-
see-Lyss in Betracht gezogen und erst-
mals wurde auch von einer Langenthal-
Huttwil-Bahn gesprochen.

;Bevorv aber alle diese Projekte zur Aus-
fihrung gelangten, erfolgte ein Eisenbahn-
krach. Die Bahngesellschaften standen vor
dem Konkurs und zogen die Garantie-
gemeinden tief in ‘die  Schulden hinein.
Dfis wirkte auch fiir die Langenthaler er-
m}chternd. Fir Langenthal blieb nur die
Linie Olten-Bern, deren Bedeutung aller-
dings nicht unterschétzt wurde.

Um das Jahr 1880 begann eine neue
Epoche. Neuerdings wurden die Pline fiir
den Bau der Langenthal-Huttwil-Bahn
aufgenommen, . doch ist diese Zeit nicht
8erade eine rithmliche Epoche in der Ei-
sen})ahingeschichte Langenthals. Die Ge-
meinde striubte sich gegen den Bau dieser

*n, weil sie glaubte, dass dadurch ihre
Mérkte gefshrdet wiirden und an Bedeu-
tung verlieren konnten. Dis verlangte Sub-
vention wurde nicht bewilligt, und man
glaubte ‘auf diese Weise die Entstehung
dD(?r Neuen Bahn verhindern zu kénnen.

168 gelang ihnen allerdings nicht, denn

Huttwil sorgte allein fiir den Bau der

Bahn und die Langenthaler konnten nach-
traglich nur bereuen, dass sie die dargebo-
tene Hand seinerzeit nicht ergriffen hat-
ten, denn dann wire bestimmt die Leitung

‘der Bahn nach Langenthal gekommen und

die Gemeinde hitte -auch ihren Einfluss
auf die Gestaltung des Betriebes ausiiben
koénnen. Immerhin merkten die Langen-
thaler bald, welch grossen Nutzen diese
Bahn auch fir ihre Gemeinde brachte,
denn dadurch war der Ort.zu einem
Eisenbahnknotenpunkt herangewachsen,
Angeregt und bedingt durch den Bau
der
man nun die Fortsetzung der Strecke nach
Wolhusen. In weiser Erkenntnis der be-
gangenen Fehler und Irrtiimer bewilligte
diesmal die Gemeinde Langenthal einen
Beitrag von Fr. 20 000.— an den Bau.

Neue, oder besser gesagt alte Projekte

wurden wieder aufgegriffen, so der Bau
einer Bahn nach Wauwil, ferner setzten
sich vor allem die Aarwanger fiir den Bau
einer Bahn Langenthal-Oensingen ein,
doch kam keiner dieser Vorschldge zu:
Ausfithrung.

Mit den Bundesgesetzen von 1896 (Ge-
setz iber das Rechnungswesen der Eisen-
bahnen) und 1897/98 (Gesetz {iber den
Riickkauf ' der Eisenbahnen) begann ' einc
neue Epoche in der Eisenbahngeschichte.

Wohl machten sowohl Langenthal als auch

Herzogenbuchsee - weitere Anstrengungea
fiir den Bau neuer Eisehbahntracé, doch
erhielten diese keine Konzession. :

Im Jahre 1902 war vom Bernervolk ein
neues Eisenbahnsubventionsgesetz ange-
nommen worden. Mehrere Projekte sollten
damit zur Ausfithrung gelangen. Unter an-
deren  figurierte auch ein Projekt einer
Langenthal-Oensingen-Bahn; daneben be-
standen Projekte fiir eine Linie Herzogen-
buchsee - Lyss, Herzogenbuchsee - Wangen
und  Herzogenbuchsee - Oensingen. Nun
musste Langenthal seine Einstellung &n-
dern und sich rasch entschliessen. Immer
mehr trat man fir den Bau einer Jura-
bahn ‘ein. Die Gemeinde hatte 1903 das
Elektrizititswerk - Wynau zuriickgekauf?,
das nun in der Lage war, relativ billigen

Strom fiir eine Bahn abzugeben. Zugleici.

flirchtete man, dass infolge -der Budget-
defizite der Grosse Rat in Bern die Be-
willigung und Subventionierung von neuen
Bahnen sistieren kénnte. Als Folge aller
dieser Erwigungen reifte das Projekt zur

Erstellung einer elektirischen Bahn nach

Oensingen heran und diese wurde auch
bald als Schmalspurbahn gebaut, nachdem
sich Langenthal und die anschliessenden
Gemeinden mit namhaften Betréigen daran
beteiligt hatten. Es war dies die erste elek-
trisch betriebene Ueberlandbahn des Kon-
tons Bern. 1 ;

Nun' war das Eis gebrochen. Neue Pro-
jekte wurden geschaffen, so fiir: den Bau
einer Linie von Langenthal nach Zofingen:
und  Langenthal - Bleienbach - Herzogen-

Langenthal-Huttwil-Bahn - beschloss-

4 |

Der Bahnhofvorstarid voh *Langenthal ist ein
grosser Tierfreund. In den kurzen Pausen scines
strengen Dienstes findet er Zeit, die Végel aus
der Umgebung zu fiittern. Diese kennen ihren
Génner und fressen ihm zutraulich aus der Hand

buchsee. Doch zeigte .[sich in. der Folge,
dass das Interesse fiir diese Eisenbahntracé
nicht gentigend gross ‘war, um den Bau
zu rechtfertigen, und so wurden die 1909
eingereichten . Konzessionsgesuche wie-
der zurlickgezogen. Dafiir ist dann aber
die Bahn nach der Gemeinde Melchnau,
die sich seit 1911 um eine Verbindung be-
miihte, zustande gekommen, und Langen -
thal hat sich auch an dieser Linie wesent-
lich beteiligt. P :

Seither sind keine 'neuen ; Eisenbahn-
linien mehr entstanden. Die Entwicklung
des Autoverkehrs hat wohl nicht unwe-
sentlich- dazu: beigetragen, dass nach und
nach die noch vorhandenen Projekte in
den Hintergtund gestellt wurden. Man be-
gann, sich mit neuen grosszligigen Proble-
men. zu befassen, so mit dem Ausbau des
Langenthaler Bahnhofes, der leider - bis
heute noch nicht im gewiinschten Masse
erfolgte. . Die ' grosse: Zunahme - des Ver-
kehrs, nicht . zuletzt bedingt  durch den
Bau der Lagerhaus AG. Ernst Geiser und’
der Obstkiihlhaus AG. lassen eine radikale -
Umgestaltung der Bahnhofverhiltnisse als
dringend erscheinen. ;

‘Ferner  ist gerade in letzter Zeit mit der
Elektrifizierung der Langenthal-Huttwil-
Bahn begonnen worden, und die elektri-
sche Inbetriebnalime diessr Strecke steht
unmittelbar bévor. - ;

Andererseits wurde die Schiffbarma-
chung der Flusse in -Augenschein genom-
men, besonders im Hinblick auf eine Adre-
Rhone-Verbindung.

Eine schwere ;Enttduschung fur Lan-
genthal bedeutete es immer, dass die
Staatsstrasse nic%ht durch die Ortschaft
| fiihrte, sondern :in dereh .N#he vorbei.

| Immerhin verbinden sehr gute - Zugangs-

strassen den Or{ selber mit ‘der- Haupt-
strassenverkehrsader, und mit dem Auf-
schwung, den Langenthal in den letztea
Jahren genommen hat, i3t ‘es nicht aus-
geschlossen, ‘dass die. Gemeinde selb.r
sehr bald an die Staatsstrasse herange-
wachsen sein;wird. ! hkr.

¥

(Nach einem Referat von Oberst G. Rufe-
ner, dem tatkrdftigen Initianten und lang-
jihrigen Betreuer der Langenthal-Jura-
und . Langenthal-Melchnau-Bahn.)
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