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‘Am Haus Kindler z. B. wurde nach Abschlagen des alten Ver-
puizes eine Riegwand entdeckt, die bei einer friihern Renovation zu-
gedeckt worden war, um ein Steinhaus .vorzutduschen. Auf der Vor-
derseite desselben méchtigen Biirgerhauses aus der Mitte des 16. Jahr-
nunderts war unter dem Verputz eine in Sandstein gehauene Rosette
mit Jahrzahl verborgen, die bei der Renovation wieder ins richtige
Licht gertickt wurde. :

Das Gebéude Friederich, ein Riegbau. aus dem Jahre 1671, konnte
auch ein Liedlein singen!

Im Verlauf einer frithern Renovation wurde nadmlich der Symme-
{rie zuliebe. ein Schrigbalken des Riegwerkeé:einfach unter dem Ver-
putz begraben und dafiir ein senkrechter Balken aufgemalt.-

Im Friihling 1939 wurden alle diese Mingel unter Leitung der
Herren Kunstmaler E. Ruprecht in Laupen und Architekt E. Inder-
miihle in Bern kunstgerecht behoben. Man bégnﬁgte sich aber nicht
nur mit #dusserlichen Verbesserungen. Auch das Innere der L&ubli~
hauser wurde hygienischen Anforderungen angepasst. .

Die Auswirkungen dieser sachgemissen « Erneuerungskur» von
1939 sind heute noch spiirbar. Kiirzlich wurde an einem neuen Rieg-
haus eine Laube erneuert, deren Stiitzbalken und Laubengeldnder
sich jetzt wieder an alte, gute Beispiele anlehnen und nicht mehr an
«Laubsigeliarbeiten » erinnern. O. Frey.

Wenig bekannte Partien an der Saane. Alte Landschreiberei

LAUPEN UND DER VERKEHR

Laupen war in alter Zeit durch das Vorhandensein einer
Briicke iiber die Sense und einer solchen. {iber die Saane ein
wichtiger Verkehrspunkt. Ueber diese Briicken bewegte sich
‘der Verkehr von Bern nach Freiburg, nach dem Waadtland und
dem Genfersee, desgleichen derjenige von Bern nach Murten
und dem Juragebiet. Doch alles hat seine bestimmte Zeit und
dies war auch beim Fuhrwerkverkehr iiber Laupen der Fall. Im
Laufe der Jahre baute der Staat Bern eine erste Holzbriicke
iiber die Saane bei Giimmenen, wodurch die Distanz von Bern
nach Murten verkiirzt wurde. Schliesslich erstelite dann auch
der Staat Freiburg die Briicke iiber die Sense bei Neuenegg,
was die Strassenlinge von Freiburg nach Bern wesentlich ab-
kiirzte. Damit war Laupen griindlich - < abgefahren » und es
verwandelte sich von einem lebhaften Stidtchen in einen
stillen, vertriumten Ort, dessen Einwohnerzahl stindig sank.

Die Gefahr eines Abgefahrenbleibens bestand zur Zeit der
Eisenbahnbauten. Ganz urspriinglich war die Absicht, die soge-
nannte  Ost-West-Linie von Olten iiber Bern — Laupen —
Murten — Payerne — Yverdon — Morges nach Genf zu fiihren.
Im sogenannten Westbahnkonflikt setzte. sich jedoch die Mei-
hung durch, es seien zwei durchgehende Bahnlinien, eine Berg-
linie und eine Seelinie zu erstellen. Dieser Plan wurde auch
dm‘chgeﬁihrt; es entstand die Freiburg - Romont - Linie und die
Sogenannte Jurafusslinie iiber Biel - Neuenburg nach der West-
schweiz. Als dann spéter die Idee einer Bern - Neuenburg - Bahn
Gestalt annahm, waren Bestrebungen im Gange, diese in Thoris-
haus von der Linie Bern - Freiburg abzweigen zu lassen und
liber Laupen nach Giimmenen zu fiihren. Der Schlussentscheid
fiel dann aber zuungunsten des Sensetals aus, und diese Bahn-
linie wurde iiber Rosshiusern nach Giimmenen gebaut. Damit
War Laupen zum zweitenmal «abgefahren» und es drohte die
Gefahr, dass dieses Stiidtchen ein Ort mit kiimmerlichem Da-
Sein bleiben miisse.

Einsichtige Minner- ergriffen dann aber im Jahre 1896 die
{niﬁative zur Griindung einer Sensetalbahn, die von Flamatt
Uber Laupen nach Giimmenen verkehren sollte.

Nach unsiglichen Schwierigkeiten kam das Werk zustande.
Der Bau erfolgte in den Jahren 1902 und 1903..Die Eroffnung
des Betriebes dieser normalspurigen Dampfbahn fand am 23.
Januar 1904 statt. Im Jahre 1937 wurde das Unternehmen auf
elektrische Traktion umgebaut und am 30. Januar 1938 verkehr-
ten zum erstenmal von der weissen Kohle geﬁihrte Zige. Durch
die Sensetalbahn sind Laupen und seine Nachbarorte dem Ver-

Zollhaus, heute Restaurant ,,zur Saanebriicke**



»,Loupemdrit*, Original von E. Ruprecht

kehr wieder erschlossen worden. Gewerbe und Handel haben
sich gehoben und die Industrie hat Einzug gehalten. Wohlstand
verbreitete sich, und das Sensetal ist heute ein Gebiet, aus

welchem der Staat Bern betrédchtliche Steuereinkiinfte bezieht.
. Lieber Leser, wie kommst nun du nach Laupen?

Du besteigst in Bern den Bummelzug nach Freiburg, den du
in Flamatt wieder verldssest. Dort steht ein moderner Motor-
wagen der Sensetalbahn, der dich in rascher Fahrt, die histori-
sche Ortschaft Neuenegg passierend, nach Laupen bringt. Wenn
du es vorziehst, kannst du aber auch die Bern - Neuenburg -
Bahn besteigen und bis Giimmenen fahren, wo du wiederum
einen Zug der Sensetalbahn antreffen wirst. Du kannst aber
auch von Riedbach, Rosshéusern, N1ederwangen oder - Thgris-
haus-Dorf aus, auf schonen Spaz1erwegen nach Laupen ge-
langen und die Bahnfahrt fiir den Heimweg aufsparen.

Fiir diesmal bist du nun aber mit dem Zug angekommen
und wirst am Bahnhof erwartet. Dein Bekannter holt dich ab,
um mit dir einen Stddtchenrundgang zu machen und auf der
Schlossterrasse die Aussicht zu geniessen. Wenn du aus der
Bahnhofstrasse auf den Birenplatz trittst, griisst dich von

GEWERBE UN

Laupen als- kleines - Landstddtchen = weist eine gliickliéhe
Mischung von Landwirtschaft und Gewerbe auf. Fiir den Bedarf
der Ortschaft und der ndhern Umgebung arbeiten Schreiner,
Schlosser, Schmiede, Wagner, Maler, Baumeister, Zimmerleute,
Sattler, Bicker usw., die dank ihrer Tuchtxgkelt alle ihr Aus-
kommen finden.

Verschiedene alte Gewerbe sind verschwunden. Sie wurden
verdringt durch das Aufkommen industrieller Betriebe. Kunde
von ihrem frithern Wirken blieb uns nur noch in den Zunamen
zur Unterscheidung der Laupener Geschlechter, wie Klopfstein,
Ruprecht, Balmer erhalten. Wenn ein Laupener Zunamen, wie
Strihlsagers, Naglers, Bleikers, Feilenhauers hort, so weiss er,
welche ‘Familien damit gemeint sind. Zugleich wird er daran
erinnert, dass frither auch alte Gewerbe ausgeiibt wurden, die
heute verschwunden sind.

linker Hand her, der Wappenbaum des Laupenstédtchens; eine
markante Linde. Doch man hélt sich nicht auf und so gelanggt
du rasch in den &ltesten Teil des Stédtchens, zum sogenannten‘
« Ldubli ». Die Bauart der Héuser mit den friiher durchgehen.
den Lauben ist grosstenteils erhalten geblieben und diese Bau-
ten haben den mittelalterlichen Charakter bewahrt. Im Sommer
sind die Lauben mit einem Kranz von Geranien geschmiickt,
was ein liberaus liebliches Bild ergibt. Die im Jahre 1734 ep.
baute Kirche und das-altertiimliche Pfarrhaus schliessen diesen
Teil des Stédtchens ab. Weiter fiihrt der Weg den Schlossberg
hinan. Beim alten' Friedhof, den nur noch wenige Grabsteine
zieren, interessiert dich gewiss der. in die Friedhofmauer ein-
gelassene Taufstein, der aus der mittelalterlichen, den Schutz
heiligen Pankraz und Katharina geweihten Kapelle stammen
soll. Er sei auf das Jahr 1356 zuriickzufiihren, in welchem Jahre
der Bischof von Lausanne, auf die Fiirbitte Berns hin, den Ein-
wohnern von Laupen bewilligte, ihre Kinder in Laupen taufen
zu lassen. Das Stadtchen Laupen .war damals nach Neuenegg
k1rchgenosmg

Beim Weiterschreiten gelangst du zu einem noch gut erhal-
tenen Teil der Stadtmauer samt Wehrgang. Doch schon stehst
du vor der Schlosstreppe und nach einem kurzen Augenblick
auf der Schlossterrasse. Welch herrlicher Ausblick bietet sich
dir! Zu Fissen des Schlossfelsens liegt das Stidtchen ausge-
breitet, Sense und Saane bringen Abwechslung in das Bild
Du geniessest einen wundervollen Ausblick auf die Berner- und
Freiburgeralpen und den Jura. Freundlich griisst von der gegen-
liberliegenden Ho6he das freiburgische Bésingen. Beim Eingang
in den Schlosshof befindet sich die lange Reihe der Wappen
sédmtlicher Landvogte Laupens, an welche sich diejenigen der
Statthalter, Amtsménner und Gerichtsprisidenten der helveti-
schen Republik. und der spiteren Zeit anreihen.: Eine alte
Bernerkanone und eine Feuerspritze aus léngst vergangener
Zeit vervollstédndigen die  interessante Ausstellung. Nun muss
noch der Schlosshof besichtigt werden, dessen’ Blumenschmuck
ihn sehr heimelig gestaltet.

Doch, was will ich dir, lieber Leser, noch weiter erzihlen,
was in Laupen zu sehen ist? Ich habe dir die Wege gezeigt, auf
welchen du kommen kannst. So fass’ nun einen herzhaften Ent-
schluss, wihle Laupen als Ausflugsziel, und du wirst es nicht
bereuen! J. Schneider.

D INDUSTRIE

Aus kleinen Anfingen heraus haben sich in Laupen aber
auch Industrien entwickelt, die das frithere értlich’ beschrénkte
Absatzgebiet gesprengt haben und deren Erzeugnisse in der
ganzen Schweiz bekannt sind, die vor dem Krieg ihren Weg
sogar ins Ausland fanden. Der Anschluss Laupens an das Bahn-
verkehrsnetz und die Moglichkeit, Arbeiter und Arbeiterinnen
aus der Ortschaft selbst und besonders aus dem benachbarten
Kanton Freiburg heranziehen zu kénnen, hat das ‘Wachstum
dieser Industrien geférdert. Initiative und Tatkraft der Unter-
nehmer haben diese Mbglichkeiten ausgeschopft und damit in
bedeutungsvoller Weise zum Ailfschwung unseres Gemeinwesens
beigetragen. Der Anstieg der Bevolkerungszahl ist das Abbild
der Wirkung dieser Industrien. Laupen hatte 1900 5971910 1076,
1920 130,5: 1930 1332, 1941 1314 Einwohner.
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