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DIE BERNER WOCHE

Erinnerungen
eines alten Mechanikers

SELBSTBIOGRAPHIE VON NIKLAUS RIGGENBACH

erschienen im Verlag Gute Schriften, Basel

Herr Buri erlitt einen schweren Beinbruch, ich neben
vielen kleinern Verwundungen eine Quetschung des Unter-
schenkels, die sich noch viele Jahre fithlbar machte. Die
ganze Affire hat mich zum erstenmal in meinem Leben in
nihere Berithrung mit der medizinischen Wissenschaft ge-
bracht.

Um diese Zeit bekam ich Gelegenheit, einen hochste-
henden Mann kennenzulernen, nimlich Dom Pedro II.,
Kaiser von Brasilien. Er befand sich am 25. und 26. Juli
1877 in Basel, wo er mit grossem Interesse die Anstalten
fiir Kunst und Wissenschaft besichtigte und unter anderem
auch das Atelier meines Freundes, des Malers Stiickelberg,
besuchte. Und da er den Wunsch aussprach, dass ich ihn
nach dem Rigi begleiten und ihm die nétigen Erklirungen
geben mochte, so liess ich mich ihm in Basel vorstellen.
Die gemeinsame Besichtigung der Rigibahn fand denn am
29. und 30. Juli statt. Der Kaiser, der in alle technischen
Einzelheiten eingeweiht sein wollte, machte die Fahrt auf
der Lokomotive mit. Und da schon seit mehreren Jahren
von der Frstellung einer:Zahnradbahn nach der oberhalb
der brasilianischen Residenz gelegenen Villenstadt Petro-
polis die Rede war, so fing ich mehrere Male an, von diesem
Projek zu sprechen, erhielt jedoch jedesmal ausweichenden
Bescheid, was ich mit des Kaisers sonstigem Interesse fiir
das Zahnradsystem gar nicht in Einklang zu bringen ver-
mochte. Auch im Gespriich mit der Kaiserin, einer Schwester
des letzten Konigs von Neapel, so liebenswiirdig sich diese
an den beiden Tagen mit mir unterhielt und so mitteilsam
sie sonst war, bekam ich keinen Aufschluss in dieser Be-
ziehung, zumal ich selbstverstiandlich keine Frage stellte.
Erst spéter erfuhr ich den Grund dieses zuriickhaltenden
Benehmens. Der Kaiser hatte wenige Jahre vorher eine
prachtvolle Fahrstrasse nach Petropolis anlegen lassen,
und nun sollte ithr Ruhm allbereits durch eine Eisenbhahn
in Schatten gestellt werden! Es war ihm wahrlich nicht zu
verargen, dass ihn das ,,wurmte‘; und ich musste mich
jetzt, da ich den Sachverhalt kannte, vielmehr verwundern,
dass er der Rigibahn und deren Erbauer soviel Interesse
entgegengebracht. Uebrigens hat Dom Pedro seither sffent-
lich bezeugt, dass Rigi und Riggenbach bei ihm in freund-
lichem Andenken stehen. Als die zweite Bahn nach meinem
System in Brasilien eroffnet wurde, nimlich diejenige,
welche von einer Vorstadt von Rio de Janeiro ausgeht und
nach der aussichtsreichsten Héhe des Corcovado, einem
der herrlichsten Punkte der Erde, fithrt, da erzihlte der
Kaiser beim Festbankett, er kenne den Erfinder des Berg-
bahnsystems persénlich und er freue sich herzlich, dass der
herrliche brasilianische Rigi nun auch eine Rigibahn be-
kommen habe.

Wenn es mir auch gelang, einige kleine Geschifte aus-
zufithren, so geniigte dies noch lange nicht, alle Arbeiter
des Unternehmens zu beschiftigen. Da kam 1880 die Kunde,
man beabsichtige eine Eisenbahn auf die Nil Gheris oder
,Blauen Berge® im Siidwesten von Englisch-Indien zu
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bauen. Auf diesen Bergen befinden sich nimlich die un-
schatzbaren Gesundheitsstationen fiir Europider, Beamte
und Soldaten, zur Erholung von den mérderischen Einwir-
kungen des tropischen Klimas, ein Gebiet mit zirka 100 000
Menschen. Die Gegend liegt 2000 m hoch unter 10—12 Grad
nordlicher Breite, und im Siiden des riesigen spitzen Winkels
gelegen, den die langgestreckten Bergziige der gstlichen und
westlichen Ghats bilden. Es wurden sofort Unterhand-
lungen angekniipft und in Anbetracht des in Aussicht
stehenden grossen Geschéftes beschlossen, dass ich mich
zur Aufnahme der Pline usw. selbst nach Ostindien be-
geben solle.

~ Bevor ich aber in einem besonderen Abschnitt dieser
ostindischen Reise gedenke, mochte ich das fernere Schick-
sal der Aargauer Fabrik und was sich in meinem Lebens-
gange daran anschloss, an dieser Stelle weiter erzihlen.
Von Indien aus hatte ich dem Komitee der Internationalen
Berghahn-Gesellschaft in Aarau geschrieben, dass zwar die
prinzipielle Einrichtung der Bahn gesichert, die Frage der

faktischen Ausfithrung aber noch offen sei. Infolge dieses
Briefes lgste sich die Gesellschaft auf, die beteiligten Bankiers
verkauften die Werkstéitte in Aarau und die Arbeiter wurden
entlassen.

So war mir nach der Riickkehr aus Indien nichts an-
deres iibrig geblieben, als mir in Olten ein Bureau einzu-
richten und mir als Zivilingenieur Beschéftigung zu suchen.
Um nicht lange in einem Provisorium bleiben zu miissen,
liess ich die frithere Behausung meines Reitpferdes in ein
Bureau umwandeln, und kaum war ich in meinen nackten
vier Winden notdiirftig eingerichtet, so kamen Bestellungen
iiber Bestellungen, aus Deutschland, Ungarn, Portugal,
Brasilien, Italien usw. Was in dem Palast zu Aarau mit
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aller Miihe nicht hatte gehen wollen, das ging jetzt bei der
bescheidenen Einrichtung des ehemaligen Stalles wie von
selbst. Zuerst hatte ich (1882) den Auftrag aus Brasilien
auszufiithren. Es betraf dies eine Bahn mit durchgehendem
Zahnradbetrieb fiir Personen- und Giiterverkehr mit 159,
Steigung. Da ich nicht selbst nach Rio de Janeiro gehen
kopnnte, so liess ich mir die Pline des fraglichen Gebietes
kommen und zeichnete dann das Tracé der Bahn hinein,
wie ich es seither zu tun pflege. Man schickt mir die Kon-
figuration des Terrains, dann gebe ich das Tracé an, die
Steigung, Kurven usw. und sende das Rollmaterial sowie
die ganze mechanische Ausriistung. Letztere Arbeiten liess
ich meist in der Oltener Hauptwerkstitte und bei meinen
alten Freunden in Esslingen herstellen. Spiter musste ich
aber der hohen Zglle wegen jeweilen in dem betreffenden
Lande selbst arbeiten lassen.

Ausser der Bahn in Rio de Janeiro sind von 1880 bis
1885 eine Reihe anderer Bahnen nach meinem System er-
baut worden. Von denselben stehen nun fiinfundzwanzig
im Betriebe, ausserdem gehen noch eine schone Anzahl
ihrer Vollendung entgegen oder werden niichstens ausgefiihrt.

Nach der gliicklichen Vollendung der Bahn, welche der
unternehmende Hotelbesitzer Gomes von Braga in Nord-
portugal aus nach dem hochgelegenen Wallfahrtsorte Bom
Jesus hatte bauen lassen, fasste man in Portugal so rasch
Zutrauen zu meinem System, dass mir sofort mehrere neue
Auftriige zugingen. Bei der Priifung derselben sah ich jedoch
Schwierigkeiten voraus, die es mir geraten erscheinen liessen,
ohne eigenen Augenschein mich gar nicht auf die Sache
einzilassen. Ich folgte deshalb der dringenden Einladung
der betreffenden Gesellschaft in Lissabon, welche im Ein-
verstandnis mit den stddtischen Behorden und begiinstigt
von der koniglichen Regierung, eine zweckmaissige Verbin-
dung zwischen dem dortigen Hafen samt den an denselben
befindlichen Geschéftsquartieren und den héher gelegenen
Stadtteilen herstellen wollte. Im Herbst 1882 begab ich
mich nach Spanien und Portugal. Wihrend ich zu Hause
in Olten die Oefen hatte miissen heizen lassen, wurde ich
in Spanien von einer unausstehlichen Hitze geplagt, die
sich in Barcelona sogar des Nachts in unangenehmster
Weise geltend machte, um so mehr, da mit derselben auch
die Moskitos als lastige Gaste sich einfanden.

Fiir alle Beschwerlichkeiten der Reise wurde ich aber
in Lissabon vollauf entschidigt. Stadt und Hafen haben
eine wunderbar schéne Lage, erstere erinnerte mich an
Bombay. Der Tajo, der den Hafen bildet, ist bei Lissabon
drei Stunden breit, so dass man das jenseitige Ufer kaum
sieht, etwa wie bei dem Genfersee. Die Stadt ist ganz auf
Hiigeln erbaut, nur ein kleiner Teil, der unmittelbar an
das Ufer angrenzende, ist eben, die iibrigen Quartiere liegen
in Terrassen hinter und iibereinander. Vor allem gefiel mir
der schéne, kriftige Menschenschlag, und ich erinnerte
mich der rihmvollen Geschichte dieses Volkes. Eine allge-
meiné Vergleichung alles dessen, was ich in den beiden
iberischen Staaten gesehen und beobachtet, liess die Spanier
vor den Portugiesen in den Hintergrund treten.

Bei der eben angedeuteten Lage Lissabons, bei den sehr
bedeutenden Steigungen der Ufer, an welche die Stadt
angebaut ist, miissen die bestehenden Tramways kolossale
Umwege machen. Diesem Uebelstand sollten nun einige
Seilbahinen nach meinem System abhelfen, das in diesem
entfernten Lande schneller populir geworden war als in
Lindern, von denen man es eher hitte erwarten diirfen.
Nach genauer Priifung des Terrains konnte ich mich, ob-
schon ich sonst unternehmungslustig genug bin — vorerst
nur zur Ausfithrung einer solchen Bahn entschliessen, welcher
dann 1885 die zweite folgte. Das Komitee hitte zwar am

Fir MASSHEMDEN zum Spezialisten WILLY MULLER
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liebsten sofort ein halbes Dutzend dieser Strassenberg-
bahnen bestellt.

Unterdessen hatte Herr Gomes in Braga nicht geruht,
bis er mich veranlasst hatte, die dortige Bahn auch einmal
persénlich in Augenschein zu nehmen, obschon meine ohne-
hin lange und miihevolle Reise durch die beschwerliche
Fahrt aus dem Siiden Portugals nach dem Norden noch
verlangert wurde. Als ich in Braga anlangte, sah ich Bahn-
hof und Waggons reich bekrinzt; Kanonendonner, Militéar-
musik, Glockengeldute liessen mich erkennen, dass hier
unter allgemeiner Beteiligung des Volkes ein Fest gefeiert
werde. Als ich mich nach dessen Veranlassung erkundigte,
antwortete man mir, der Erbauer der Bergbahn komme
heute an. Nun wurde es mir doch etwas heiss, besonders
als gerade in diesem Augenblick eine feierliche Prozession
der Behorden und der Geistlichkeit herannahte, um mich
abzuholen. Da mir aber, der ich eben aus dem Waggon
gestiegen, jede Riickzugslinie abgeschnitten war, musste
ich mich in mein Schicksal ergeben. Die ganze Stadt war
im Festschmuck, das Glockengeldute dauerte eine halbe
Stunde lang, zahlreiche schéne Damen warfen mir, gleich
einem Fiirsten, herrliche Blumenstriusse zu, und abends
fand ein grossartiges Bankett statt. Mit einem Wort, es
war die Kundgebung einer Begeisterung, wie sie nur bei
dem warmen Blute stidlicher Vilker méglich ist.

Nach einer Reise von einem Tag und zwei Nichten
langte ich am 20. September 1882 in Madrid an. Hier waren
die bedeutendsten spanischen Ingenieure und Eisenbahn-
techniker zusammengetreten, um ein Meeting abzuhalten,
damit ich ihnen mein System erkldre. Allein ich war der
festlichen Veranstaltungen miide, und iiberdies missfiel mir
die Unreinlichkeit in der spanischen Hauptstadt dermassen,
dass ich sie nach wenigen Tagen wieder verliess und so
den guten Spaniolen eigentlich ausriss. Ueber Bayonne
begab ich mich nach Toulouse, wohin ich von Herrn De-
comble, Generalinspektor des Ponts et Chaussées, aufs
dringendste war eingeladen worden, und von wo aus ich
iiber Lyon in die Heimat zuriicklehrte.

Ich muss noch den freundlichen Leser an einer Genug-
tuung teilnehmen lassen, welche um die gleiche Zeit berum
meinem System zuteil geworden ist, und die mich besonders
gefreut hat. Einer der hervorragendsten deutschen Eisen-
bahnminner ist der auch in der Schweiz hochangesehene
Ministerialdirektor Weishaupt. Dieser Mann, der mich seit
langem kannte, hielt sich, als das Projekt einer Rigibahn
bekannt wurde, aus personlichem Wohlwollen gegen mich
fiir verpflichtet, den ihm befreundeten Herrn Bundesrat
Welti zu ersuchen, er mége mich doch ernstlich bitten, von
meinen tollen Plinen abzustehen. Herr Welti entledigte
sich dieses Auftrages, doch sah ich dem verehrten Manne
dabei wohl an, dass er sich wenig Hoffnung auf Etfolg
mache. Er erklirte mir auch, er miisse die Sache durchaus
meinem Ermessen anheimstellen. Zwolf Jahre spéter, am
7. Juli 1882, als jene Warnung meinem Gedichtnis lingst
entschwunden war, erhielt ich von Herrn Weishaupt ein
schmeichelhaftes Schreiben, worin er mir ankiindigte, er
werde demnichst in Olten eintreffen, um wegen einer Zahn-
radbahn nach dem Drachenfels das Nétige mit mir zu ver-
einbaren und, wo moglich in meiner Begleitung, die Rigi-
bahn zu bereisen. Ich konnte nicht umhin, diesen Brief
sofort nach Bern umzuadressieren, und Herr Bundesrat
Welti, welcher sich noch gar wohl an seine einstige Mission
erinnerte, teilte meine Freude an diesem harmlosen Siege.

Noch eine andere Erinnerung aus der Zeit der Ge-
schéftsstockung ist mir lebhaft im Geddchtnis geblieben.
Nebst andern Angestellten mussten wir auch einen jungen
L. entlassen, der sich als tiichtiger Techniker ausgewiesen
und mir personlich wegen seines dienstfertigen und liecbens-
wiirdigen Wesens ausserordentlich sympathisch war. L. ver-
liess Aarau, um sich bei seinen Eltern solange aufzuhalten,



bis sich eine passende Anstellung zeigte, und beniitzte
nach seiner gediegenen Art diese Wartezeit zu fleissigen
Studien. Allein der Geschiftsgang jener Jahre war eben
sehr flau, und trotz allen Bemiihungen wollte sich keine
entsprechende Stelle fiir den jungen Mann ausfindig machen
lassen. Nachdem er etwa drei Monate mit mehr oder weniger
Geduld geharrt hatte, erschien er eines Tages in meinem
Bureau in Aarau und erkldrte mir, seine Lage sei geradezu
unertriglich, er schime sich, seinen betagten Eltern linger
zur Last zu fallen, wenn ich ihm keine Stelle verschaffen
konne, so verliere er allen Lebensmut und tue sich am Ende
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stellungen iiber die Siindhaftigkeit seiner Gedanken und
wies ihn daraufhin, dass schon viele junge Leute vor thm
sich in gleicher Lage befunden hitten. Ich versicherte ithm,
dass ich auch fernerhin mein Méglichstes zu seinen Gunsten
tun werde, bemerkte ithm aber, dass ich in dieser Beziehung
keine Verpflichtung {ibernommen habe, er also auch keine
so kategorischen Anforderungen an mich stellen diirfe.
Stets aufs neue wiederholte ich ithm, zu rechter Zeit werde
sich der rechte Platz fiir ihn finden. Aber freilich einen sicht-
baren Anhaltspunkt fiir diese Behauptung hatte ich nicht,
und ich fand daher auch bei meinem Zuhérer nur wenig

noch ein Leides an. Ich machte ihm natiirlich ernste Vor-

Glauben.

(Fortsetzung folgt)

Rapitan Klackebusch auf der Lowenjagd |

von G. Th. Rotman
10. Fortsetzung
(Nachdruck verboten)

61. Der Kapitdn schlug und stiess wie ein
Rasender um sich. Mit einer Hand griff
er seinen Dolch und mit der andern sei-
nen Revolver, aber es gab keine Moglich-
keit, den Affen irgendwo zu treffen; er
wurde mit stets grosserer Geschwindigkeit
fortgeschleppt, rumpelriittel i{iber Steine
und durch Mulden, bis er aussah wie eine
gequetschte Birne.

64. Darauf schleppte er sein Schlachtopfer
nach dem Baum, in dem sich das Affen-
nest befand, und hing ihn dort mit dem
Bauchriemen an einen Ast. Ach, .da hing
er, ein Spielball der jugendlichen Affen-
brut! Sie schaukelten an seinen Wickel-
gamaschen, zogen ihn an den Haaren und
maltritierten ihn mit Baumaésten.

62. Aber der Radau, den der listige Kerl
da hinter ihm machte, begann den Affen
doch schliesslich zu langweilen. «Wart’,
ich werde dich mal ein wenig Mores leh-
ren, Kerlchen!» dachte er, und sofort be-
gann er das arme Schlachtopfer im Kreise
herumzudrehen, und zwar mit einer sol-
chen Schnelle, dass der Kapitdn see- und
luftkrank zugleich wurde.

24U

63. Aber es sollte noch schéner werden!
Als der Kapitédn endlich die Schnelligkeit
eines Wirbelwindes hatte, liess ihn der
Affe plotzlich los, so dass er hundert Me-
ter weiter in den Staub rollte. Dort machte
er einen schwachen Versuch, aufzustehen,
um zu fliichten, aber der Gorilla sprang
auf ihn zu und bearbeitete ihn mit seinen
Fidusten, dass es nur so eine Art hatte.

65. Gegen Sonnenuntergang bekam er end-
lich Ruhe; die jungen Affen gingen ins
Nest und der alte setzte sich gegen den
Baum und schlief ein. Darauf hatten die
zwei Jungen, die ihrem armen Onkel ge-
folgt waren, gerade gewartet. In Hinsicht
auf das Lowenzdhmen war im Flugzeug

eine grosse Flasche Chloroform mitge-
bracht worden; diese wurde sofort geholt,
mitsamt einem starken Seil und einem
Jutesack. Alsdann wurde Karls Taschen-
tuch tiichtig mit dem betdubenden Zeug
besprengt.

66. Mit dem Sack, dem Seil und dem ge-
féahrlichen Taschentuch schlichen sie zum
schlafenden Affen... Karl hielt ihm das
Taschentuch unter die Nase, und August
zog ihm den Sack iiber den Kopf. Mit
dem Seil wurde das Tier darauf so tiichtig
gebunden, dass es sich kein Glied riihren
konnte, wenn es wieder zu sich kam. Dann
wurde, nicht ohne Miihe, der Kapitidn aus
seiner Schwebelage befreit und ihm zu
seinen Fiissen verholfen.
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