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Erinnerungen
gines alten Mechanikers

SELBSTBIOGRAPHIE VON NIKLAUS RIGGENBACH

crschienen im Verlag Gute Schriften, Basel

Vor allem imponierte mir die zihe Ausdauer und Energie
des Yankee, der sich vom bestimmten Ziel nicht abbringen
ldsst. Und wenn ich damals in der schon genannten Broschiire
die bedingte Warnung vor der Auswanderung nach Zentral-
amerika ergehen liess, bedingt hauptsichlich durch den
Mangel an allen Verkehrsmitteln, so konnte ich mit gutem
Gewissen der schweizerischen Auswanderung als erstrebens-
wertes Ziel die Vereinigten Staaten anempfehlen. Damals
konnte ich mit Recht Nordamerika als das Land der Zu-
kunft, als ,,das Paradies der armen Leute bezeichnen.

Freilich haben sich seither die Verhiltnisse bedeutend
verindert. Und wer nicht von vornherein sichere verwandt-

schaftliche oder geschéftliche Anhalts- und Stiitzpunkte -

jenseits des Ozeans hat, dem ist jetzt die Auswanderung
nach den Vereinigten Staaten ebenso dringend zu wider-
ratea, als sie thm vor zwanzig Jahren zu empfehlen war.

Meine amerikanische Reise fand ihren Abschluss in einer
abscheulichen Ueberfahrt, so abscheulich, dass die Mehrzahl
der Passagiere, worunter auch ich, beim ersten europiischen
Hafen, in der Bretagne, das Schiff verliess und dankbaren
Herzens zur Fortsetzung der Reise den Landweg beniitzte.
Am 1. Mai 1866 traf ich wohlbehalten daheim an. Die guten

Neues Wissen feep i e

Zucker war einst von allen Lebensmitteln das
teuerste und rarste und war nur in Apotheken kéuf-
lich. Nach einer alten Chronik kostete um das Jahr
1483 ein Pfund Zucker zweieinhalbmal soviel wie ein
Spanferkel; spéter entsprach der Preis dem von 20
bis 30 Eiern; eine Gans war kaum teurer.

Insektentdtende Lampen sind in Amerika erfun-
den worden. Das Licht zieht bekanntlich die Insekten
an, davor aber ist ein Drahtnetz angebracht, durch das
ein elektrischer Strom geht. Sobald die Insekten das
Netz beriihren, werden sie auf der Stelle durch den
Strom getotet.

Ein ziemlich unangenehmer Ehemann ist der Tu-
kan, der sein Nest in einen hohlen Baum baut. Wenn
das Weibchen das Nest bezogen hat, mauert er das
Nest mit einer ziemlich dicken Schicht Schlamm .zu,
damit sie ihre Brutgeschifte nicht versdumt. Durch
ein enges Loch,-durch das das Weibchen nur eben den
Schnabel herausstecken kann, fittert er es. Erst wenn
die Eier ausgebriitet sind, befreit er die Gefangene
wieder. f ;

Einen seltsamen Beruf iibt jener Mann aus, der :
vor einiger Zeit von der Leitung des Flughafens von
Toronto (Kanada) angestellt und damit betraut wurde,
die Moéven und Seevégel aus dem Hafenbereich zu
verscheuchen. Der wohlbestallte Vogelverscheucher
bedient sich zur Ausiibung seines Berufes eines klapp-
rigen Motorrades, mit dem er, mit offenem Auspuff,
hollisch knatternd durch die Gegend rast. B.F.

8. Fortsetzung

Oltener begriissten mich mit der Nachricht, dass ich wih-
rend meiner Abwesenheit in den Solothurnischen Kantons-
rat gewihlt worden sei. Ich konnte natiirlich nicht anders,
als diese ehrenvolle Wahl annehmen, und stand so unmittel-
bar nach der grossen Reise wieder mitten drin im heimat-
lichen Leben und Treiben.

7. Das Bergbahnsystem

Schon vor der amerikanischen Reise hatte ich, veranlasst
durch die misslichen Erfahrungen, die wir beim Betriebe
der Bahn durch den Hauensteintunnel machten, allerlei
Mittel gesucht, um Abhilfe zu erlangen. Die Steigung be-
triigt hier bis 26 %fg, so dass das Gleiten der Rader auf
den Schienen selbst durch das Streuen von Sand nicht immer
behoben werden kann. Um diesem Uebelstand abzuhelfen,
kam ich auf den Gedanken, dass eine Zahnstange, in welche
ein Zahnrad eingreift, das richtige Mittel sein konnte. Sofort
stand mir aber auch klar vor Augen, dass vermittelst dieser
Konstruktion gewiss auch wesentlich gréssere Steigungen
sich leicht wiirden iiberwinden lassen.

Ich zogerte nicht, kleine Modelle einer solchen Bahn zu
konstruieren und allen .mich besuchenden Technikern zu
zeigeny zumal Herr Prof. Dr. Culmann vom Ziircherischen
Polytechnikum, der in der Hauptwerkstitte in Olten ofters
Proben mit andern Erfindungen anstellen liess, mich in
meinem Gedanken sehr bestiirkte. Freilich fanden meine
Ansichten nicht allenthalben die gleiche Anerkennung,
und je mehr ich mit meinen Plinen und Modellen herum-
reiste, um so mehr wurden mir die Schwierigkeiten der Aus-
fithrung vorgestellt. In der Schweiz wollte niemand etwas
von der Sache wissen. Da hitte ich, um die technischen
Fachmiinner und Behérden fiir meine Ideen zu gewinnen,
schon ein Auslinder sein miissen, und als ich, hoffend ausser-
halb meines Vaterlandes eher als ein Prophet angesehen zu
werden, mil meinen Modellen nach Stuttgart zu einer dort
stattfindenden Ingenieur- und Architekten-Versammlung
reiste, so ging es mir auch nicht besser. Meine deutschen
Freunde schiittelten den Kopf und sprachen unter einander
mit Bedauern aus, der gute Riggenbach sei ein Narr ge-
worden. Zwar wurde ich einstweilen noch nicht in einer
Anstalt versorgt, wie vor etwa 280 Jahren der arme Sa-
lomon de Caus, der Pfadfinder der Dampfmaschine, aber
ich wurde doch wenigstens vielfach mit mitleidigem Achsel-
zucken angesehen.

Wie ein Sonnenstrahl erhellte dieses Dunkel ein pro-
phetisches Wort des schweizerischen Generalkonsuls in
Washington, Herrn John Hitz. Dieser wackere Mann war
bei Anlass eines Besuches in der Schweiz, aus welcher er
ja gebiirtig ist, auch nach Olten gekommen, und als ich
nun auch ihm, wie allen Besuchern meines Bureaus, die
Bergbahnmodelle vorwies, rief er aus: ,Well, Mr. Riggen-
bach, Sie bauen eine Eisenbahn auf die Rigi!** Damit war
meinen bisherigen, mehr theoretischen Studien und Plinen

Wenn Beewn, dann Lasina!




zum erstenmal ein praktisches Ziel gegeben. Auch machte
mir das Wort des trefflichen Mannes Mut, meine Ideen
immer weiter zu verfolgen und auf eine immer sorgfiltigere
Verbesserung der Pline und Modelle hinzuarbeiten. Das
erste Patent fiir meine Erfindung erhielt ich in Frankreich
am 12. August 1863, sechs volle Jahre, bevor ich von einer
dhnlichen Erfindung des Amerikaners Marsh Kunde erhielt,
zwei Jahre bevor ich Amerika bereiste. Die Aussage meiner
spateren Konkurrenten, ich hiitte mein System in Amerika
abgesehen, ist geradezu lécherlich; meine Erfindung war
schon im Sommer 1863 patentiert, meine amerikanische
Reise fand 1865—1866 statt, der Amerikaner Marsh aber
trat erst 1869 am Mount Washington mit seiner Erfindung

hervor! Uebrigens hat Marsh selbst keinerlei Einwendung
erhoben, als ich spiter, am 13. Februar 1872, ein ameri-
kanisches Patent erhielt, obschon ich ihn davon in Kenntnis
setzte. Dass die Verwirklichung eines Bergbahnprojektes
erst mehrere Jahre spiter an die Hand genommen worden
ist, hat seinen Grund teils in dem fortwihrenden Misstrauen
des In- und Auslandes, teils in dem lingeren Urlaub, welchen
ich im Spétsommer 1865 antrat, um meinen in Mittelamerika
weilenden Bruder zu besuchen.

Von dieser bereits geschilderten Reise zuriickgekehrt,
nahm ich mir die Energie und zéihe Ausdauer der Yankees,
die mir in Nordamerika so imponiert hatte, zum Vorbilde,
um meinen Plan einer Eisenbahn auf den Rigi allen Hinder-
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Kapitan Klackebusch auf der Lowenjagd |

von G. Th. Rotman
9. Fortsetzung
(Nachdruck verboten)
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55. Langsam, aber sicher, stieg das Was-
ser, bis es ihm an den Hals reichte. Doch
kein Wngliick so gross, das nicht ein Gliick
im Schoss hitte! Der Regen hatte die
Lowen in die Flucht getrieben, und jetzt
tauchte auch die Rettung auf. Unter der
Aufsicht der zwei Neffen bemiihten sich
zwei Neger, das Schlachtopfer bei seinen
Aermeln heraufzuziehen. Aber ach, so ma-
ger war der Mann, dass er aus seiner
Jacke schoss und mit dem Kopf an dem
Bauchriemen hidngen blieb.
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58. Gesagt, getan! Alles wurde fiir die

Abreise in Bereitschaft gebracht, und dann
kam der Augenblick des Abschiedes. Der
Kapitdn scheuerte mit tiefen Seufzern und
Wiistensand die Schuhwichse von seinem
Gesicht und vergoss heisse Trénen der
Riihrung, als er seinem Freund, dem
Héuptling - Rutschibutschi, zum Abschied
die Hand driickte. Und Rutschibutschi
weinte, als ob er mit der Nase in die
Zwiebeln gefallen wire.

56. Mit grosser Miihe gelang es schliess-
lich, den Kapitédn aufs Trockene zu bekom-
men. Da mittlerweile auch der Regen auf-
gehort hatte, kam es zuerst darauf an, sich
vor der Riickkehr der Loéwen aus dem
Staube zu machen. Es wurde darum ein
dicker Ast zwischen die Hosentriger des
Kapitédns geschoben und so, schwingend
und schwippend, wurde der halb ohn-
méchtige Lowenjdger schleunigst von der
Stelle getragen.

)
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59. Rumm-rumm-rumm! Lustig schnurrte
das Flugzeug siidwirts. Nachmittags wa-
ren sie schon ganz im Innern Afrikas; sie
landeten und kochten am Saume des Ur-
waldes ihr einfaches Mahl. Mit philosophi-
schen Blicken schauten sie in das flak-
kernde Feuer hinein... «Vielleicht kénnen
wir hier schon einen Gorilla erwischen!»
sagte der Kapitdn; «ich habe so eine Ah-
nung, dass sie nicht weit von hier sind!»

57. Viel Ruhe und eine kriftige Nahrung
mit Lowenfleisch und Maiskuchen brach-
ten ihn aber wieder bald auf den Damm
und nach einigen Wochen war er molliger
wie immer zuvor. «Wisst ihr was?» rief
er eines Tages aus, «wir gehen nach Sid-
afrika, da gibt es Lowen, Giraffen und
Zebras; wir fangen sie lebendig, verkaufen
sie den zoologischen Gérten und werden
steinreich!> Und in seinem Geiste sah er
schon eine ganze Menge Geldsécke!

60. Huh! Kaum hatte er’s gesagt, als eine
grosse haarige Hand ihn beim Kragen
fasste. Kapitén Klackebusch erstarrte vor
Schrecken: es war ein riesengrosser, ab-
scheulicher Gorilla! Er griff nach seinem
Gewehr, aber gerade zu spidt! Er wurde
quer durch das Gestrduch gezogen und
verschwand vor den Augen seiner zu Tode
erschrockenen Neffen, die einander an-
starrten und in den ersten Augenblicken
keinen Laut hervorbringen konnten.
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nissen zum Trotze durchzusetzen. Ich nahm mein Modell
wieder zur Hand und ging auf die Suche nach:Geld. Endlich
gelang es mir nach vielen Bemiithungen, das nétige Kapital
zusammenzubringen: es bildete sich eine Gesellschaft zum
Bau der Linie Vitznau-Rigikulm; befreundete Bankiers
entschlossen sich, die nétige Summe, 1250 000 Franken
vorzuschiessen. Die Herren Oberst Adolf Naff von St. Gallen
und Olivier Zschokke von Aarau verbanden sich mit mir
zur Ausfithrung, und mit ihrer Hilfe kam dann die Bahn
wirklich zustande. Speziell Oberst Niff ging an die Aufnahme
der Plane. Er arbeitete withrend der Sommerszeit von fiinf
Uhr frith bis spiit abends, um die Arbeit zu beschleunigen.

An meinem Geburistage des Jahres 1870 war schon
eine Strecke unserer Rigibahn fertiggestelit, so dass wir
die erste Probefahrt vornahmen. Dabei ereignete es sich,
dass ein in voller Bliite stehender Birnbaum, der in die
Bahnlinie hiniiberragte und beim Bau hiitte entfernt werden
sollen, mit dem Kamin der Lokomotive etwas karambolierte,
so dass sich von den iiberhiingenden Aesten ein wahrer
Bliitenregen ergoss. Am Bankett der Eroffnungsfeier be-
griisste  Universitétsprofessor Dr. Riitimeyer in sinniger
Weise diesen kleinen Vorfall als gliickverheissendes Omen
fiir die Unternehmung: und in der Tat, die Bahn Vitznau-
Rigi hat bis jetzt blithende Geschifte gemacht.

Freilich ging es damals noch ein volles Jahr, bis die
Bahn dem Betrieb iibergeben werden konnte. Der deutsch-
franzosische Krieg war kurz nach jener Probefahrt ausge-
brochen, und die Preussen hatten in Variierung des be-
kannten Ausspruches Bismarcks: ,Man muss das Geld
nehmen, wo man es findet ! unsere in Ars bei Metz bestellten
Schienen mit Beschlag belegt und zum Teil als Faschinen
zu ihren Befestigungswerken verwendet. Durch gefillige
Vermittlung des deutschen Gesandten in Bern, des bei Volk
und Behorden so beliebten Generals von Réder, konnte
jedoch das Material freigemacht werden. Am 21. Mai 1871,
elf Tage nach Abschluss des Frankfurter Friedens, wurde

unser Friedenswerk, fiir mich der Gegenstand langjihriger”

Sorgen und Kimpfe, feierlich eréffnet. In Anbetracht des
neuen und in ganz Europa Aufsehen erregenden Systems
der Bahn wohnte der Bundesrat in corpore bei. Samtliche
Teilnehmer waren sehr befriedigt. Ein Bundesrat liess die
,,Fortsetzung®* leben (von Staffelhéhe nach Kulm), die
denn auch nicht lange auf sich warten liess. Die katholische
Geistlichkeit der Umgegend sprach sich unverhohlen dahin
aus, dass 1thr Segen das Werk begleite. Die Paters vom
Klésterli verbanden in der Stille mit diesem Segen die
Hoffnung auf neue Prosperitit ihres Wallfahrtsorts. Am
meisten freute mich der Trinkspruch von Dr. Schmidlin,
welcher erzihlte, wie er vor zwanzig Jahren in einem amt-
lichen Gutachten die Aeusserung getan habe: ,auf den
Rigi wird man keine Eisenbahn bauen®, und wie er das
Projekt nicht ohne Bedenken aufgenommen habe, nun aber
vollstindig iiberzeugt sei von der Sicherheit der Sache und
hocherfreut iiber diese Errungenschaft ausdauernden Stre-
bens.

Nach dem gliicklichen Erfolg der Rigibahn wurde die
mannigfache Anwendbarkeit meines Systems in immer
weiteren Kreisen gewiirdigt, und es fehlte nun nicht mehr
an finanzieller Unterstiitzung fiir weitere Unternehmungen.
Im Gegenteil, das damals unter den Finanzménnern herr-
schende Griindungsfieber bemiichtigte sich der Sache. Es
bildete sich 1873 die ,,Internationale Gesellschaft fiir Berg-
bahnen‘ mit dem Sitz in Aarau, zu deren Direktoren Herr
Oberst Zschokke und ich ernannt wurden.

In dieser neuen Stellung musste ich meine Entlassung
als Chef der Hauptwerkstitte einreichen. Zwanzig Jahre
hatte ich im Dienste der schweizerischen Zentralbahn zu-
gebracht, und noch heute ist es mir eine angenehme Pflicht,

dankbar der Art und Weise zu gedenken, in welcher meine
Mitarbeiter in der Hauptwerkstitte und im Betrieb der
Bahn bei Anlass meiner Ernennung zum Direktor der
Bergbahn-Gesellschaft mir ihre Anhinglichkeit bewiesen,
und es bleibt jenes Abschiedsfest auf dem ,,Silischlossli*
im Mérz 1873 eine meiner schonsten Erinnerungen. Ich
konnte aus den herzlichen und ungeheuchelten Aeusserungen
meiner bisherigen Untergebenen mit Freude entnehmen,
dass ich ithnen wiihrend dieser zwanzig Jahre nicht nur als
Chef gegeniibergestanden, sondern bei aller Strenge, die
zur Leitung eines grossern Unternehmens von Ingenieuren,
Buchhaltern, Vorarbeitern, Maschinenfithrern und Arbei-
tern notwendig ist, doch ihnen auch persénlich nihergetreten
war. Ich wurde dadurch in der Richtigkeit meines bisher
befolgten Systems bestdrkt, meine Untergebenen als Mit-
arbeiter zu betrachten und zu behandeln; auch war es mir
von jeher ein Herzensbediirfnis gewesen, allen meinen
Angestellten auch in ausserdienstlichen Angelegenheiten
moglichst zur Seite zu stehen und ihnen, sobald sich ein
Aiilass bot (z. B. beziiglich des Konsumvereins und durch
Arbeiterwohnungen) zu materiellen Verbesserungen be-
hilflich zu sein.

In Aarau, wohin ich nun alltiglich fuhr, wurde eine
schone mechanische Werkstitte errichtet und das Geschift
blithte anfinglich sehr, wie ja im Anfange der siebziger
Jahre die Geschifte iiberall gut gingen. Nacheinander
wurden in der Schweiz, in Wirttemberg, Preussen und
Oesterreich eine Reihe von Bergbahnen fiir Personen- und
Giterverkehr, teils mit durchgehendem Zahnradbetrieb,
teils mit gemischtem System erstellt.

Die Lokomotiven arbeiten bei letzteren auf den Strecken
bis zu 219, Steigung als gewshnliche Adhisions-Loko-
motiven, und wo die Steigungen mehr betragen, als Zahnrad-
Lokomotiven. Die Einfahrt in die Zahnstange geschieht
ohne anzuhalten, es ist iiberhaupt der Uebergang von der
gewdhnlichen Bahn in die Zahnstangenbahn kaum bemerk-
bar. o !

Durch die vielen Auftriige, welche das Aarauer Unter-
nehmen anfangs der siebziger Jahre erhielt, schien es, als
sollte dadurch der Stadt Aarau ene dauernde Quelle des
Verdienstes gesffnet werden. In Anbetracht dessen schenkte
die Stadt im Dezember 1874 mir und meiner Familie das
Ehrenbiirgerrecht, eine Auszeichnung, die mich um so mehr
erfreute, als sie hislang nur wenigen zuteil geworden war.

Nach dem Aufschwung der Milliarden-Epoche folgte die
Zeit des Kraches und der volligen Geschiftsstockung. So
auch bei uns. Es fehlte nach der Mitte der siebziger Jahre
an Auftrigen. Es wurde keine Mithe gespart, um dem Ge-
schiifte Bestellungen zuzufithren. Allein vergeblich. Und
zu dem geschiftlichen Missgeschick kam am 19. November
1876 auch noch ein persénlicher Unfall, infolge des Zu-
sammenstosses zweier Ziige unmittelbar vor der Einfahrt
in den Bahnhof Bern. Ich sass mit meinem langjihrigen
Kollegen, Herrn Oberingenieur Buri, in einem Coupé erster
Klasse in dem vordersten eines der noch immer allgemein
iiblichen, langen sogenannten ,amerikanischen’ Wagen.
Der Zusammenstoss war so stark, dass der vor uns befind-
liche Postwagen in unsern Wagen hineinfuhr und unser
Abteil, das sich am Anfang des Wagens befand, bis an das
Ende desselben stiess. Herr Buri und ich flogen, zwischen
unsere Sitze eingeklemmt, durch zwei Zwischenwinde hin-
durch, und ich befand mich unversehens gegeniiber einer
Dame, die auf dem letzten Sitze des Abteils zweiter Klasse
sass. Es kam lange niemand, um nachzusehen, da man an-
nahm, dass alle diejenigen, welche sich in dem demolierten
Wagen befunden hatten, tot sein miissten. Es war uns noch
sehr gut gegangen! Trotzdem hatten wic beide. Herr Buri
und ich, lange zu leiden. ' clit! grnemsehwe e
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