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DIE BERNER WOCHE

Erinnerungen
eines alten Mechanikers

SELBSTBIOGRAPHII VON NIKLAUS RIGGENBACH

erschienen im

So zog ich denn im September des Jahres 1837 nach
Paris. Da sich meine Verhiltnisse gebessert hatten, machte

ich die Reise nicht mehr zu Fuss, wie von Basel nach Lyon,
sondern mit dem Postwagen. Nach zwer Tagen und einer
Nacht langte ich in der Weltstadt an, wo ich bald Arbeil
fand. Auch trat ich von Anfang an mit mehr Mut auf als
in Lyon, da ich das Bewusstsein hatte, seither etwas Ordent-
liches gelernt zu haben. Bei meinen Mitarbeitern in der
Fabrik erwarb ich mir bald eine besondere Beliebtheit, und
zwar durch etwas rein Zufilliges und Unbedeutendes. Ich
hatte nimlich eine sehr sichere Hand: so oft einem Kame-
raden irgend etwas in die Augen kam, Kohlenstaub oder
dergleichen, was ja in einer Fabrik tagtiiglich vorkommt,
so konnte ich diesen Gegenstand sicher und schmerzlos
wieder entfernen. Dies wurde bald bekannt, und wer nun
solch ein Anliegen hatte, kam zu mir, und «le grand Nicolas»
wie sie mich nannten, musste ihnul den schmerzerregenden
Gegenstand wieder aus den Augen herausschaffen.

Auch in meinem spiiteren Leben konnte ich manchem
durch diese kleine Handfertigkeit einen Dienst leisten. Auf
meinen vielen Reisen habe ich wertvolle Bekanntschaften
damit eingeleitet, dass ich einen Mitreisenden von einem
ihm wihrend der Fahrt in das Auge geflogenen Kérnchen
befreite. Sogar mein Vetter, der berithmte Chirurg Prof.
Dr. Socin in Basel, hat einmal in einem solchen Fall bei
einer Medizinerversammlung in Olten die Hilfe all seiner
Kollegen verschmiht und von dem alten Mechaniker sich
operieren lassen.

Gliicklicherweise traf ich, wie in Lyon, so auch in Paris
gute Gesellschaft. Den meisten Verkehr unterhielt ich mit
drei andern Mechanikern, welche mit mir ein gemeinschaft-
liches Logis bezogen hatten. Der eine aus Schiers in Grau-
biinden, hiess Meyer; der andere Wick von Miilhausen und
der dritte Kastor von Koblenz. Mit letzterem hewohnte ich
auch das gleiche Zimmer. In der Regel war einer von uns
vier Kameraden ohne Arbeit, und diesem lag dann in
unserem kommunistisch eingerichteten Haushalt die Auf-
gabe ob, lir die andern zu kochen. Das Diner bestand mei-
stens aus Reis mit Fleisch, wobei wir denn alles hiibsch
beieinander hatten, Suppe, Fleisch und Gemiise. Mehr als
bei dieser gemeinsamen Kocherei profitierten wir indes beim
gemeinschaftlichen Studium. Wir alle vier fithlten wohl, dass
wir mit unserer Hinde Arbeit allein nicht weiter vorwiirts
kommen wiirden. Zur praktischen sollte auch die theore-
tische Ausbildung hinzukommen. Nun hatten wir aber weder
die-geniigende Vorbildung, noch die notigen Mittel, um den
., Arbeiter* an den Nagel zu hiingen und uns dem férmlichen
technischen Studium an der Ecole central zu widmen. So
sahen wir uns darauf angewiesen, nur hie und da nach der
Arbeit am Abend die Vorlesungen im «Conservatoire des
Arts et Métiers» zu besuchen, und oft fand uns die spiite
Mitternachtsstunde noch beim eifrigen Repetieren des am
Abend Gehorten oder beim Zeichnen und Rechnen bei-
einander. Indes sahen wir bald ein, dass ohne Anleitung eines
Kundigern unsere Anstrengungen nicht den gewiinschten
Erfolg haben wiirden, auch verstanden wir sehr oft die Vor-
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lesungen nicht recht, so dass wir iitbereinkamen, einen Studen-
ten du' Ingenieurschule der Ecole centrale zu engagieren, win
uns in der ’\Icchdmk Physik, Mathematik und den verwand-
ten Disziplinen Unterricht zu erteilen. Dies geschah denn
auch, und unserer Beharrlichkeit hatten wir es zu verdanken,
dass wir bald weiter kamen als unsere Mitarbeiter.

Obwohl wir alle vier ziemlich Fortschritte machten, so
hatte ich doch damals den Eindruck, als ob mein spezieller
Zimmerkamerad Kastor es am wenigsten weit bringen
wiirde. Iir machte anscheinend die geringsten Fortschritte,
war auch sonst etwas ledern und steif im Umgang und
wusste sich nicht recht zu benehmen. Ich ermunterte und
ermahnte thn deshalb, sich etwas mehr anzustrengen und
sagte oft zu thm: ,,Du bist ein steifer Mensch, aus dir wird
deiner Lebtag nichts Rechtes werden!™ Und merkwiirdiger
weise brachte es von uns vieren gerade dieser, wenigstens
finanziell, am weitesten.

s mag, namentlich fir jiingere Leute, von Interesse
sein, zu erfahren, was aus diesen meinen drei Kameraden
geworden ist. Der eine, Wick von Miilhausen, errichtete in
dieser Stadt spiiter eine grosse Kesselfabrik und starb als
reicher und angesehener Mann. Der Graubiindner Meyer
von Schiers starb als Oberingenieur der ungarischen Staats-
eisenbahn in Pest. Mein Zimmergenosse Kastor entschwand
mir vollstindig aus den Augen, und lange Jahre vernahm
ich nichts von ihm und wusste nicht, was aus ithm geworden
war. Als ich in spiteren Jahren cinmal nach Paris kam,
hérteich zufillig von einem immens reichen Manne, namens
Kastor, reden, der iiber 15 Millionen Franken Vermogen
besitze und eine ganze Reihe der schénsten Hauser von
Paris’ sein eigen nenne. ,,Musst doch mal sehen, was das
fiir ein Kastor ist®, dachte ich mir, erkundigte mich nither,
und siehe da, es zeigte sich, dass es mein alter Freund war,
der steife, Iedcrnc Kasl.or vom Jahre 1837 und 1838! [(-h
suchte thn auf, wir erzithlten uns gegenseitig unsern Lebens-
lauf, und da erfuhr ich von ihm, dass er sich bald nach
unserer <r(=m(*imzuncn Pariser Zeit aul Wasserarbeiten ge-
worfen, dw Seine an vielen Stellen mit einer von ihm I(on-
struterten verbesserten Baggermaschine auszubaggern be-
gonnen, sodann weitere Hafen- und Briickenbauten unter-
nommen und sich endlich als Bauunternehmer speziell beim
Bau der Paris-Mittelmeer-Bahn und der Strassburg-Kehler
Rheinbriicke ein grosses Vermogen erworben habe. Von da
an unterhielten wir einen gegenseitigen, anregenden Verkehr,
und bei seinen Besuchen in der Schweiz fragte mich Kastor
hie und da lichelnd: ;,Nun, glaubst du jetzt immer noch,
dass nichts Rechtes aus mir wird ?*

[ch hatte mich eben in Kastor geirrt, und mein abschiitzi-
ges Urteil iiber thn hat auf thn vielleicht denselben stimu-
lierenden Eindruck hervorgebracht, wie aul mich das aller-
dings noch etwas abschitzigere Urteil des Herrn Hieronymus
Bischoff, der mich fiir zu dumm erklirt hatte, die Tuch-
handlung zu erlernen. Jenes Wort ist mir haften gebliehen
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als dauernde Triebfeder und hat in mir einen immer titigen
Sporn gebildet, etwas Tiichtiges zu lernen und vorwirts-
zukommen.

Wir vier Freunde, so oft wir uns spiter wiedersahen,
freuten uns, dass wir unsere Zeit besser angewendet hatten
als die meisten unserer Altersgenossen, denn wir wiren
sicherlich nicht vorwiirts gekommen, wenn wir uns mit der
Arbeit unserer Hinde allein begniigt und nicht zugleich
auch studiert hitten. Wir freuten uns, dass wir in der Ju-
gend unsere freie Zeit am Abend nicht mit Vergniigungen
ausgefiillt, sondern uns durch eifrige Aneignung von Kennt-
nissen den Weg zu einer aufsteigenden Lebensbahn geebnet
hatten. Freilich kamen, wenigstens bei mir, immer wieder
auch iussere Antriebe und merkwiirdige Schicksalsfithrun-
gen hinzu, um mich von Stufe zu Stufe weiterzubringen.

In Paris sah ich, am Ende der dreissiger Jahre, den
ersten  Eisenbahnzug nach  St. Germain abfahren. Dies
machte auf mich — besonders der Anblick der Lokomotive
— einen so tiefen Eindruck, dass ich mir fest vornahm,
mich dem Eisenbahnfach, dem Bau von Eisenbahnmaterial,
speziell von Lokomotiven, zu widmen. Zur Verwirklichung
dieses Vorsatzes kam ich auf folgende Weise: Im Jahre
1839 kam der zweite Direktor der Kesslerschen Maschinen-
fabrik in Karlsruhe, IHerr August Ehrhardt, nach Paris,
um tiichtige franzosische Mechaniker fiir das Unternehmen
zu gewinnen. Ehrhardt, der selbst frither in Paris beschiftigt
gewesen war, hatte hiefiir einige seiner damaligen Bekannten
ins Auge gefasst. Diese Leute, speziell zwei von ihnen,
namens Lassins und Venchére, erklirten ihm aber, dass sie
seine Offerte nur dann annihmen, wenn er auch mich ein-
stelle; sie seien der deutschen Sprache nicht michtig und
mochten deshalb nicht ohne einen treuen, zuverlissigen
Freund von Paris fort. So schloss Ehrhardt wohl oder iibel
auch mich ins Engagement ein, und so kam ich beinahe
gegen meinen Willen und jedenfalls nicht meiner Fihig-
keiten wegen, sondern infolge meiner Freundschaft mit
den genannten franzosischen Monteurs nach Karlsruhe.
Damit war meine Laufbahn fiir immer entschieden.

3. Karlsruhe.

An einem Samstagabend im Monat Juni 1840, nach
einer Postwagenfahrt von zwei Tagen und einer Nacht,
langten wir in Karlsruhe an. Am andern Morgen schickten
wir unsern Kameraden Vencheére von dem Gasthaus, in dem
wir unser Hauptquartier aufgeschlagen hatten, aus, um das
Terrain zu sondieren. Von dieser Rekognoszierung kam
unser Kundschafter mit einem Bericht zuriick, dessen
Wiirme und Kolorit auf uns einen etwas niederschlagenden
Eindruck machte. Venchére konnte niimlich nicht genug
erzithlen von den prichtigen Strassen der badischen Resi-
denz, von den Leuten in sonntiglichem Putz und Staat,
und wie sich das alles in der Junisonntags-Morgensonne
schén und vornehm ausnehme. Und wir sollten uns in unseren
Pariser Arbeiterblusen auf diesen Strassen zeigen? Nein!
das hitte uns eine Schande fiir ganz Frankreich gediinkt!
Es wurde dann auf Venchéres Antrag beschlossen, uns heute
in unseren Kantonnements ruhig und still zu verhalten.
Und doch war’s keinem von uns wohl bei dieser freiwilligen
Gefangenschaft. Die Schilderungen unseres Genossen hatten
denn doch in uns die Lust geweckt, etwas von den Herrlich-
keiten der fremden Stadt zu sehen. Da fiel mir zum guten
Gliick mein brauner Rock ein, der sich in einem sehr prisen-
tablen Zustand befand. Wie, wenn wir diesen schinen,
braunen Rock der Reihe nach anzégen und uns so in die
badische Oeffentlichkeit wagten? Gedacht, getan. Der
braune Retter aus der Not wurde mit gebithrender Ehr-
furcht aus dem Felleisen gezogen, meinen beiden Kameraden
anprobiert, und nachdem die Probe beziiglich Linge, Weite
und Faltenwurf so ziemlich zur Zufriedenheit ausgefallen
war, unser soeben gefasster Beschluss einstimmig wieder
umgestossen und der Ausmarsch, freilich in sehr ,,zerstreuter
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Lingi Leitig

von Ldgar Chappuis

Der Chrigel chunnt i d’Jahr zum Wybe,
ach was, er het e lidngi Leitig,
ging stiferli und nid so gleitig,
zerst mocht er sech no d’Zyt vertrybe.

Miéngs subers Chind, das tdt ihm gfalle,
si luegt ne-n a und laht sech gschoue,
das mache-n aber alli Froue,

sys Bérnerhérz tuet nid schnill walle.

D'Jéhrli vergange. «Nid pressiere»,
g’isch geng no Zyt, er isch kei Tube,
6b ar o passti under d’Hube?

Nei, 6ppis Dumms s6tt nid passiere.

Ds Grittli und ds Lisi hei scho Chinder.
Z’spit isch der Chrigel se ga frage,

das tuet ne jitz im Hirze plage,

und o bim Roseli nid minder.

Wirwyse isch hie nid zum Lache,
lueg, isch me nid uf schnéille Socke,
so blybt me halt syr Lébtig hocke,
und muess es geng alleine mache.

Ordnung®, durchgefiihrt. Die zur Verliigung stehende Zeit
wurde in drei Teile geteilt und jedem einer davon zugewiesen ,
dabei.auch an Edelsinn und Uneigenniitzigkeit des einzelnen
appelliert, dass er den andern nicht allzulange maoge warten
lassen. So ging einer nach dem andern aus, um die neue
Stadt und ihr sonntiigliches Leben und Treiben kennen
zu lernen. Und dies war das Debiit unseres langjihrigen
Aufenthaltes in Karlsruhe.

In der Kesslerschen Maschinenfabrik wurden wir sehr
gut aufgenommen, und da wir den meisten deutschen Ar-
beitern weit iiberlegen waren, erhielten wir sofort gute
Arbeit und infolgedessen auch gute Bezahlung, so dass
mein braver brauner Rock, nachdem er noch verschiedene
Sonntage hindurch dreien Herren hatte dienen miissen, in
nicht gar langer Zeit zwei Karlsruher Kollegen bekam, die
sich ebenfalls mit Ehren durften sehen lassen. Die Arbeiten,
die fiir mich am meisten Anziehungskraft und Interesse
boten, wurden wenige Wochen nach unserer Ankunft in
Angriff genommen. Wihrend nimlich bisher die wenigen
Eisenbahnstrecken, welche in Deutschland bestanden, z. B.
die Niirnberger-Fiirther (1835), ihre Lokomotiven aus Eng-
land bezogen hatten, wurde jetzt in dem Kesslerschen
Unternehmen nach englischem Muster und unter Leitung
eines englischen Ingenieurs die erste Lokomotive selbst
gebaut. Fiir diese erste in Deutschland gebaute Lokomo-
tive fertigte ich die meisten feinen Bestandteile, die Pri-
zisionsarbeiten, eigenhiindig an.

Durch den Umgang mit dem englischen Ingenieur wurde
mir, noch mehr als bisher, zum Bewusstsein gebracht, dass
England fiir meinen Beruf das bahnbrechende Land sei,
und damit zugleich der Wunsch in mir rege, mir die Kenntnis
der englischen Sprache anzueignen. (Fortsetzung folgt)
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