Zeitschrift: Die Berner Woche

Band: 33 (1943)

Heft: 25

Artikel: 30 Jahre Dienst auf dem Schiff
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-642433

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 24.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-642433
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

bffneten Thunersee-Bahn, die als bernische
Staatsbahn zum Hauptinstrument einer
unter Fithrung von Finanzdirektor Alfred
Scheurer (Vater des nachmaligen Regie-
rungsrates und Bundesrates Karl Scheu-
rer) besonders mit dem Oberland sich be-
fassenden zielstrebigen bernischen Eisen-
bahnpolitik geworden war und in der
Folge ausser der Bodelibahn noch eine
ganze Gruppe bernischer Dekretsbahnen,
so auch die Bahnen ins Simmental und ins
Frutigland, sowie die Bern - Neuenburg-
Bahn und die Dampfschiffahrt auf Thu-
ner- und Brienzersee mitbetrieben hatte
— die heute dreissigjdhrige
Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn,

Mit ihr hat der Kanton Bern den sei-
nerzeit in wahrhaft eidgendssischer Hal-
tung zugunsten des Gotthards zurlickge-
stellten alten Gedanken einer seit achtzig
Jahren mehrfach projektierten lebenswich-
tigen eigenen Transitlinie mit grossen
Opfern und schiner Tatkraft endlich doch
zu verwirklichen gewusst. Mit einem Ko-
stenaufwand von insgesamt 133 Millionen
Franken 1906—1913 erstellt, konnte die
Létschbergbahn, deren Strecke Thun-Brig
85 km misst, am 15. Juli 1913 als erste
internationale normalspurige elektrische
Linie dem Betrieb iibergeben werden. Als
cine Alpenbahn, die den trennenden Ge-
birgswall zwischen den , Kantonen Bern
und Wallis mit Elan und Eleganz {iberwin-
det, das Kandertal mit seinen Seitentdlern,
das Létschental und als nordliche Zu-
fahrtslinie mit der Brig-Visp-Zermatt-, der
Gornergrat- und der Furka-Oberalp-Bahn
auch weitere Gebiete des Oberwallis tou-
ristisch erschliesst und zugleich internatio-
nalen Transportanforderungen gerecht wer-
den muss, weist sie ungewdhnlich viele
Kunst- und Schutzbauten auf: 45 Tunnels
— der grosse Lotschbergtunnel misst 14 612
Meter — 157-Briicken und viele Hunderte
von Verbauungen, fur welch letztere von
1913—1938 noch fast 10 Millionen Franken
aufgewendet worden sind.

Wihrend der schon ein Jahr nach
der Betriebserséffnung ausgebrochene erste
Weltkrieg und die lange Nachkriegszeit
sich hochst ungiinstig fiir die Loétschberg-
bahn auswirkten, hat sie nun in den letz-
ten Jahren — dank den unter grossen Op-
fern ausgefithrten Lawinen-, Steinschlag-
und Wildbachverbauungen, Aufforstungen
und Flusskorrektionen, dank aber auch
einem rechtzeitig vermehrten Rollmaterial,
z. T. durch wegleitende Neukonstruktio-
nen — ihre sehr grosse Leistungsfihigkeit
und damit auch ihre Betriebssicherheit
unter eindriicklichen Beweis stellen kon-
nen. Beispielsweise sind 1941 befordert
worden: 3850845 Personen, 8956 Tonnen
Gepiick, 79 749 Tiere, 4 298 491 Tonnen Gii-
ter. Der Triebfahrzeugpark der B.L.S.
(Lokomotiven und Motorwagen) reprisen-
tierte auf 1. Januar 1914 35100 PS; heute
sind es rund 82 000 PS, die durch Lokomo-
tiven, Schwer- und Leichtmotorwagen der
mitbetriebenen Linien — Simmental,
Giirbetal, Bern-Schwarzenburg und Bern-
Neuenburg — noch eine wesentliche Ver-
starkung erhalten: die ganze B.L.S.-Gruppe
verfiigt zurzeit mit 61 Triebfahrzeugen
iiber rund 108 000 PS.

Was die Lotschbergbahn dem Tourist
und Feriengast in den dreissig Jahren ge-
worden ist, was sie — deren grosse natio-
nale Bedeutung schon in der Botschaft des
Bundesrates vom 28. Mai 1907 anlésslich
der Subventionierung riickhaltlos aner-
kannt wurde — mit der Gotthardlinie nun
heute fiir unser Land tatséchlich bedeu-
tet, braucht wohl nicht weiter ausgefiihrt
zu werden. F. A. Volmar

Rechts: Schiff und Wasser sind seine Kameraden,
und der Dienst auf dem romantischen Thunersee
hat seine besondern Reize. Wir begreifen es gut,
wenn Kapitin Hdsler nach einem ldngeren
Landaufenthalt ,.Ldngiziti** bekommt

50 Jakve

Auf dieses. hiibsche Jubilium darf Herr
Hiisler, der ilteste Kapitin auf dem Thu-
nersee, zuriickblicken. Es istt gewiss eine
eigene Sache, seine Arbeitsstitte auf dem
Schiff .zu haben, und es braucht nicht ge-
rade ein Ozeandampfer zu sein, auch auf
dem romantischen Thunersee hat der
Dienst seine bescnderen Reize.

Bei meinem Besuche erziithlte mir der
ruhige, immer zuvorkommende Kapitin aus
seiner Jugendzeit, wie er als kaum Zwan-
zigjihriger zum Schiff kam — natiirlich
nicht als Kapitin, denn auch bei uns, wie
anderswo, muss einer auf dem Schiff von
unten anfangen und seine Bedienung und
Warjtung bis ins kleinste Ding kennenler-
nen.

Nun sind es heuer schon acht Jahre,
dass er seinen Posten innehat und damit
auch die gesamte Verantwortung iiber das
Schiff und die Fahrgiste.

In Wind und Wetter steht er tiglich auf

der Kommandobriicke, um mit ruhiger, kla~
rer Stimme seine Befehle zu erteilen. Er
fuhr frither aushilfsweise auf dem Brienzer-

see, kennt jedes Schiff auf seine Eigenhel-

ten ebenso wie das Personal, und mit den
Jahren sei man so mit allen verwachsen,
dass man es im Gefiihl habe, wer im Ma-~
schinenraum sei, selbst ohne die Leute zu
sehen, meint Kapitin Hiisler. Gerade auf
einem Schiff sei die enge Zusammengeho-
rigkeit und Kameradschaft unerlisslich.
Wenn ein Unwetter im Anzug ist und der
gefithrliche « Stockhorner » iiber den See
fegt, dann heisst es, alle Mann an Deck,

und es ist keine Seltenheit, dass schlechte |

Links oben: Bei Wind und Welter steht der Kapi*
tin auf seinem Posten, um mit ruhigen klaren
Befehlen das. Schiff zu stevern. Links Mitte: Be-
sondere Aufmerksamkeit und Geschicklichkeit ist
bei der Einfahrt in den Kanal nétig. Links: Blick
in die Steuerkabine mit dem Schiffskompass:
Nicht nur auf dem Meer, auch auf den Schweizer”

|

Seen ist es bei Unwetter und schlechier Sicht oft |

ndtig nach dem Kompass zu stevern!

Dienst auf dem Schiff

In einer der reizvollsten Gegendén des
Bgmer Oberlandes, im Rosenlaui ob Mei-
ringen, zu Fiissen der wildzackigen En-
gelhérner und des iiber herrlichen Tan-
nenwildern gewaltig aufragenden Well-
horns, in der Nédhe eines der schonsten
Gletscher der Schweiz, erdffnete der be-
kannte Bergfiihrer und Skilehrer Arnold
Glatthard im Sommer 1941 eine Bergstei-
gerschule, die schon in der ersten Saison
mit einer Gesamtteilnehmerzahl von rund
350 Schillern und Schillerinnen sozusagen
aug der ganzen Schweiz und jeden Alters.
Anféinger und Fortgeschrittene, einen be-
Mmerkenswerten Erfolg verzeichnen konnte.
Woche fiir Woche eigneten sich hier die
Jeweilen in, kleineren oder grosseren Grup-
ben anriickenden Teilnehmer und Teil-
nehmerinnen wihrend sieben Tagen das
tiir Hochtouren unerlissliche Riistzeug an.

_ernde Tétigkeit aufgenommen, und zwar

Sicht dag Steuern mit dem Kompass notig
macht.

Der Dienst als Kapitin ist iibrigens
sehr streng, er ist oft im Tag sechzehn
Stunden von zu Hause fort, und wenn je-
weils abends das letzte Schiff in Thun lan-
det, heisst es moch fiir den andern Tag
Kohlen laden, Rapporte iiber Frequenzen,
zuril gte  Kil 17 usw. h,
Trotzdem will er mit keinem andern Posten
tauschen, und wenn er manchmal eine Zeit-
lang zu Hause ist, bekommt er «Lingiziti»
nach Schiff und Wasser.

Als wir bei Merligen vorbeifuhren, frug
er mich, ob ich wisse, warum die Uhr am
Kirchturm im Verhiltnis so gross sei: «Da~
mit zwe Merliger mitenand chonne luege,
wag fiir Zyt sigi». Fiir Humor hat der nun
in den 50er Jahren sfehende Kapitin trotz
seines strengen Dienstes immer noch Zeit,
und wer einmal wissen will, was fiir Wetter
kommt, der frage nur den Kapitiin,
Ed. Probst.

Links: Kapitdn Hésler, der dlteste Kapitin auf
dem Thunersee

Rechts: Der Kapitin begibt sich auf das Schiff,

er hat soeben die Verspdtung eines Zuges in sein

Rapportbuch eingetragen. Dies ist wichtig, weil

sich die Verspdtung auch auf das Schiff Ubertragt

Photos O. Probst

Hier iberwacht er die ein- und aussteigen-
den Fahrgdste. Von jeder Landestelle wird
Uber die Frequenzen Buch gefihrt

Auch letztes Jahr leiteten erfahrene
Lehrkrifte die Trainingsmérsche, das Ge-
hen {iber Schutt und Gerdll, in Fels und
Eis, die Arbeit im Klettergarten, die Seil-
und Pickelhandhabung und die anschlies-
senden Touren auf die Engelhorner, auf
Well- und Wetterhorn, Ewigschneehorn, -
Schreckhorn usw. Und wohl jeder der
jingeren oder é#lteren Teilnehmer erfuhr
dabei nicht nur ein gutes Stiick praktische
Bergkunde, sondern auch eine wertvolle
Dosis Lebens- und Charakterschulung.

Zum drittenmal hat nun diesen Som-
mer die Bergsteigerschule Rosenlaui ihre
von Mitte Juni bis Ende September dau-

mit einem noch weiter ausgebauten Pro-
gramm. Zu den jeweilen am Samstag-
abend beginnenden, in mehreren Klassen
durchgefiihrten siebentéigigen Schulungs-
wochen (Grundschulung, die auch Karten-
lesen, Wetterkunde, Unfallhilfe iu. a. m.
beriicksichtigt) gesellen sich Tourenwo-
chen, in denen das Gelernte praktisch an-
gewendet wird (Engelhérner, Rosenhorn,
Wetterhorn, BEwigsch horn, Sch

horn, Schreckhorn oder Finsteraarhorn), so-

wie Wochenendtouren mit 3—4  Teilneh-
mern in die Engelhdrner und ing Wetter-
horngebiet. Dem Leiter der Bergsteiger-
schule stehen als bewdhrte Lehrkriifte
sechs diplomierte Bergfiihrer zur Seite.

Abseilen im Klettergarten am Wellhorn
Photos R. Wirgler

mery’s, eines der grdssten britischen Alpi-
nisten der neueren Zeit, zitiert: «In jedem

So stellt sich die Ber i hule
Rosenlaui auch’ dieses Jahr wieder in den
Dienst nationaler Ertiichtigung. Mit Recht
findet sich in ihrem hiibschen kleinen illu-
strierten Prospekt das Wort A. F. Mum-

Im Klettergarten, Der Schulleiter Arnold Glatt-
hard zeigt seinen Schiilern eine schwere Uebung.
Im Hintergrund lernt ein Bergschiler, am ge-
sicherten Seil, wie man einen Riss bezwingt

tehen einer Gefahr liegt eine erziehe-
rische und reinigende Kraft, die man in
keiner Schule so gut lernen kann, und das
Bewusstsein, kein Weichling zu sein, er-
hebt und stérkt die Mannesseele» — aber
auch der Leitsatz des namhaften Schwei-
zers Andreas Fischer: «Eines galt und
sollte auch heute und in Zukunft gelten,
ndmlich das, dass man das Bergsteigen
zuerst lernen muss.» Vir.
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