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DIE BERNER WOCHE

FEin Berner reist nach Rio de Janeiro

(Schluss)

Der Karfreitag scheint in Lissabon nicht gerade sehr
hoch gefeiert zu werden, denn die Strassenarbeiten ge-
hen weiter wie an einem beliebigen Wochentag, so auch
am Ostersonntag. Am Montag holen wir auf der Fremden-
polizei die Ausreisebewilligung ein, wofiir wir 300 Escudos
bezahlen miissen! Auch hier scheintman es von den Lebenden
zu nehmen! Die Tage vergehen sehr schnell, wir machen
verschiedentlich Spaziergidnge durch die Stadt, und auch
etwa mal eine Motorbootfahrt in der Bucht. Es liegen dort
7 Frachtdampfer unter der Schweizerflagge vor. Anker.
Eine der schonsten Strassen Lissabons ist die Avenida de
Liberdade, etwa 40 m breit; vom michtigen Denkmal des
Marquis von Pombal an ihrem oberen Ende, fithren zwischen
3 Autofahrbahnen 2 breite Trottoirs mit den schénsten
Palmen und Parks in ihrer Mitte, nach der Praga Rossio
hinab. So riickt denn der 23. April heran. Am Vormittag
spedieren wir unser Gepdck zum Hafen und um 14 Uhr
beginnt die Einschiffung.

Es regnet in Strémen und das Gedrénge ist fiirchterlich,
namentlich bei der Abteilung fiir 3. Klasse und Zwischen-
deck. Wir fahren 3. Klasse, weil eben nichts anderes mehr
zu bekommen war. Um 16 Uhr sind die letzten Passagiere
an Bord, es hat mittlerweile aufgehért zu regnen, und oben
auf dem Sonnendeck spielt die Musikkapelle. Die Serpa
Pinto ist ein Passagierdampfer von 9000 Tonnen, hat Platz
fir rund 350 Passagiere, und gegenwirtig befinden sich
etwa 700 an Bord. Im Zwischendeck sind die Leute in-
einandergeschichtet wie die Heringe. Die 3. Klasse ist im
Vorderschiff untergebracht, 1. und 2. Klasse befinden sich
mittschiffs. Meine Kabine hat Platz fiir 7 Mann, und in
derjenigen meiner Frau sind 6 Personen. Um 18 Uhr
werden die Landungsstege eingezogen, von einem Schlepper
wird der Dampfer in die Bucht hinausbugsiert, hiiben und
dritben winkt man noch ein letztes Lebewohl, die Maschinen
beginnen zu arbeiten, und buchtsauswérts geht’s, einem
neuen Erdteil entgegen. Anfangs ist die Fahrt sehr ruhig
und schén, aber die schwarzen Wolken am Horizont ver-
kiinden nichts Gutes. Wie wir die offene See erreichen,
macht sich denn auch sofort ein sehr unangenehmer See-
gang bemerkbar, und verschiedene Leute verziehen sich
schon bleich in ihre Kabinen. Das Schiff verlangsamt
etwas seine Fahrt, ein Motorboot nihert sich und legt
lingsseits der Bordwand an, iiber eine Strickleiter klettert
der Lotse die Bordwand hinab, mit einem Sprung ist er
im Boot, das Boot stésst ab und das Schiff nimmt seine
Fahrt wieder auf. Auch bei mir machen sich die ersten
Spuren der Seekrankheit bemerkbar. Es wird zum Abend-
essen geldutet. Ich versuche etwas zu essen, aber es geht
nicht. Es wird mir katziibel, ich suche meine Kabine auf
und versuche etwas zu schlafen. Aber daraus wird nichts,
denn das Jammern und Stshnen der Passagiere ist furchtbar
und dauert die ganze Nacht. Die Stewarts haben alle
Hande voll zu tun. Am Donnerstagmorgen krieche ich so
halblebendig an Deck, aber die See geht ziemlich hoch,
dazu regnet es in Strémen, und ich verziehe mich denn
bald wieder in die Kabine. Meiner Frau geht’s auch nicht
besser, sie bleibt den génzen Tag iiber im Bett. Am Freitag-
morgen ist die Sache so ziemlich iiberstanden. Madeira ist
in Sicht, die See ist spiegelglatt, und um 9 Uhr halten wir
in der Bucht von Funchal. Sofort wird der Dampfer von
einer Anzahl Ruderbooten umschwirmt. Es werden aller-
hand Stickereien, Tisch- und Taschentiicher sowie ge-
flochtene Rohrstiihle und Korbe feilgeboten. An dicken
Schniiren werden die Waren an Bord gehisst, und das Geld
in einem Kérbchen hinabgelassen. Dazu fliegen besténdig
einige Miinzen iiber Bord, die Negerjungen springen von
ihren Booten ins Wasser und tauchen ziemlich tief, um

eine Kupfermiinze zu erhaschen. In kleinen Motorbootey
werden die Passagiere an Land gebracht, auch wir )
ren an Land und lassen uns in einem der traditionellg
Ochsenschlitten in der Stadt herumfahren. Unter andery
besichtigen wir eine Seidenstickerei und eine Likérfabij
Nachmittags fahren wir wieder an Bord zuriick. Hier sindl
Handel und Bettelei noch lebhaft im Gange. In diay
Zeiten ist es fiir diese Leute schon ein Ereignis, wenn mj
ein Handelsschiff anlegt. Bei sinkender Sonne verlage
wir die Bucht, und weiter geht die Fahrt in den wunde.
baren Abend hinein, dem nichsten Ziel, den Kapverdischen
Inseln entgegen. Wie eine blutrote Kugel versinkt d;
Sonne im Meer. Wir schlafen die Nacht iiber in unseren
Liegestiithlen an Deck, weil es in den Kabinen viel zu warm
und dumpfig ist. Sonntag, den 27. April, der Morgen ist
wunderbar, leuchtend-rot, taucht die Sonne aus dem Wasser
empor. Um 6 Uhr werden wir von der Schiffsmannschaft
vertrieben, die jeden Morgen um dieselbe Zeit das Deck
wascht. Der Tag wird zugebracht mit Lesen und de
iblichen Spaziergingen an Deck. Ausser uns befinden sich
noch zwei Schweizer auf dem Schiff, ein Herr aus Zirith
und eine Dame aus Genf. Nebst einer grossen Zahl von
portugiesischen Auswanderern, sind auch sehr viele Juden,
aus fast allen Staaten Europas an Bord, zum Teil vollstindig
mittellos. Eine Frau, die mit einem 10jahrigen Kind nach
Santos fahrt, erteilt auf dem Schiff Sprachunterricht, um
noch zu etwas Bargeld zu kommen. Am Montagmorgen
frith gibt’s ein kurzes Gewitter, dann haben wir wieder
das schonste Wetter. Zu Ehren des portugiesischen Minister-
prasidenten, welcher heute das 15jahrige Regierungs-
jubildum feiert, werden eine Anzahl Flaggen hochgezogen.

Um 16 Uhr taucht am sidlichen Horizont Land auf, die

Kapverdischen Inseln, und um 19 Uhr lauft das Schift in

die Bucht von S. Vicente ein.

Auch hier sind wir sofort von einer Menge Ruderbooten
umgeben, die zum Teil Passagiere an Land bringen und
zum Teil Siidfriichte und allerhand andere Waren fel
bieten. Zu beiden Seiten des Schiffes legen grosse Last
barken an, in die wihrend der ganzen Nacht mit 6 DaPle'
winden Zucker- und Mehlsiicke sowie Oelfisser und Kisten
mit anderen Waren verladen werden. Von einem lan&
dampfer wird Heizél in die Tankriaume der ,,Serpa Pinto’
hinaufgepumpt. Da es bereits dunkel ist, verzichten ¥I
darauf, an Land zu fahren. Am Dienstagmorgen sind die
Dampfwinden sowie auch Handel und Bettelei'impler nec
lebhaft im Gange. Um halb10 Uhr verlassen wir die Bucht,
und weiter geht’s, an noch einigen véllig kahlen und vege:
tationslosen Felseneilanden vorbei, ins weite Meer hinaus,
das niichste Ziel ist Rio de Janeiro. Am Nachmittag “ehmig
Wind und Seegang etwas zu. Da ja in S. Vicente beina d
die ganze Ladung geléscht wurde, macht sich gchondfn
geringste Seegang bemerkbar. Wir ndhern uns jetzt helb
Aequator; es wird immer wirmer, und wir schlafen de; aes
nun jede Nacht auf Deck in unseren Liegestiihlen, aAm
in den Kabinen einfach nicht mehr auszuhalten ist. =
Mittwochmorgen herrscht vollstédndige V\_/mdstllle bel o
decktem Himmel, spater hellt es auf, Wind unl.i Sile%lew
nehmen in starkem Masse zu, mitunter schlagt e v e'eder
spritzer iiber die Reeling und viele Leute ‘werdex.l ;V‘“nd
seekrank. Am Donnerstagmorgen haben sich YVlﬂ Tag.
Seegang wieder gelegt und es gibt emnen .schpﬂegi iat
Im iibrigen sind die Tage einander gleich, wie eu:l + oder
andern. Man liegt in seinem Liegestuhl, liest, plau errl o
dést ein wenig vor sich hin, macht zur Abwec}125 gtgndeﬂ
einen Rundgang an Deck, setzt sich fir 1 oder pak.
in die Bar, spielt eine Partie Schach oder Karten u“.r il
ein ‘Bier oder Eiswasser dazu. Bis jetzt sind W1



ianem einzigen Schiff begegnet, das Meer scheint wie aus-
«torben.  Jeden Tag um 14 Uhr wird die Position des
Ghiffes bekannt gegeben und ein Bulletin mit den letzten
fachrichten angeschlagen, und abends v_vn"d auf dem Deck
i 1. Klasse getanzt. Am Freitagmittag tauchen am
forizont die ersten Mast- und Schornsteinspitzen auf;
qein Feldstecher geht von Hand zu Hand, und bald er-
{ennen. wir einen spanischen Handelsdampfer, der nord-
yirts fahrt. Um 16 Uhr ist Aequatortaufe. Sehr gross
afgezogen ist die Sache gerade nicht, auf einerp grossen
Passagierdampfer und zu normalen Ze.lten sieht dieses Fest
wohl ganz anders aus. Ein paar verkleidete Matrosen ziehen
it Dreizack, Beil und einem grossen Seifenwasserkiibel aufs
sbere Sonnendeck, und hier wird jeder Passagier, der ihnen
u nahe kommt, tiichtig eingeseift und abgewaschen. Zum
shluss werden die umsteheriden Leute noch ein wenig mit
fr Wasserspritze gesegnet. Die ganze Angelegenheit
jaerte etwa eine Stunde. Abends gibt’s ein kleines Ge-
witter und um 19 Uhr passieren wir den Aequator. Um
Vitternacht bleibt das Schiff plstzlich stehen, und es lauft
anem schon kalt den Riicken hinab, wenn man sich vor-
sellt, was unter Umstiénden passieren konnte, wenn sich

igendein U-Boot oder Kriegsschiff in  der Néhe befinden

wllte, ich sehe mich schon um, wo man wohl am besten
igendeinen Holzteil losreissen konnte, um ihn zur eigenen
Rettung ins Wasser zu werfen; denn fiir die 700 Passagiere
viren ja im Falle einer Katastrophe niemals Rettungs-
niglichkeiten genug vorhanden. Aber gliicklicherweise ist
kine solche Gefahr in der Nihe, die Ursache des unfrei-
' viligen Aufenthaltes ist lediglich ein geringer Maschinen-

lifekt, der in einer knappen Stunde behoben ist, und um

| Ubr nimmt das Schiff die Fahrt bereits wieder auf.
| in 3. Mai, Samstagmorgen, kommt ein ziemlich frischer
| Vind auf nach dieser Aequatorwirme, aber auch ein sehr
| wngenehmer Seegang macht sich wieder bemerkbar. Um
{iUhr kommt plotzlich Leben in die Gesellschaft, denn
asiidwestlichen Horizont ist Land in Sicht, und um dié
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Mittagszeit passieren wir die Insel Fernando Noranha, eine
brasilianische Strafkolonie. Sonntag, der 4. und Montag,
der 5. Mai, sind wohl die schonsten Tage seit unserer Abfahrt
in Lissabon, die See ist glatt wie ein Spiegel. Um 18 Uhr
versinkt die Sonne wie ein feuriger Ball, und gleich nachher
ist es dunkel, denn in diesen Breitegraden gibt es keine
Dammerung. Am Montagnachmittag suche ich den Bord-
funker auf, um ein Telegramm an meinen Bruder in Petro-
polis aufzugeben, denn am Mittwochnachmittag sollen wir
ja in Rio de Janeiro sein. Ich habe ihm zwar 5 Tage vor
unserer Einschiffung einen Luftpostbrief gesandt, fand es
aber doch angebracht, noch zu telegraphieren, und es war
auch gut so, denn diesen Brief erhielt er erst 14 Tage nach
unserer Ankunft in Rio. Da wir uns jetzt in amerikanischen
Hoheitsgewissern befinden, sind Begegnungen mit anderen
Schiffen keine Seltenheit mehr. Am Dienstagmorgen wird
die Uhr wieder um eine Stunde zuriickgestellt, was ibrigens
jeden vierten Tag geschah, da wir ja bestindig nach Westen
fahren. Nachmittags holen alle Passagiere ihre Passe am
Schiffsbureau ab, und am Abend ist grosser Abschiedsball.
Mittwoch, den 7. Mai, morgens friih, setzt ziemlich starker
Wind und Seegang ein, und man sieht allenthalben wieder
bleiche Gesichter. Ueberall werden die Koffer gepackt,
denn heute sollen wir noch ausschiffen kénnen. Um 9 Uhr
kommt die brasilianische Kiiste in Sicht und die Fahrt
geht jetzt bestindig der Kiiste entlang. Stundenlang wird
das Schiff von einem Schwarm von Haifischen begleitet.
Am Mittag fangt’s an leicht zu regnen, und um 17 Uhr
laufen wir in die Bucht von Rio de Janeiro ein. Grossartig
ist das Panorama, das sich uns hier entrollt. Links wird
die Einfahrt flankiert vom 400 m hohen Zuckerhut, dem
berithmten, sichelférmigen Strand von Copacabana, mit
seinen zahlreichen Wolkenkratzern und weiter landeinwirts
erhebt sich der Corcovado mit seiner 38 m hohen Christus-
figur. Rechts, gegeniiber vom Zuckerhut, drohen die
Bastionen eines alten Forts und dahinter liegt Nicteroy,
(Schluss auf Seite 846)
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Strassenbild mit Ochsenschlitten auf Madeira
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