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Die Jungfraubabhn

Am 1. Mai diefes Jabres jabrte fich der Geburtstag eines
NMannes um hunderiten Male, dem wir eines der Lithniten und
intereffanteften Bauwerfe verdanten, welche die Welt befilyt, die
Jungfraubabn Der Mann beiht Udo(f Guyer oder
wie Das etwa {iblich ift, mit dem Namen feiner Frau verbunden,
Adolf Buper-Jeller.

Jn Tages= unbd illuftrierten Jeitungen finden wir jabrein,
jabraus Bejdreibungen und Bilder von tedhnifchen Werten in
aller Herven Ldanber. Die ldngfte Briide, das grofte Flugzeug,
die ftdartite Lofomotive u. a. m. werden bejdhrieben und abge-
bildet und es ijt leicht merftandlich, dap die fhweizerijche Technit
dabei redht wenig in ben Vordergrund viidt. Wenn wir daher
an Ddiefer Gtelle einiges nom Bau der Jungfraubabn erzabhlen,
gefchiebt es nicdht guleht deswegen, fhweizerifches Shaffen zu
ehren und damit 3u beweifen, daf audy wir Werte der Tednit
au 3eigen baben, die fich rubig neben bdie aller anderen Lander
jtellen tonnen. Wenn Grofbritannien Schiffe, Deutfhland Flug:
3euge von [eter Bollfommenbeit bauen, ift es nur zu begreif:
lih, DaB Ddie Sdhweiz im Bergbabnbau GroBes leiftete. Jbhr
tiitbnjtes Werf ift wobl unbeftreitbar die Jungfraubabhn.

* *
*

Adolf Guyer mwurde am 1. Mai 1839 in Neuthal bei Bauma,
einer groen Ortjdhaft des Biivdher Oberlandes, geboren. Sein
Bater betrieb dort eine der erften Baumwollfpinnereien. Nach-
dem Adolf Die Dorfidhule von Bauma bejudht hatte, trat er in
die KRantonsjchule von Jiirich ein, um in der Folge einige Jeit
an der Hodfhule und am Polptedhnifum in Jiirich und fpater
an der Univerfitdt in Genf BVorlejungen zu horen. Aber er
wollte feinen atademifhen Beruf ergreifen, fondern wie fein
Bater Kaufmann werden. So fehrte er denn heim und verweilte
aunddit ein Jabr im vditerlichen Gefchaft, um fich dort bdie
Anfangsgriinde von Handel und JIndufjtrie anzueignen.

Sdon als 3wanzigjabriger begab fidh Adolf Guyer auf
Reifen nady Franfreih und Cngland. IJm Herbjt des Jabhres
1860 erbielt er von feinen Cltern die Crlaubnis, nach Wmerita
fabren 3u diirfen. Shon batte er den Sdyiffsplal belegt, als
ibn die MNadyricht, fein Vater fei fhwer erfrantt, nad Hauje
rief. Der Vater genas, das Sbiff, das Guyer nad) Wmerita
batte fitbren follen, ging unter. Die Reife nach der Neuen Welt
wurde aber fpdter dod) ausgefiihrt. In den BVereinigten Staaten
angefommen, traf Guyer mitten in die BVorbereitungen fiir Den
Rrieg 3wifchen den Nord- und Siidjtaaten. Mit dem ihm eige-
nen 2Weitblid fah Guyer fofort ein, dap die Rohbaumwolle, die
befonders in den Giidjtaaten gepflangt wurde, infolge Des
Rrieges im Preife fteigen werde. Rajh entfchloffen faufte er
grofe Mengen ein und erzielte mit diefem Ge[chdft bedeutende
Gewinne.

Jm Jabre 1863 trat Abdolf Guyer endgiiltig ins vaterlidye
@Gejdhift ein. Nach feiner BVerbeiratung mit Fraulein Nanny
Beller aus Jiirich verlegte er wenigftens fiir Den Winter feinen
Wobhnfig nach Biivich, und von da an be[dhdftigten ibn immer
mebr und mebhr Cifenbabnfragen, die ihn bis 3u feinem Lebens:
ende nicdht mebr loslaffen follten.

Jn den Jabren um 1870 bherum erregte der Bau Dder
@otthardbabn nicht nur die Aufmertjamteit der Sdhweis, fon-
dern auch die Der angrengenden Linder. Guyer zweifelte teinen
Augendblid am Gelingen des grofen Werfes. Als es drobte, aus
Mangel an Geldmitteln ftille gelegt 3u werden, feste fich Guyer
mit all {einer jungen Tattraft fiiv die Weiterfiibrung ein, hielt
Bortrage und verwendete fich audh im RKantonsrate des Kan=
tons Biirich fiir die Gotthardbabn. Mit deren Aftien, die da=
mals im Kurs ftart gefallenr waren und die Guyer fo weit er
fonnte auffaufte, legte er den Grund eines groBen LVermogens.

Cifenbabnbau und die Spefulation mit den Wertpapieren
der verfdiedenen Babngefelljchaften waren das tdglihe Brot
Guyers. Beim Juammenbruch der Nationalbabn foll er fich
gedupert haben: ,Das Geld liegt auf der StraBe; man muf es
nur aufheben!”

Durd) feine oielen Geldgefchdfte, die Guyer mit jtetigem
Crfolge durdfiibrte, durd) feine Spinnerei und Weberei und
ein Ausfubrgefddft nach Jnbdien, gelangte er gu grofem Cinfluf
und einem bedeutenden BVermogen. Dak es aber bei all feinem
Streben nad) Macht nicht immer obhne barte Kampfe abging, ift
felbftverftandlich. 2Als er daber bei der Neuaufrichtung der Nord-
oftbabn als Befiber Der Wttienmebhrheit furzerhand Berwal:
tungsrat und Divettion abberief und die frei gewordenen Stellen
mit felbjt gewdblten Leuten befete, tam er bald in den Ruf
eines riidfidhtslofen Machthabers und er mufte den 3weifel-
baften Ruf eines der beftgehaBten Manner feiner Jeit mit in
KRauf nehmen.

Diefe Angelegenbeit ber Nordoftbabn fiel ins Jahr 1894,
eveignete fidh alfo ein Jabr nach der Cinreidung des Kongzef:
fionsgefuches fiir den Bau der Jungfraubabhn. Damals befchaf-
tigte ibn nodh ein anderer, fiithner Plan: der BVau einer Enga-

din=Orientbabn (Chur—Tiefentaftel—Albula—Engadin—Ofen=

berg—Miinfter—WMeran). Cr boffte damit, eine Jiividh be-
rithrende Berbindung Calais—RKonftantinopel herftellen zu fon-
nen. Als der Bund jedod) Den'Bau von auf Shmalfpur ge-
planten Biindnerbabnen Ddurd) weitgehende Unterftiiungen
ermoglichte, lie Guyer feinen Plan fallen. Bon da an gebirte
fein Sinnen und Trachten ausjdhlielich dem Bau der Jung:
fraubabn.

Der Gedante, eine Babn auf den Gipfel der 4166 m hoben
Jungfrau 3u fiibren, ftammt nicht von Guyer.

So merfwiirdig es uns beute erfcheint: er ijt zuerft als
Aprilidyers an Die Deffentlichfeit gelangt. Im Jabre 1886 ver:
offentlichte die ,Neue Jiirdher Jeitung” am 1. Wpril einen,
L Bon der Jungfrau” {iberfdriebenen Auffag mit der Mitteilung,
es babe fih in London eine Gefelljchaft gebildet, welde ,die
Anlegung eines fiir FuBgdnger, Pferde und Maultiere gang:
baren, abfolut gefabrlofen 2Weges auf die Jungfrau und bdie
Crridhtung einer Schlittenbabn auf dem groBen Aletfchgleticher”
beabfichtige. Ferner werde jie zur Klubbiitte im Rottal eine
eleftrijhe Cilenbabn bauen. Von da aus fei die Anlegung einer
in bdie Rottalwdnde eingefprengten Galerietreppe auf den Gip-
fel der Jungfrau geplant. Auf der Spige felbit folle dann eine
Blattform erbaut werden. Cin Sheinwerfer werde des Nadhts
weit bis nadhy Deutichland bhinaus leudhten.

Bald follte aus dem Wprilfchers Crnjt werden. Sdhon
wenige Jabre fpater wurden dem Bundesrat drei Kongeffions:
gefuche fiir den Bau einer BVabn auf den Jungfraugipfel ein:
gereicht. Das eine fabh den BVau von Lautevbrunnen nach Ste:
delberg vor, von wo eine Seilbabhn in fiinf Tunnels zum Gipfel
fitbren jollte. Das 3weite Projeft plante eine ebenfalls in Tun-
nels gefithrte Seilbabn von Lauterbrunnen bis 30 m unter den
Jungfraugipfel. Der dritte Plan ftammte von JIngenieur Locher
aus Jiirich, Dem Crbauer der Pilatusbabn und fab die Critel-
[ung von 3wei ununterbrochenen Tunnelrshren vor, in denen
Wagen ,in Geftalt eines auf Schienen und Rollen gefiihrten
Rolbens von freisrundem Querfdhnitt durch von unter her mebr
oder weniger verdichtete Quft” auf- und abwdrts gefiitbrt wer:
den follten.

Die dret Projefte wurden dann im Jahre 1891 3u einem
eingigen vereinigt; aber aud) diefes tam nicht zur Ausfiihrung.
Ebenjo blieb ein Plan, eine Schmalfpurbabn von Brig zum
Aletfchgleticher 3u bauen und von da das Jungfraujodh durd
eine ©dlittenbabn 3u erveidhen, unausgefiibrt.
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Alle bdieje Plane wiefen die gleihen Nadteile auf: Die
Tunnelbahn Lodyers fchlof von vornberein den BVau von Jwi-
Tdhenftationen aus; fie fonnte fomit auf feinen Fall teilweife
Dem Betrieb iibergeben werden. Cine BVerzinfung des jum Bau
aufgemwendeten Geldes war alfo erft nach Vollendung der Babhn
moglich. Bei den anderen Projeften boten die Jwifdhenitationen
Jtets die gleiche Rundiidt.

Und nun fam Guyer-3eller und [bjte mit feinen tiihnen
Blanen auf einen Sdhlag die Shwierigleiten und erfhlof ei:
gentlidh erft, was allen Projeftverfaifern vorgefdwebt Hhaben
mochte: Dem Reifenden die Gletfcher= und Bergwelt der eisge-
pangerten Jungfrau zu geigen.

Damit, baf er { e ine Jungfraubabn aufder tleinen Sheid-
egg ihren Ausgangspunft nebmen lief, vermied er gleidh den
Hiohenunterfhied von Lauterbrunnen ur Hivhe der Sdeidegg.
Oben beim Cigergletiher follte die Babhn in den Ciger eintreten,
um in weitem Bogen im Berginnern die Oftfeite des Maflivsg
3u erreidhen. Den Weg batte fie fich durdh die Felsmaffen des
Monchs 3u bobren, um auf dem Jungfraujod) wieder ans
Tageslidht u treten. Bon dort {ollte Die legte BVauetappe zur
‘Station Jungfrautulm, etwa 65 m unter den Gipfel fiihren.
Cin Aufzug endlich hatte dbas Betreten der hodhiten Spige ver:
mitteln {ollen.

Am 20. Degember 1893 reidhte Guyer dem Bunbdesrat fein
Kongeffionsgefud) ein. Faft genau ein Jabr fpater, am 21. De-
gember 1894, erbielt er durd) faft einjtimmigen Bejdhiuf bdes
ihweizerifhen Parlaments die Bewilligung, den Babhnbau be-
ginnen 3u fonnen. Vorausgegangen waren eine Anzahl von
‘Gutadhten, vor allem eines bariiber, daf ein rajdhes Crreidhen
einer $Hohe von iiber 4000 m Hohe dem Menfdhen nicdht gejund-
beitsjchadlich fei.

Das Projelt wies einen Koftenvoranidlag von Fr.7,500,000
auf und redynete mit einer Baugeit von jieben Jabren.

Das Kongeflionsgefud) fchliept mit einem bhoffnungsfrohen
Blid in die Jubunft:

,Bon den, diefen erften Sommer nach der Croffnung det
AW.-AB. (Wengernalpbabn) iiber die Scheidegg beforderten ca.
35,000 Touriften batten wobl ficherlich 10,000 die projettierte
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Mond)jtation befudht. Sie bietet fiir fich allein fhon einen Dder
groBartigiten Fernblide des Schweizerlandes auf die um gro-
Ben Teile von ihr aus jichtbare, herrliche Gletjcher- und Gebirgs-
welt, die fih wifchen den BVerner Wlpen und dem Rbonetal
ausdebhnt, fo daB Taufende einft dort oben — wie viele mebr
nod) fpdter auf Der Jungfraufpige — die Gottfried Keller’|den
Worte begeiftert ausrufen werbden:

LLrintt, o Augen, was die Wimper balt,

Bon dem goldnen Ueberflup der Welt!”

Die dem Gejuchiteller Adolf Guyer-Jeller vom Bundesrat
erteilte Kongeflion entbielt u. a. eine BVeftimmung, die fidh, allers
dings erft viele Jabhre nad) BVollendung der Jungfraubahn, be:
jonders fiir die wiffenfdaftliche Forfdung gliidlih auswirfen
follte und die fich Guyer felbjt in hodhbherziger Weife auferlegt
batte.

Art. 9 a der Kongeffion lautet:

»Die @efelljchaft ift verpflidhtet, nady partieller (teilweifer) obder
ganglicher Bollendung der Linie an die Critellung und Ein-
richtung eines jtandigen Objervatoriums, insbefondere fiir mete-
orologifde und anderwdrtige tellurifh (von ber Crde aus-
gebend) — phyfitalijhe Beobadhtungszwede, auf der Station
Mond) oder Jungfrau, eventuell auf beiden, eine Summe von
mindeftens Fr. 100,000.— 3zu verwenden, fowie an die Koften
Des Betriebes wahrend der jemweiligen Beobadhtungszeit einen
monatliden Beitrag von Fr. 1000.—, jedod) nicht mebhr als
Fr. 6000.— in einem eingelnen Jabre beizutragen. Der Cnt:
fheid itber Ort, Jeit und Art der Anlage des obder der Obfer:
vatorien, itber Deren Betrieb und die Mitwirtung weiterer Sub-
venienten (Geldipender) beim BVau und Betrieb ift Sache des
Bundesrates.”

Diefe Weftimmung ift gewiffermaBen der Grunditein 3u
Der allerdings evft im Jabre 1937 vollendeten wiffenichaftlichen
$Hobenitation Jungfraujod.

Nun fonnte der grofe Plan in die Tat umgefest werden,
Am 22. Juni 1896 verdffentlichte Guyer eine Schrift ,Das Pro-
jeft der Jungfraubabn” und forderte darin die Deffentlichteit
auf, ihm 3ur BVerwirflihung des Unternehmens Geld zur BVer-
fitgung 3u ftellen. Cr glaubte damals, wie es im Projefte vor=
gefeben war, mit etwa adt Millionen Franfen auszufommen.
Das Geld wurde gegeichnet, aber in der Folge wies es fich,
dap das Jiel webder in der vorgefebenen Jeit (etwa 7 Jabre)
nod mit der geplanten Summe erreicht werden fonnte. Statt
etwa im Jabre 1903 oder 1904 den Bipfel der Jungfrau u ers
reichen, fonnte die beutige CEnditation auf dem Jungfraujodh
erft am 1. 2uguft 1912 erdffnet werden und die Bautoften wuch-
fen im Laufe der Jabre auf durdyfdnittlih eine Million fiir
jeden Rilometer an. Und diefe Cnditation [iegt bei BVabn-
tilometer 9,35!

Der erfte Teil Des Jungfraubabhnbaues, der jhon im Jabre
1896 in 2Angriff genommen wurde, fonnte zwei Jabre fpiter
dem Betrieb iibergeben werden. €s handelt fih um das Stiid
Rleine Sdeidegg—GCStation Cigergleticher. Die eigentlihe Berg-
babn aur Jungfrau beginnt erft bier. Gegeniiber der damals
nodh mit Dampf betriebenen Wengernalpbabhn unterfdhied fich
dies erfte Stitd Jungfraubabn in erfter Linie dadurd), daf es
mit Clettrizitdt betrieben wurde. AUm 19. September 1898 er:
offnete Guyer-Jeller felbit vor iitber vierbundert geladenen G-
ften diefen erften Teil feines Wertes.

JIm bdarauffolgenden Winter begann dann ber Tunnelbau.
Der fefte und gleidhmaiBige Hodgebirgstalt des Ciger madte
eine Ausmauerung der Tunnel itberfliifiig. Wls Arbeitsmajdhinen
dienten vorldaufig eleftrijhe Bobrmajdinen. Auf der Station
Cigergleticher war ein tleines Dorf entftanden, Wobnbaraden
fitr die etwa 200 bis 300 Menjchen, weldhe am Bau befcdhdftigt
waren, Wertjtdtten, Materialjhuppen und Berwaltungsgebiu=
be. Weil die Wengernalpbabhn bamals noch Leinen Winterbetrieb
tannte, muBten Lebensmittel und Vaumaterialien vor der Cin-
winterung und der Stillequng der W-A-Babhn in die Wobn-
tolonie auf Station Cigergleticher transportiert und dort aufge-
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ftapelt werden. Diefe Verforgung der Babhnbautolonie bereitete
ber LQeitung gewaltige Sdywierigfeiten, da aud) wdbhrend des
Winters mit der Werproviantierung von mindeftens etwa 80
KRopfen geredhnet werden mufpte.

Schwierig war auch die BVerjorgung mit Waffer. Es wurde
durch eleftrifhes Sdhmelzen von Schnee gewonnen, fonnte aber
nicht als Trinfwaffer, fondern nur gum Kochen und Wajden
verwendet werden,

Beim tritben Schein von Laternen wird mit den laut Enat-
ternden Bobhrmaldinen Sprenglodh an Sprenglodh) gebobrt.
Dann wird Dynamit eingefitllt und furg darauf frachen Ddie
Gyprengjdiiffe. Nacdhdem das geboritene Geftein weggejdhafft ift,
beginnt die Arbeit von neuem und Sdritt um Schritt, Meter
um Meter frift jich der Tunnel in den BVerg hinein. Die 3weite
GStation ift Cigermand. Sie oHffnet den BVlid nach Norden, ins
griine Grindelwaldnertal hinaus und auf die es umfaumenden
Berge. Dr. Friedrich Wrubel, der Infpeftor der Jungfraubabn,
berichtet iiber Den Durdhihlag des Tunnels wie folgt:

,Cs war am 7. Mdrz morgens. Nacdh unferer Berechnung
fonnte uns nur nod eine Felsfchicht von 1 m Dide vom Tages-
licht trennen. Diefe Scheidewand follte durch die leBte Spren-
gung durchbrochen werden. Die Bobrmajdhinen wurden einge=
baut, die Locher angefest und gebobrt und nach dem LWiebder=
abbau der Mafdhinen geladen. Bis zum legten Augenblid blie-
ben wir am Ort, und erft als die Jiind{chniive aller zebn Locher
brannten, eilten wir mit dem 2uffeher und dem Feuerwerfer
im LQauffchritt davon, um uns in den Tunnel zu fliichten. Unfere
GSpannung war aufs hodhite geftiegen. Wir wuBten zum voraus:
jhlugen die Locher durdy, das beift, wirtte ein Teil oder bdie
gange Kraft der Sdhiiffe nach auBen, fo mupten die Sdiiffe furz
und dumpf tonen, war ibr Knall aber hell und {darf, von {dar-
fem LQuftdrud gefolgt, fo war der Durdhidhlag nod) nidht erfolgt
und fomit ivgend ein wenn auch vielleiht nur unbedeutender
Felfen in den Beredynungen vorhanden.

Lautlos ftanden wir mit den Arbeitern da, nur etwa 200 m
unterhalb des Seitenftollens, mit der Sdulter an eine Tunnel:
wand gelebnt, das Geficht in der Richtung nadh) dem Portal,
den Mund (um ein Jerplagen des Trommelfells durd) den ftar:
ten Quiftaug au verbiiten) leicht gedffnet. Wir 3dblten die Se-
funden. Cndlidh — ein madtiger heller Knall, Der Das Geftein
eraittern machte und famtliche Tunnellampen [6ichte, und dann
ein gweiter, ein dritter . . . Wir waren von tiefer Unrube er-
fapt. Ao wadr's nod nicdt gelungen? Audy der fedhite und fie-
bente Shup tonten jharf. Da, auf einmal — ein Dumpfer
KRnall und ein gweiter und dritter, und ein ,Hurrah!” und ,Gliid-
auf!’ ertonte freudig aus allen Keblen. €s war erreicht! —*

Die Arbeit wurde weimal durdy grope Ungliidsfdlle ge-
ftort. Kurz vor dem Dutchitich bei der heutigen Station Eiger-
wand, am 26. Februar 1899 forderte der Tunnel durd) vorzeis
tiges 'RQosgeben einer Sprengladung fed)s Tote, alles Jtaliener.
Nadts wenige Minuten vor drei Ubr bhatte fich das Ungliid
ereignet.

Wrubel berichtet dariiber wie folgt: ,Cin erjdiitterndes
Bild bot der Trauergug, als er gum Tunnelportal heraustam:
beller Mondidhein und Sterneblinten und in diefem myftifhen
Lidhte ein traumbaftes Funfeln und Leudhten des Firns und
der Gletfher. Der Himmel wolfenlos, fein Lufthaud) horvbar.
Gedhs Totenbabren, eine hinter der andern von je 6 bis 8 Min-
nern getragen, die in ibrer freien Hand die brennende Tunnel-
lampe balten und iiber deren beruBte und jtaubige Gefichter
Tranen rvinnen. Stumm wie die Toten find ibre Trdger; nur hie
und da mifdht fich ein tiefer Seufzer, ein lautes Sdluchzen in
das Knirfden des Sdhnees, das fidh bei —15° € unter den taft:
maBigen Sdritten der Trdger vernehmen [t — eine eigen-
tiimliche, monotone Trauermufif fiir die melodienreichen Sobhne
des Giidens”.

Cin 3weites Ungliid, das aber glitdlicherweife nur einen
groBen Materialjhaden 3ur Folge bhatte, ereignete fih neun
Jabre fpater, am 15. November 1908. Man hatte unterhalb der
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Station Cigermand ein Lager von ungefabr 30,000 fg Spreng-=
itoff angelegt. 2Am genannten Tage entziindete fich der gefdabrs
lihe Stoff auf unertldarlihe Weife. Der ungebeure Knall der
Erplofion foll bis nad) Deutfhland gehdrt worden fein, und ihre
Bewalt vermochte die 40 m dide Wand gegen den Tunnel hin
eingudriiden.

Bier Wodhen nad) dem Durchitich des Cigermanditollens
ftarb unerwartet rafdh Guyper-Jeller. VBom RKraftwert Lauter:
brunnen, weldes dem Bahnbau und den in Betvieb gefehten
Teilen der Jungfraubabn die eleftrijthe Cnergie lieferte, fam
gie Itelepbnniicbe Nadhricht: ,Soeben ift der Prafident geftors

en "

»Den dlteften wie den jiingften rbeitern rannen Trdnen
itber die Wangen. Der BVerftorbene war ibhnen gleihiam ein
Bater gewefen. Kam er gum Gletiher hinauf, fo ging er in die
Avbeiterbaraden und foftete von der Suppe, dem Fleifch, dem
Bemiife, Dem Brot, Dem LWein, von allem, was den Arbeitern
an Gpeis und Trant vorgefest wurde, um fich felbjt zu iiber=
zeugen, ob die Nabhrung gut und friftig fei. Fiir jeden hatte er
ein freundlides Wort. Gern erfundigte er fich nach den Fami-
lienverbaltniffen eingelner 2Arbeiter und fragte die dltern nach
dem Befinden von Weib und Kind, wobei ibm fein ungewsvhn-
lihes Geddchtnis fehr 3u ftatten fam. Und felten verliel er den
Zunnel, ohne einige Golditiide 3u deponieren, damit famtliche
Arbeiter nach getaner Arbeit, etwa am Samstagabend, fich an
einem frifhen Bier qut tun fonnten.”

JIngenieur Dr. LWrubel {hreibt weiter:

L2ls iy in Lauterbrunnen antam, traf ich iiberall bejtiirate
Befichter; auch auf der Fabrt {iber Bern nady) Jiirich begegnete
ich Worten inniger Teilnabme und aufrichtige Traver. s jhien
als ob das Bolf erft in Folge des Todes des grofen Mannes
feine wabre GroBe 3u abnen beginne. Was Guper-Jeller wirt=
lich geleiftet und erftrebt, nicht fiiv fich, fondern fiir fein BVater-
land, das wird erjt die Nadywelt in vollem Mafe wiirbigen.

Bier Jabre nad) dem Tode Gupers fonnte die Station
Cigermand (2868 m), am 18. Juni 1903, und damit die Strede
Cigergletiher—Cigermwand dem Betrieb iibergeben werden.
1905 erfolgte der Durdichlag ur Station Cismeer (3161 m),
die am 30. Juni 1907 erdffnet werden tonnte. Und nun bohrt
fich der Tunnel in die Gneisfelfen des Mond). Nach weiterer
4Y%sjdbriger Arbeit fand der Vabnbau fein Ende. Wohl war
nidt Der Gipfel der Jungfrau erreicht worden, als am 1. Auguit
1912 gum erftenmal die Sdhweizerfabne auf dem Firnfeld 3wi-
jchen Jungfran und Mond, auf dem Jungfrauijo d webte.
Aber der Swed der Babn, das Hodgebirge 3u eridhliegen, war
erfiillt, Das gewaltige Wer?, iiber das mandy einer beim Beginn
geladyelt und gefpottet, batte feinen vorldaufigen Ab{HIuf ge=
funden.

~ Buyer bat feinen Fup nie auf den Gipfel der Jungfrau
gefet. €s war ibm nidht vergonnt, die Fertigitellung der Bahn
3u erleben. Cr teilt dies Schidfal mit vielen andern bedeuten-
den Mannern, die auf dem Wege gum Jiel abberufen worden
find. Und dennodh ift die Jungfraubabn fein Wert. $H. K.

€s fei bier darvauf bingewiefen, daf nodh bis 29.
Geptember ab Bern jeden Freitag eine verhiltnis-
mafRig woblfeile Fabrt gur hoditgelegenen Cifenbahnita-
tion Guropas, Jungfraujod (3457 m) unternommen wer-
den tann. (Jungfraujody Fr. 40.—, RKleine Scheidegg Fr.
17.—; Bern ab 6.51, Jungfraujoh an 11.35; Jungfraujoch
ab 14.12, Bern an 18.44.) Sdon die Rundtour iiber die
Rleine Sdeidegg (Hinfabrt itber Lauterbrunnen, Riid-
fabrt iiber Grindelwald) vermittelt herrlide Cindriicte.
Cin 3weieinbalbjtiindiger Aufentbalt auf Jungfraujod er-
laubt den Befudh) der Ausfidhtsterrafie (mit BVlid auf den
@rofen Alet|dhgletiher), des Auslidhtsplateaus, des Cwig-
{hneefeldes und die Liftfabrt 3um nodh 111 m hoher ge-
[egenen Meteorologifdhen Obfervatorium auf der Sphing
(3572 m), von wo die Rundfiht nod) umfafjender ift.
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Mutx(m' Eigergletscher, 2323 m. Im Hintergrund der Eiger und der Eigergletscher. Station Eigergletscher ist das Herz des Bahnbetriebes
der ch_gernalpbahn und Jungfraubahn. Sommersitz der Direktion, Hotel, Remise und Werkstiitte, Beamtenhiuser, Polarhundekolonie u.
Murmeltierkolonie. (Phot, Beringer)
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Tunnelstation




g

IR

A

LA e S . hecseison = :
Station Jungfraujoch (3457 m). Berghaus, Touristenhaus, Forschungsinstitut und auf dem Gipfel der Sphinx das Metcorologische Obser-
vatorium mit Offentlicher Aussichtsterrasse (3572 m). (Phot, ‘Beringer)
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Blick mn Berghaus Jungfraujoch. auf den Gmsvsvcn Das  hochstgelegene meteorologische Observatorium der
Aletschgletscher. (Photo Volmar) Schweiz: Jungfraujoch-Sphinx, 3572 m. (Phot, Klopfenstein)



Wolkenburg an der Jungfrau.
(Photo Dr. Wiesmann)
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Plateau Jungfraujoch

Ausblick von der Station Eismeer der Jungfraubahn aut die Gletscherschriinde und das Grindelwald-
Fiescherhorn, (Phot, Dr, P, Wolff)
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Abfahrt Jungfraujoch-Jungfrautirn. Blick vom Jungfraujoch auf den Aletschgletscher. (Phot, Gyger) Plateau und Rottalhorn.
(Photo Klopfenstein) (Photo Dr. Wiesmann)



Griinhornliicke.  (Photo Gyger)

;Skigeb‘i

Aus dem Jungfrau et:

Skigebiet am Jungfraujoch, (Phot, Dahinden)
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