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Nr. 10

Anwefenden 3u erzdblen, was fich innerhalb der leBten Stunbde
bod) oben in den Liiften eveignet hat. €s find nur wenige Worte,
die mir iiber die Lippen geben, denn die braunen ugen da
unter mir fafzinieren mich. Und wenn mir alle Welt danfen
wollte, jo wadre es nicht fo viel, wie aus diefen Augen {pricht.

Jm Namen der Pajfagiere, denen ich das Leben gerettet
babe, will mir bie Orientalin mit einem Kuf danten. Sie ftellt
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fih vor midh auf das Podium, die warmen Augen und fup-
bereiten Lippen mir gugemwandt. Jch breite meine Arme aus,
um das grofe Gejchent in Cmpfang gu nebmen.

Da bricht das Brett, auf dem ich mich befinde, entzwei, ich
ftitvze und — erwade am Boden neben der Coudy und Hore
noch die Stimme des Radio-Anfagers: ,Sie horten eine Repor-

y "

tage itber ,So ebrt eine Nation ibren Lufthelden’.

v brauchen Flieger!

Am 15./16. Wpril 1939 veranftaltet die Stiftung ,Bro Aern”
eine nationale Attion zur Propagierung und Forderung des
3ivilen Flugwefens. Durch diefe Wetion joll in weiteften Kreifen
fitv eine tatfriftige morvalifche und finangielle Unterftiitbung un-
jeres jungen Flugfportes geworben und, vor allem bei der

@Qr @egdﬂug Bon M. Hofer

Wer einmal den Segelflug gefoftet, der mochte ihn nidht
mebr miffen. Was gibt es denn Herrlidheres, als losgeldft von
aller Erdenfchwere, dtber Witdern und Feldern und Dorfern,
es Den BVigeln gleih gu tun. Da oben herrfht Rube, da oben
ift alles gut. In toniglihem Spiele, erhaben, fhaut der forgen:
(ofe Flieger Hinab auf die Crde, auf die Menjchen, die in {iber
ftitvaender $Haft ibren Gejhdften nacheilen. Jeber von uns ift
ein fold) Gebepter, aber dDas Wiffen, mit jeinem BVogel fich aus
Diefem Wirvwarr losldfen 3u finnen, fich in den dtherblauen
Himmel 3u fchwingen, beruhigt und madht ufrieden.

Gliegen ift wobl einer der dlteften Trdaume der Menfchbeit,
der fich trof feiner Unglaublichteit verwirtlicht hat.

Sdyon die griedhifche Mythologie tannte thren Flughelden:

Jtavus. Der Berwegene vemnaf fich, mit Schwingen aus Bogel-
_fe:bern und Wachs der Sonne entgegen 3u ftitvmen. Wber un-
barmbperzig fhmol3 die Wirme das bindbende Wadhs feiner Flii-
gel, und der tithne Jiingling ftirate ins Meer.
. Jm Mittelalter befchdftigte fich Leonardo da Winci fehr
mtenfiv mit diefem Problem. Seine Wufzeicdhningen und Pldane
legen Beugnis ab von gut durchdachten Flugideen. Sebhr betannt
-1{nvb itberaus Hhumorvooll ift die Gefdhichte des Phantaften Berb:
linger, genannt der Schneider von Uim. Ein heftiges Verlangen,
es den Fliegen, Miiden und BVigeln qleich zu tun, lief ihm
teine Mube. Mit einer Cigentonjtruttion ftirzte er fidh vom
Dom, um jedodh, gum Gefpidtt feiner Mitbiirger, mit gebrodenen
Flitgeln in der Donau 3u landen.

Das Verdienft des erften gelungenen Gleitflugzeunges und
Des erften gegliidten Gleitfluges ift Otto Lilienthal (1848—1896)
dugufchreiben. Nach feinem Opfertode, — er ftiirzte bei einem
feiner Verfudhe ab, — iibernahmen die beiden Wmeritaner
Oroill und Wilbur Wright feine Sendung. Unter ihren Arbeiten
entwidelte fich aus dem Gleitflugzeug das Motorflugzeng. Diefe
Ummwilzende Crfindbung bradte den Segelflug fiir einige Jeit
m Bergeffenbeit.

Nady dem Welttriege, als die Weftmdchte den befiegten
i}eut[d)en das Fliegen auf Luftichiffen und Motorflugzeugen
filr (angere Beit verboten, tnitpften diefe wiederum an die Gleit-
verfuche Lilienthals an. Diefem mertwiirdigen Umitand verdan-
fen wir den heutigen 'hobhen Stand der Segelfliegerei. Jabr fiir
Jabr {iberboten fich die KRonftrutteure. Jabr fiivr Jabr wurden
beffere Qeiftungen evaielt und neue Reforde aufgeftellt. Die
legten Gebeimniffe, welde fiir ben Gegelflug von Nuben fein
fonnten, find der Atmofpdre in mitbfam evbittertem RKampfe
und eifrigitern Stubdium abgerungen worden. Der einfadhe Gleit=

Jugend, die Begeifterung fiir den majejtatifchen Segelflugjport
gewedt werden. Wir freuen uns, mit dDem nadjtehenden Auffay
aus berufener Feder unfere Lefer mit den allgemeinften Grund-
linien des Segelfluges betannt machen 3u fonnen.

flug befriedigte nicht mebr. Die {ibermiitigen Segler juchten An-
{hluf im $Hangaufroind, thermetifhen Aufwind, auf Wolfen=
ftrafgen und vor Gewitterfronten.

Bom Ehrgeiz getrieben, auch ohne Motor an die Leiftun=
gen des Motorfliegers beran zu fommen, brachten die $Hodh=
[eiftungsfegler Gewaltiges fertig. Aus zwei Minuten Flugdauer
wurden 45 Stunden, aus 100 Meter Flugweg wurden 500 fm
und aus 5 Meter Ueberhohung wurden 7000 Meter. Heute find
fogar Segelflugzeuge im Kurs, die vollatrobatiftauglich {ind und
und famtliche Kunitflugfiguren ausfitbren.

Gegel-=oder Motorflug? Keine Streitfirage. Beide
find auf ihre Art uniibertrefflich. Mit feiner Spiirnafe, viel Ein:
fitblungsvermogen und Gliid dringt der Segelflieger in Ddie
Heimlichteiten der Luft ein. Mutig und gebieterifch fordert der
Motorflieger CinlaB in den Weltenraum. Beide erleben in
ftolzgem, erbabenem Fluge die Schonheiten der Natur.

Jit Segelfliegen fhwer? Nicdht im geringften. Jeder nor-
male Menfch, der iiber fiinf gefunde Sinne verfiigt, ift dazu
tauglich. Um aber Hhundertprogentig ficher 3u fein, muf jeder
Fliegeranwadrter eine pipdotedhnifche und dHaratterologifche
Priifung beftehen. Sie wird 3eigen, ob er fich forperlich und
geiftig 3u diefem Sport eignet. Streng find die Crperten. Nur
ferngefunde Burfchen und Madcdhen werden 3ugelaffen. Diefe
Priifung ift die goldene Pforte in das Reich der Liifte. Ein lan=
ger, langer Traum gebt in Erfiillung.

Stolz wandert der Schwergepriifte auf den Flugpla. Bon
weitem fhon wintt ibm der flatternde Windfa d ein hers-
liches , Willfommen” 3u! Diefe pralle Wurft ift auf jeden Flug=
plag unerlaflidh. Der Sad ift fo fonftruiert, daf der Wind durd
ibn hindurch blafen fann. Je nadh der Windrichtung und Wind-
ftavte nimmt er {eine gang beftimmte Stellung ein, nad welder
die Piloten, die Den Sad aufmertfam beobaddhten, ihren Start,
ihre Qandung und ihren Flug einrichten. Die einfacdhfte Faujt
regel lautet: immer gegen Wind ftarten und landen.

Crfabrene und tiichtige Fluglehrer jtehen bereit, dem jun-
gen Quftbegeifterten die befdwingte Kunit des Fliegens beizu-
bringen. Fluglehrer gu fein ift berrlich, aber duBerft verant-
wortungsvoll und ftellt gang betrdadtlidhe moralifde wie geijtige
Fovderungen. Gin Fluglehrer mup fich iiber befte Charatter-
eigenfchaften, pabdbagogifhes Cinfiiplungsvermogen und erft-
tlaffige liegerfabigteiten ausweifen tonnen. Nidht jeder Sdhii-
ler ift gleidh 3u bebandeln. Dies herausufpiiven, ift eine der
widtigiten Aufgaben des Fluglebhrers.

Die Shulung beginnt auf dem bewdbrten Jdgling. Auf
[uftigem Sif ift der Schiiler mit Gurten feftgebunden. Die Fiife
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fteben in Den Geitenjteuern, die redhte Hand bedient Dden
Gteuertniippel (Hobenfteuer und Querruder), die linfe Hand be-
tatigt den Austlinthaten an dem das Startfeil eingebdingt ift.
Diefes Seil, das einige hundert Meter lang ift, [duft auf einer
Geiltrommel eines 2Autos, die gegen das eine Hinterrad aus=
gewedfelt wurde. AUm BVorderrad wird das Seil durch eine
Kappoorrichtung gezogen. Sollte der Fall eintreten, daf Der
Sebiiler nicht austlinten tann, am Seil hangen bleibt und 3u
Boden geriffen wird, gerfchneidet die Kappvorrichtung die Ver-
bindung 2Auto-Flugzeug.

Die erfte fliegerijhe Tat des jungen Schiilers befteht in den
SRutfhern”. 2uf ein Beichen wird das Startjeil von der uns
betannten Autowinde, die, den Wind im Riiden, aufgebodt ijt,
eingegogen. Der Jogling rutfcht iiber den Boden, obne $Hibe
3u gewinnen, Der Steuermann hat nichts weiter gu tun, als
mit dDem Gteuertniippel die Horizontallage des Flugzeuges 3u
vegulieren, alfo ein Hangen der Flitgel gu forrigieren.

Die gweite gropere Tat find die ,Hiipfer”. Jebt erjt fliegt
er, freilich noch febr befchrantt. Die Aufgabe lautet: Cinen Me:
ter iiber Den Boden [hweben. Su der horigontalen Querlage
muB er jeBt die Langslage mit Hilfe des Hobenjteuers beberr:
fhen lernen. Loft er Diefe Aufgabe befriedigenn. wird die Hibe
immer mebr und mebr gefteigert bis um Hochitart auf 60 bis
70 Meter. .

Diejenigen Segelfluggruppen, die fich feine Autowinde [ei-
ften tonnen, bebelfen fich mit einem Gummifeil. IJm Cinfling-
baten des Flugzeuges wird felbiges eingebdangt. Cine Gruppe
der Startmannidaft halt den Segler am Sdhmwangende guriid,
eine andere Gruppe 3ieht das Gummifeil im Laufichritt an.
Jit gendigend Spannung vovbanden, wird auf das Kommando
LI0s” der Bogel freigegeben. Cr fauft {iber bie Kopfe der Star=
ter und fliegt. Das Gummifeil fallt herab.

Belingen die Hoditarts, ift der Sehitler veif zum Bre-=
vet 2 Aus 70 m Hobe mup er in der Mindeftzeit von 30 Sef.
in fehlerlojem Gleitflug obhne Kurven niedergeben und brudfrei
[anden. Stolz tragt der Brevierte feinen A-Ausweis am Rod-
aufihlag und mit vermebrtem Cifer trainiert er jest auf das
Brevet B. Dies erfordert bereits evheblich mehr Konnen, indem
mittels Geitenfteuerbetdtigung und Querruder einwandireie
Kurven geflogen werden miiffen.

Allerliebite und Muftige Intermessi geben dem Schulbetrieb
jet ein froblihes Geprage. Gelandet wird immer; der Wabl:
fpruch der Fliegerei heiht ja: ,Glitd ab”, — doch allzu dfters
eben da, wo man nidt follte. Cntweder gebt die verwiinjdhte
KRifte 3u friith gu Voden und trog allem Strauben, Jiehen und
Halten am Steuertniippel figt Jie im benadybarten Kornfeld ab,
oder aber fie jhwebt und jhwedbt und will iiberhaupt nidht 3u
Bobden, um [hlieBlih weit am andern Ende des Flugfeldes,
ausgerechnet in einem Graben Unterfunft zu juchen. Bei ndbe=
rer Betvachbung ergeben fich dann allerhand intereflante Defefte
und Briiche. Gefentten Hauptes fteht der Siinder vor feinem
Lebrer, der ihm gang gehorig ins Gewiffen redet. Jjt der Fall
Jhlimm, wird dem Feblbaren Gelegenbeit gegeben, bei Auf-
raumarbeiten in den Hangars diber feine Miffetaten nachzuden-
fen. 2Aber auf Nadt und Sturm folgt wieder Sonnenfdein, und
eines Tages ift er Doch reif gum Brevet B. Dies beftebt aus
drei Fliigen. Criter Flug eine einwandfreie Linfsturve und
Riidfebr 3um Startpla. Flugdauer 1 Minute. Jweiter Flug
dasfelbe redhts. Dritter Flug eine fehlerlofe S=-Kurve.

Jit audh diefe Klippe iiberrounden, jo beginnt nun erjt die
eigentliche genupreiche Segelfliegerei. Autowinde und Gummi:
feil Jind nun fiir ibn 3u antiguarijhen Gegenftinden bherabge-
junfen. Jn einer eleganten Leiftungsmafjhine mit Falljchirm
und Fliegerbaube angetan, [aBt er fich von einer vorgefpannten
vielpferdigen Sportmajdine, dem fogenannten Sdhleppflugzeug,
in {hwindlige Hobe entfithren. Damit beim Start das Segel-
fluggeug fofort gum Rollen fommt, wird ein abwerfbares Fabr=
geftell unter die Kufe gefchoben, weldhes dann in 5 Meter Hobe
abauwerfen ift. Wer (ich {hleppen [affen will, mup wiederum
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einen Sdleppausweis befigen. Dabei werden $Hobhen bis 3u
1000 Meter erflogen. Gewobhnlih abfolviert der junge Pilot
wabhrend dem Schleppfurs auch das Brevet €. Bedingung: fiinf
Minuten iiber die gleiche Hobe fliegen. Der C-WUnwarter [aft
fih in feinem Kabn, ausgeriiftet mit BVariometer, der ihm das
Steigen und Sinfen in Sefundenmetern angibt, und mit dem
Hiohenbarvographen, einer Schreibtrommel, Die den ganzgen Flug-
weg auf einem Barvogramm fefthdalt, und womit er feine Lei-
ftung Dofumentieren fann, in ein giinftiges Aufwindgebiet
fchleppen. Wie ein Raubtier tauert er vor feinem Injtrumenten-
brett, mit groBter Kongentration fein Bariometer im Auge be=
baltend. Webe ihm, wenn er nur Centimeter unter die vorges
{hriebene Hohe abfallt, ift fein Flug ungiiltig. Fiinf lange, mar=
tervolle Minuten muf er ausharren. Sind fie dann endlich um,
und ift die Aufgabe erfiillt, verlaft er begliidt aufatmend, wie
aus einem 2lptraum erwachend, fein Aufwindgebiet. Nun darf
er fich als fertig ausgebildeten Segelflieger betrachten.

Die gang Chrgelizigen modhten aber nodh einen Ausweis er=
gattern: Das internationale Leiftungsabzeichen. Doch bHalt es
jebr fhrer, all die Bedingungen 3u erfiillen. Es gehort viel
Konnen, viel Jeit und auch viel Gliid dazu. Nicht jedem wird
es gelingen, einen Flug von fiinf Stunden Dauer, einen jweiten
von 50 tm Diftanz und einen Dritten von 1000 m Startiiber-
bobung ausaufithren. Solde Hoditleiftungen erfordern Ma=
fhinen mit gang fpesiellem fiir Blindflug geeignetem Injtrumens=
tenjag. KompaB, Thermometer, Bariometer, Fabrtmeffer, Wen=
degeiger, Hiohenmeffer, Quer- und Langsneigungsmeffer bilden
Das unerlaBlidhe und zugleih impofante Bordbefted.

Mit dem Ab{chleppwagen an ein gewobhnlides LPerfonenauto
angebdangt, gebt es binauf ins Boralpen= und fogar ins Alpen=
gebiet Des ewigen Shnees. Bon Ddiefen iiberhibhten Startplaben
aus hofft Der unerfdhrodene Segler grofe Taten zu vollbringen,
Reforde 3u brechen. Auf WoltenftraBen, vor Gewitterfronten
fucht er Anfchlup, um weit, weit in majeftdtifhem Flug itber
unfer {chones $Heimatland 3u jegeln.

Oft trifft es 3u, daB ich die beiden Rivalen, Motor- und
Gegelflugzeug in einfamer $Hobhe begegnen. Cin freundlidyer,
verfobnlicher GruB wird ausgetaujht und weiter gebt’s, jeder
auf feiner Babhn.

Der Segelflug birgt feine Gefabr. Berechnungspriifer, Bau-
priifer, Fluglehrer und die Bordinftrumente biirgen filv bundert=
progentige Siderbeit. .

Gegelfliegen it eine Ebharatterjchulung obhnegleichen. Ge-
wiffenbaftigfeit und ferijefte 2Avbeit find die Bedingungen. Die
tleinfte Nacdhlaffigteit fann bofe Folgen nach fich 3iehen. Dies
beberzigend, muB fich bDer Segelflieger in bharter Schulung
3 einem abfolut guverldffigen und vertrauenermwedenden Men-
fhen Heranbilden. Dies ift ein unbezablbares Gut fiirs Leben,

Berner Jugend erlerne das Segelfliegen! JIn den
Segelfluggruppen des e, €. S. wirft Du gute Aufnahme
und befte Kameradidaft finden.

Unjer Heimatland braudt einen tiidtigen, mutigen
Fliegernadwuds. Wer den Steuerfniippel cines Segel-
flugzeuges bebervidht, bietet die befte Gewdbhr, aud ein
unerjdrodener, eritflajfiger Motorflieger 3u werden.

Die Sdweizer Stiftung ,Bro Wero”, die das natio=
nale Wert itbernommen bhat, unfer Flugwefen fraftig gu
fordern, ruft jebem Eidgenoffen 3u: Unterjtiige die Attion
,Bro Wero”, die am 15./16. April 1939 im gangen Sdhwei-
serfande aur Durdfithrung gelangt!

Dem Sdhweigervolf 3u Nup und Chr,
Dem Sdweizerland 3u Trug und Webr,
Bro Wero.
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