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bes Jabres 1847 vollendet wurde. Es hanbelte
fih wm bdie Ctrede Baben-Jiivid), und man
nannte diefe Linie ,,Spanildbrdtdenbabhn’, da
die Jiirder, wie es |deint, Hauptiadlidh nad
Baben fubren, um dort eine gewilje Spezialitat
in Brotden 3u faufen. Bern hatte damals nod)
10 Jabre lang feine Bahnverbindung, die Rei-
fert mufsten alle per Wagen und Rok iintei-
nommen werben. Im Friihiahr 1857 wide bic
Babnftrede AarbiirgzHerzogenbiidhiee eingéweiht
und im Sommer, am 16. Juni, die Strede Her-
sogenbudyjee-Bern. Da fidh 3u Ddiefer Jeit die
Eifenbahnbriide nod) im Bau befand, Tonnten
bie Jiige nidht bis in die Stabdt fabrer, és witrde
jomit eine proviforifdhe Station auf
Dem Wylerfeld erridhtet, als End- und Sad-
babnhof der erften Eifenbabhnlinie, die nad)y Bern
fithrte. Wollten die Berner fomit eine BVahn-
fahrt unternehmen, jo. mukten jie mit ihrem Ge-
pad durdy die gange Stadt, dann iiber die Nyded-

Die Eisenbahnbriicke in Bern mit ausfahrendem Zug vor der Elektrifizierung.

Im Jahr 1858 Vollendung der

Eisenbahnbriicke in Bern.
(Zum 75jihrigen Jubildum.)

$Heute fahren rund 200 IJiige taglid) in einer Rid-
tung iiber die Cifenbabnbriide. Wer denft wohl beim
Ueberfahren bdiefes Wareviaduftes an bdie Entitehungs-
ggid)icf)te diefer Briide, ja wer denft iiberhoupt daran,
wie es v ot der Crbauung diefes Werfes gewefen fein mag.
Fiinfundiiebsig Jabhre find \dlieklidh feine fehr grobe Jeit-
jpanne, aud) vorher haben die BVerner Reifelujt in Jid) ver-

jpiirt, dod)y bas Reifen wurde ihnen nidht jo leicht gemadyt

Der al'té Sackbghnhof mit Christoffelturm.

briide und jenfeits des Waretales wieder den
Altenberg hinauf bis zur Wylerftation. WAller-
dings fonnten fie aud) die fleine Hdangebriide
unter der heutigen Kornhausbriide benuben. ,

Im Upril 1856 wurde mit der Cifenbabhnbriide be-
gonnen. Der Entwurf jtammt von Oberbaurat E4el aus
Wiirtemberg, bdie Bauleitung hatte der damals fehr be-
fannte Jngenieur und Bernburger Guijtao Grdanider
inne. €in Sobhn von ihm wurde im gleiden IJahr, da die
Briide erdffnet wurde, geboren. Er Ilebt heute nod im
Berner Burgerfpital und Hat freundliderweife einige An-
gaben feines BVaters dem Verfajjer zur Verfiigung gefjtellt.
Unternehmer Tiir die Tiefbauarbeiten waven Wirth und
©Stubder in Bern, die CEifenarbeiten wurden ausgefiifht
vont der Firma Venfifer in Pforgheim. Die Wrbeiten
der Briide wurden o gefordert, dak das Werf anno 1856
vollendet wurbe. Ingenieur Granider jdreibt in feinem
Tagebud) dariiber: ,,Im Jahre 1858 wurde die Eifenbahn-
ftrede bom Wylerfeld nad) BVern mit dem groken Ware:

Gustav Gréinichér,‘lngenieur (1820—1879), der Erbauer der Eisen-
bahnbriicke in Bern.

wi¢e uns. nlaglid) diefes %rﬁdeniubi[dums hidt es fidy,
cinen Blid nad) vidwdrts su werfen, und da fallt uns auf,
pap die erfte Cifenbahnlinie in der Shweiz erft im Herbit

niubuft_nn[[enb‘et. Die erfte Probefahrt iiber bdie Briide
fand mit jwei Lofomotiven und mebhreren Perfonenmwagen
ftatt am Montag den 8. November. Es war ein. grofer



Nr. 52

Jubel. Wieine Frau und Kinber harrten dngit-
lidh im Giiterbahnhof an der Laupenitrabe, und
als wir dann gliidlid anlangten, war die Freude
unbejdreiblid. 3u diefer Jeit war der erft im
Bau begriffene Bahnhof nody nidht fertig; Jo
mupte eine 3weite proviforijhe CEnditation an
der Laupenjtrake erridhitet werden. Der defini-
tive Sadbabhnhof fonnte am 1. Pai 1860 er-
bffnet werden. Jwei Ponate |pdater wurde
wiederum eine Eifenbahnlinie erdffnet, und swar
die von Bern nad) Freiburg., Bis nad) Frei-
burg in die Stadt hinein fonnten 3war die Jiige
audy nidgt fabhren, da iiber die Saane nod) Teine
Briide exiftierte. CEine provijorifde Station
wurbe fomit ‘bernwdrts bet Balliswil ervidhtet.
Kompliziert war audy die Cin- und  Wusfahrt
der weitwdrts fahrenden 3Jiige in Bern. BVon
Biimpliz herfommend mukpten fie beim Bahnhof
vorerft vorbeifahren nad) den Heutigen Eilgut-
geleifen, um Ddann riidwdrts (Spikfehre) die
%wabnbofballe 3u  gewinnen, die WUusfahrt ge-
ftaltete fidy im umgefehrien Sinme. Wuf diefe
seitraubende, umftandlidhe Art mukten die Jiige
ca. 30 Saf)re lang mannneneren, bis dann endlidy bel vierte
Bahnhof in Heutiger Geftalt eine Befferung bradte. Wuf
den fiinften Bahnhof warten wir nun wiederum Jeit oielen
Jabren. Normalerweife hatte in diefem Herbit mit den
Arbeiten sur Linienverlegung Sauptbahnhof-Wyler Hegonnen
werdent ollen und daran anfdliegend wdre vorausiidhtlid)
der neue Perjonenbahnhof entitanden. Dant (oder Undant?)
der KRrife und der daraus refultierenden jhledhten Cinnabhme-
verhaltniffe bei den Bunbdesbahnen wurde das groke Mil-
lionenprojeft wiederum in eine fernere Jeit Hinausgeidhoben,
umd die Berner warten weiterhin. Gliidliderweife mup man
aber aud) fagen, wurde der Neubau nidht in friitheren Jahren
aiisgefiihrt, fonjt hatten wir heute ein BVahnhofungetiim,
wie wir es leiber wllein im Ranton Bern in vielen fobr
unfadlidGen Cxemplaren haben.

© Die Cijenbahnbriide wurde natirvlid fir bdie
damaligen Berhaltnifle gebaut. Die Jiige fuhren mit Ge-
[dwindigfeiten pon 30—40 Kilometer pro Stunde und mit
viel geringeren Lafjten, als dies heute der Fall ift. Bei der
Cinfiihrung der eleftrijhen Jugsbefdrderung wurde die
Briide verftarft, trogdem miiffen die Jiige mit vermin=
derter Gefdhwindigteit baruberfabren und diirfen aud) nidt
darauf freusen Die Briide, die eine Ldnge von 167 Mieter
hat, Tojtete eine Gumme von rund 1,1 Millionen Franfen.
Da fie zugleid als CStrajge diente, bat i) die Stadt mit
einem Betrag von Fr. 60,000 daran beteiligt und [pater

bat fie nodh) Fr. 11,000 bezahlt, um die: MWellbledibedadung

ausfiihren 3u fomnen, da der obere Belag gegen die Wit-
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Die kiinftige neue Eisenbahnbriicke mit der Lorrainerampe.

Das alte Stellwerk, das heute noch beste Dienste verrichtet.

terung nidt didht war. OGriindungen und NMauerwerf Io-
jteten §r. 234,000, das Geriift Fr. 96,000, der Eifeniiberbau
Fr. 763,000 und bdas $Holzwert des Strakenbelages Fr.
11,000. Die Briide hat <¢in Gewidht oon 1000 Tonnen ge-
habt und wurdbe im Jabhre 1899 um 100 Tonnen verftdarit.
400,000 Lodder befinden fidhy am gefjamten Cifenwerf und

130,000 9tieten mupten angebradt werben. Die Briide hat

eine. Unitrid-Flide oon rund 900 Quadratmeter. Cie
wurde urfpriinglidh mit der befannt-roten Wienningfarbe
geffridhen und da man mit dem Ddefinitiven grauen Wn-
ftridy jabrelang jugewartet Hat, hat man fie im BVoltsmunde
bis heute nody ,die rote Briide’ genannt. IMit dem
darunter befindliden Blutturm. und mit Blut Hhat fie alio
nidts gemein, wenn |don gelegentlid) fold) [dhauerlihe Ge-
jhidten erzahlt mwurden.

Die projeftierte neue Cifenbahnbriide wird in
Beton und Stein erbaut werden und ihre Namensjdywelfter
in verfdiedener Beziehung weit hinter fid) lajjen. Sie wird
sugleidy vier Geleife nebeneinander aufnehmen und IJugs-
belajtungen von 2000 Tonnen tragen, auberdem werden die
3iige mit. einer Gejdwindigleit von 75 Kilometer dariiber
vafen diivfen, wobei fie felbjtverftandlidy aud auf der Briide
freugen fonnen. Jady Vollendung Ddiefer Fiinftigen Grok-
briide wird die alte Cifenbahnbriide wohl zum alten CEifen
geworfen werden. Dabei wollen wir nidht vergeflen, dah
fie ibre Dienfte gut und treu geleiftet Hhat unb ~— DOraus=
Jichtlich nod) piele Sraf)re leiften wird.

(Eburarb ReIIel Bert.

(Modell *aus’. der Fliegerperspektive.)
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