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DIE BERNER WOCHE

Vom Létschbergdurchstich. — Die Arbeit im Stollen.

WMann fix und fertig bis auf die BVantoffeln, lehtere in einer
Sausidiirge und beftig pujtend auf den Knien vor dem
Ofenlod), um dem Feuer nadjzubhelfen. Der Doftor trom:-
melte an die gefrovenen Sdyeiben und [daute mit gefpitten
Lippen nad) der grofen Kivde DHiniiber, die JHII und weil
wie ein viefiges Juderwert im froftflaven Morgen jtand.

Bloklich [dutete unten die Hausglode. Der Dottor
jab erftaunt Herum und rief: ,,Rofine! Haben Sie geldutet?*

Rofine fam binter ihrem Ofen Hervor, der alsbald
anfing, mit Kraden und Prafjeln feine PBflidht 3u erfiillen.
Sie nabhm ihre Sdhiirze in die Hdande und fprad) mit Staunen
und Wertfddatung in ihren Kividenaugen: ,,Ad) nein, Herr
Dottor. Id) bin ja Hier.” Und fie fiigte hilfreid) und vatend
hingu: ,, Vielleidht ein Patient, Herr Doftor? WAd) Herrje!
Gerade jet, wenn Sie fortmiiten in den Sdnee hinaus,
und dabei wird e¢s nun hier gleid o [dhon warm.”

SJtun®, meinte der Hausherr, indem er weiteres Jo-
gern und jedes IMitleid abwehrte, ,,gehen Sie [dnell hin=
unter. Sdauen Sie {dnell nad).”

Rojine flog davon; denn es lautete von neuem laut
und anbaltend. Der Menfd ijt ungeduldig, dadte der Dof-
tor, indem er an das Fenjter uriidfehrie. BVon der Treppe
Her fdyollen wudtige Sdritte. Dann tlapften auf den Fliejen
Herrifde Abjake. ,, I will —** 3irpte NRofine. Aber eine
laute WVakitimme vief Dbarid: ,,Keine Miihe weiter. Idh
finde mid)y nun fdhon uredt’, und odffnete die Tiire mit
cinem Pranfenjdlag. (Fortfebung folgt.)

20 Sabhre Lot{dybergdurdyjtich.

Mag es fiir den Tednifer ein nod) jo einfades und
bis ins lelte Detail rejtlos geldjtes Problem fein, einen
Tunnel von 14 Kilometer Lange durd) einen Berg durd)-
sufdlagen, mag diefe Wrbeit nod) jo unfompliziert und ab-
wediihmgsarm erjdeinen — das Gejdehen padt dod) im-
mer wieder.

Die WAWrbeit unter Tag
hat tmmer etwas Geheimnisvolles, Sdweres. Sie fampit
gegen die gewaltigiten Mddyte, gegen die Krdfte der Na-

tur, die diefe Berge gejdaffen hHaben
und fie sujammenbalten.. Gegen ir-
gend eine geheimnisoolle Madt, die
¢inft das naive Vol {don fiihlte, als
es die Wdarden von den Veraggeiftern
und Gnomen erdadte. Die Wienfden
von heute [dauen nidht mehr mit fo
romantijden Gedanfen und bangem
Glauben in das Jnnere der Berge
hinein -— fie riiden ihnen mit Dyna-
mit und Preluft an den Leib. Und
wenn der harte Fels feine Opfer for-
derte, dann Jind es nidht mehr Ddie
Opfer bes Berggeiftes, des Hiiters
ber Sddge im Innern unferer Welt,
bann find es ein paar Dder vielen
Gefallenen auf den grofen Sdladt-
feldern der Wrbeit.

Wenn man aber bedenft, dak viele
Hunderte non WUrbeitern

Tag und Nadt in ununterbrodenem
Shidtwediel wdbhrend Jeds Jahren
hier gearbeitet hHaben, dann mag man
das Gejdid preifen, das iiber diefer
Statte der Wrbeit waltete und trok-
dem 64 Mienfden das Leben fojtete.

Es liegt in der Natur des von der Lotfdbergbahn
purdigemeffenen Geldndes, dak an die Bauleitung Aufgaben
geftellt wurbden, wie jie der Cijenbahnbau felten erforderte,
galt es Ddod), eine jedereit verfehrsfidhere, den Unbilden
der Witterung trofende, von Steinjdlagen, Lawinen und
Wildwalfern unbehelligte Fabhrbahn durd) wildefte Berg-
fetten der WAlpen 3u fdaffen. Von der rund 84 Kilometer
langen Gtrede von Thun nad) VBrig fonnte nur eine ver-
hdaltnismdBig geringe Strede in geeignetem Geldnde ge-
baut werden, — fiir die weitaus grokte Kilometersahl waren
grofge ted)mid)e Bauten ndtig, die der Verner Wlpenbahn
das Geprdge eines

Wunderwerfes der IJngenieurfunit

verleihen und der Fahrt Stetigfeit, unbedingte Sidyerheit
und vor allem erftaunliden Sdywung fidern, jo mit den
grofgen 4500 PS qufweifenden ftarijten eleftriiden Qofo-
motiven Curopas, wovon eine dritte Majdine diefer Tage
an die %abn abgeliefert worden ijt, wdhrend eine vierte
demnddift in Betrieb genommen wird. Die eleftrijde Trak
tion it angefidts der 36 Tunmels, durd) die der Vahn-
torper fiihrt, aber aud) aus Griinden der Wnnehmlidfeit
fiir die Paljagiere unerlaklid), geftattet jie dod) dem Rei-
jenden das Offenbhalten der Wusfidhtseniter, da weder Raud
nod) Kobhlenteilden dem IJug entlang fliegen.

Weld) cin weiter Weg 3wifdyen
Cinft und Jeht,

swijden der Jeit, als die Rodmer Dbereits iiber den jteilen
und beinahe unwegbaren Pfad des Gurmilz [dritten und
Runen und Jeidjen ihrer Kultur alliiberall juriidlieken, o
in LQeuf, dem Gajterental, Kanderiteq und weiter unten im
Tal der Kander. Urfundlid) wird der Pak iiber die Gemmi
1252 erftmals erwdhnt und 3war in einem Vertrag Ddes
Bijdofs von GSitten mit der Stadt Bern. Dann finden
wir. [pdater den Pak als CLempny aufgefithri, was Dder
alten Wusiprade Gemini entjpricdhi. Wber aud) jdhon auf
der Sdweizerfarte von Konrad Fiirjt 1495—97 ijt diefer
Uebergang jwijden BVern und Wallis eingezeidhnet und auf
der Karte des Wegidius Tidudi finden wir den Pak als
Gammi vermerft. Al dies als Jeiden, dak man [don da-
damals das Bediirfnis empfand, eine gute BVerbindung 3wi-
fhen Nord und GSiid, Bern und Wallis, SdHweiz und
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Stalien 3u Haben. Und als um Ddie
Mitte des vorigen IJahrhunderts in
der Sdweiz die Eifenbahnbejtrebun-
gen erwadten, wurden gleid von An-
fang an Projefte fiir einen
Durdijtid der AUlpen,

der Berner Wlpen ovorgelegt und er-
wogen und da taudyte neben einer
Grimfel:, Gemmi= und Wildftrubel-
bahn aud) der Vlan eines Lotidberg-
tunnels auf, der bald als das hodite
3iel der Dbernijden CEifenbahnpolitit
anerfannt und feftgehalten wurbde. BVe-
reits im Friihjahr 1900 wurde im
Wuftrag der bernifden Regierung ein
Gutadten ausgearbeitet, bei dem man
sum Sdluf fam, dal ein Durditid
des Lotidberges zur Herjtellung einer
Berbindungslinie 3wijden Bern und
Wallis als ndrdlide IJufabhrislinie
sum Gimplon und nad) Jtalien als
die befjte Ldjung angefproden werden
miifle. Im Jahre 1902 erteilte denn
audy die Bundesverfammiung fiir die-

Jes Projeft die Komgeflion, — man
lie darauf die Gutadten von erften
Gewdbhrsmannern  (orafdltia  iiber-

prilfen, fand fie gut durdfiihrbar und {dhon war die Gejell=
jhaft auf den Beinen, fo dak die Weiterarbeiten an bdie
$Hand genommen werden fonnten.
Am 1. Oftober 1906 erfolgte der
erjte Gpatenitid

am  Lotjdbergtunnel in Kanderiteg und am 2. November
wurde von Hand die Bohrung aufgenommen, die am 7.
WParz 1907 von der medanifden abgeldft wurbe. Wuf der
Siidfeite wurde die Handbohrung am 1. November 1906
begonnen und dauerte bis am 9. Wpril 1907, mit weldem
Jeitpunft die medanijde Bobhrung einfete, jedod nod mit
proviforifden JInjtallationen. Wuf bder Nordjeite wurden
die Ddefinitiven Injtallationen am 24. Januar 1908 dem
Betriebe iibergeben, auf der Giidleite am 22. Juli 1908.

Vom Létschbergdurchstich. — ,,Durch!“

Vom Létschbergdurchstich. — Beim Vollausbruch.

Die medanijde Bobhrung blieb auf der Novdieite bis jum
24. Juli 1908 im Gange, wurde dann aber durd) den mor=
gens 2 Uhr 30 erfolgten Waffer- und Materialeinbrud) bei
Kilometer 2,675 unterbroden.

Der Einbrud

erfolgte nady Abgang der Sdiiffe und gefdah mit jolder
Gewalt, daly in zirfa 15 Minuten der Stollen auf ifiber
1200 PMiteter Linge mit FluBgejdiebe gefiillt war und 25
Arbeiter, bdie fid)y fiir das WUbgeben bder Sdiiffe 3uriid-
gesogen DHatten, bom Gduttftrom ergriffen und begraben
wurden. Durd) diefen Cinbrud) bildete fich

im Gajterental

fenfredyt iiber bder Cinbrudyitelle eine CEinbrudydoline, bdie
eine PMaximalfenfung des Terrains
pon 2,10 Meter ergab und von ellip-
tifher Form war. Die Durdymeffer
per Cinfenfung betrugen 40 und 50
Meter, die Maffe des eingejunfenen
Terrains an der Oberflade betrug
2200 Kubifmeter, wahrend das in den
Gtollen eingedrungene Material 3irfa
60C0 SKubifmeter ausmadte. Um
pann  die Gtollenrdumungsarbeiten
fidder ausfiibren 3u fonnen, wurbde
bei KRilometer 1,426 bis 1,436 eine
Abjperrmauer im Stollen ausgefithrt,
die Ubflurdhren fiir das Wafjer ent-
hielt, damit Ddiefe nidht unter Drud
fommt. Wollte und fonnte man es
wagen, trohdem das alte Tracé bei-
subehalten ober wdre ein Umgehungs-
tracé nidht nod) fiderer, wenn aud
teurer? Gegen bdie lehte Lojung gab
es nur ein Bebenfen; ob es geoddtifd
mbglid fei, beim Umgehungstracé die
Tunneladje mit Siderheit 3u finden
und ob die Wrbeiter nom Siid- und
Nordportal fid mit Siderheit be-
gegnen wiirben. Diefe Frage fonnte
von Profefjor Bajdlin, bder bdie
Abjtedungsarbeiten
nady dem Tode bes Geometers Ma-
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thys iibernommen hatte, bejaht, und fofort wurden die Wr-
Deiten wieder aufgenommen. Man hielt Jidh dabei an die
cidgendifijen Fixpunfte in Kanderfteg und Goppenitein,
wie an eine Triangulation mit Unidhlug an jed)s Bunite
2. und 3. Ordbnung der fdweizerijden Lanbdestopographie
und 3war an Firft, Birre, Gellihorn, Steghorn, Wltels und
$Sodenhorn wie an fiinf neue Punfte. WUn Hand der Wintel-
beftimmungen wurde vom Signal Kanbderjteg und Goppen-
ftein ausgehend die divefte Wbjtedung der Tunneladhie vor-
genommen. Die WAbweidhung der beiden BVijuren der Siid-
und Nordfeite ergab auf dem Wildelfigengrat 2,5 Jenti-
meter, ¢s war alfo die Tunnelaxe genau genug Fejtgejtellt
und am 1. Februar 1909 wurde die Wrbeit wieder auf-
gentommen und dauerte dann ohne Unterbrud) Dbis Fum
Durddlag Dei Kilometer 7,353. WAuf der Siidfeite wurde
die medanifde BVohrung nur im PMonat PMdry 1908 wegen
dem. Lawinenungliid in Goppenitein eingejtellt, jonjt wurde
diefelbe obhne Wufenthalt bis zum

Durdhfdlag am 31. Marz 1911

morgens 4 Ubhr bei Kilometer 7,182 vom Giidbportal fort-
gefelpt. Horven wir einmal, wie Herr Ingenieur F. Rotpley
den Durdyidlag erzdaphlt. ,, Wir Hatten immer am Tunnel-
cingang angejdlagen, wieviel Meter nod) 3u durd)breden
feien. Das war eigentlid) unflug. Unter den Wrbeitern
wudys die WAufregung mit der Verringerung der Weterzahl.
Die Ciferjudyt, beim Durd)brudy dabei 3u fein, jteigerte jidh
und die Leute fingen an, 3u berednen, welde Wrbeitsidhidt
es treffen wiirbe. Sie fudten dadurd) das Gliid 3u beein-
fluffen, dal fie wenig obder teilweife gar nidt arbeiteten,
damit dann der Durd)brudy auf ihre Shidt falle. Sdlieh-
lidh muften wir Leute anjtellen, die dafiir fjorgten, daf
itberhaupt gearbeitet wurde. WAber nun wuds aud) bei den
Ingenieuren die Ciferjudht und es fam dazu, dah wir ge-
naue Berhaltungsmakregeln fiir die Ingenicure  aufjtellen
muften. Und es fam die Stunde, wo der Anjdlag bejagte,
dah nur nod) 13 Meter ju durdybobren feien. Nun war die
Wufregung allgemein. Wenn jidy Herr Bdjdlin verredynet
hatte? Donnerstag nadts 10 Uhr Hhatten wir abgejdojjen,
voll Crwartung, voll nervdjer Spannung. €s war nidts.
Da fete id) mid) Deifeite, und was mir da durd) den Kopf
fhol, war fehr ernjt. Die Tunnelaxe ftimmte nidht. Wi
werden wieder anfangen miiffen, Sondierldder vorzutreiben.
Um 4 Uhr trieben wir ein vier Meter langes Vohrlod
vor. Nidhts! Sdlieglih Dhaben wir abgejdoifen. Nidts!
Soffnungslos griibelte id) vor miv hin. Vloglid) fommt ein
Mann gejprungen:

SdOurd) ! fdreit er, ,,Durd!”

In dem Wugenblid Hatte idh am liebjten weinen mdgen.
Aber mid) vief die Wrbeit. Dann Tam der Wugenblid, in
dem miv Oberingenieur Moreau an  einem Bohrer ein
Blumenftraufden von der Siidjeite Her durd) das Lod)
entgegenjtredte. Das find die [ddnjten Blumen, die id)
meiner Lebtag gefehen Hhabe. Bald darauf frod) MPoreay,
der beleibte Mann, mit einer erftaunliden Sdnelligieit durd)
die Oeffnung, und was nun folgte, war ein wildes Durd)-
cinander, ein Trubel und ein Jubel. Das Gange ein Bild,
das mir unvergellid) bleiben wird.”

Die Kontrolle

nad)y dem Durd)jdhlag ergab dann in der Tunnelridtung
cine Abweidung von 25,7 IJentimeter, in der Linge eine
joldye von 41 Jentimeter und in der Hohe von 10,2
Sentimeter —. Weldye Vrdzilion in der durd) das Gajtern=
unglitd doppelt Jdwierig gewordenen Beredynung!

Der Lotidbergtunnel,

als das widtigite Bauwert der Berner Wlpen, verbindet
Kanderjteg auf der MNordjeite und Goppenjtein auf. der
Siidfeite unter der Kette der Verner Wlpen durd) 3wijden

Balmhorn und Hodenhorn. Das urfpriinglidhe Tracé be-
ftand aus einer Geraden, aber infolge des CEinfturzes im
Gafterental trat eine Wenderung in der Linienfiithrung ein,
indbem 3wifden RKilometer 1,200 und Kilometer 9,6 eine
bitlide Verlequng erfolgen mupte. Die Lange betrdagt 14,605
Meeter. Das Jtordportal liegt auf 1200 Meter Hiohe, dann
folgt eine Steigung von 7 Promille auf 5390 Mteter, und
von 3,8 Promille auf 1690 NMeter, worauf die Kulminations-
hHohe von 308 Mieter Linge in der Hohe von 1242,8 Meter
iiber Meer folgt. Gegen Goppenjtein fallt der Tunnel mit
2,412 Promille auf 2819 PMeter und mit 3,8 Promille auf
4328 Meter, um beim Giidbportal auf 1219,55 Meter ii. M.
3u enben. )
Bielleiht mag es aud) intereffieren, etwas von den

Koften und Jahlen

3u vernehmen. Der FTunnel wurde zum Forfaitpreis von
50 Millionen Franfen vergeben. Fiir die Vermehrung der
Nijden und Kammern, die anfangs nur alle 50 Peter ver-
jdranft vorgefehen waren, aber in der Wusfithrung alle
50 Meter einander gegeniiber geftellt wurden, erhielt bder
Unternehmer einen Juidlag von 71,000 Franfen. Ebenio
wurde fiir die Be|dyotterung beider Geleife nod) 218,316
Franfen ausgegeben.

Die Bobhrer Hatten Durdymejfer von 36-—-40 IMilli-
meter und je nad) der Harte des Gefteins wurden fleinere
oder grofere Bobhrerfronen verwendet. Mit dem grifBten
Kaliber wurde das Bohrlod) angefeht und nadbher ging
man auf die fleinern iiber, {o dak das Bobhrlod) Fonijd
gebohrt wurde. Die Bohrer felbit Hhatten Ldngen von 60,
120 und 180 Jentimeter. Total wurden fiir den Tunnel
bei der medanifden Bohrung 60,903 Gtunden verwandt,
wdahrend der BVohrerverbraud) 458,040 Stitd betrug. Fiic
die notwendigen Sprengungen im Stollenbetrieb wurden
369,382 Kilogramm Dynamit ur Cxplojion gebradt, wdh-
rend beim Bollausbrud), der 747,078 Kubifmeter Fels be-
trug, 591,536 Kilogramm Dypnamit und 3,961,265 Bohrer
verwendet wurden. Der Fort|dritt pro Wrbeitstag erreidyte
im Mittel am Lotidberg 12,17 Meter, am Gotthard 6,02
MWieter und am Simplon 10,41 NMeter. An NMauerungs-
arbeiten im Tunnel wurden 186,542 Kubifmeter Mauerwert
verarbeitet.

Am 15. Juli 1913 wurde die Bahn dann dem Betrieb
iibergeben und feither ind viele Taujende durd) die Herr=
lie Landidaft gefabren, Haben Freude empfunden an der
Sidyerheit und Rube, mit der die BVahn die glanzende Ver-
bindung 3wijden Vern und Wallis, Sdweiz und Jtalien
jhafft und vielleidht als Selbjtverjtandlidhieit die enorme
tednifde Leiftung. Und wenige nur find’s, die aud an
jene denfen, die da jahrelang gejdafft und gearbeitet, Sor-
gen und Iiihen getragen BHaben, um Ddies alles 3u er=
mbglichen. Walter Shweijzer.

m‘lllbert Anker, der Dialer bernijcher

Bolksart.
3um 100. Geburtsiag, 1. April 1931.

Den 1. April [akt das Berner Vol fider nidt vor=
iibergehen, ohne des grofen Malers Wlbert WAnfer 3u ge-
denfen, der vor Hundert Jahren im Heimeligen Seeldnder
Dorf Ins das Lidht der Welt erblidte. Cr ift ja fein erflarter
Liebling geblieben, was die grofe Anferausitellung im Herbit
1928 in Wern neu erhartete. Kiirzlid horten wir an einer
difentliden Verfammlung die Behauptung, Anfer gelte wohl
dem Berner Landvolf nod) etwas, der jtadtijden Bevdl-
ferung fei er verleidet. Der befreffende Herr hat die Berner
Wusitellung nidht bejudyt, fonjt hatte er etwas anderes 3u
beobadyten Gelegenheit gehabt. Anfers Kunit ijt und bleibt
seitlos. WAus jeinen Werfen jpridht 3u viel poetijdes Cmp-
finden, als dak er, neben feinem MNaturalismus, feine fiinit-
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