Zeitschrift: Die Berner Woche in Wort und Bild : ein Blatt flr heimatliche Art und
Kunst

Band: 12 (1922)

Heft: 2

Artikel: Segelflug

Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-633746

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-633746
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

18 DIE BERNER WOCHE

lachte fie oft aus und nannte jie eine langweilige Verjon,
die Jidher eine alte Jungfer werden wiirde, aber fie [ieh
ihn reden und verfdywieg ihr Wifjen, unt ibhn nicdht allzu
febr 3u bejdydmen. '

Als fie vor einem BHalben Jahre zum erjten Male
Ingenieur Steiner getroffen Dhatte, war es ihr ploslid
leicht geworden. Sie hatte zum erften Male wieder auf-
geatmet und ganz vergefjen, was die Kaffette barg. Das
modyte darin berubt haben, daf jeine WAugen fo flar und
fidger Dlidten, feine ganze SHaltung  die eines Mannes
war, der wute, was er wollte, und aus feinem Wejen
bic Kraft eines arbeitenden, szteljtrebig fdaffenden Men-
jen 3w ibr fprad). Wortwige madte er nidt; wenn
itber Mulit geredet wurde, jdwieg ev, was er aber iibex
bie Dinge des Lebens fagte, war fadlidh und treffend
und hatte aufridtigen Klang. Gang unwillfiiclid) gab
jie Jidh aud) offener und freier als gewdhnlidh), ladte,
daly ihr Bruder Jie verwundert anjdhaute, und wurde Jidh
erft auf dem Hetmwege bewult, daf fie jid) Heute anbders

feufzend 3u.

aufgefithrt batte, als es ihre Gewobhnheit war. WAls ihr
Bruder Jie hanjelte und eine baldige Verlobung prophezeite,
da fand Jie feine [ujtige Wntwort, um die Sadye leidht-
fertig abgutun, Jonbdern fjie |dwieg, wie eine, btejitf) De-
pentt und eine angedeutete Mbglidhfeit nidht von i
weifen will.

Diefer Cindrud cinnes vubigen, tiidhtigen Mannes war
ihr geblieben, und was fie von anbdever. Seite Horte, be-
jtarfte jie nur darin. Wber ein Neft ihres Miktrauens
war immer nod) wad), und je mehr fie geneigt war,
diefem Manne unbedingt und vertrauwensvoll anzugehdrern,
defto mebhr Jtraubte jie fidh und bdeftor dngitlidher bebielt
lie ibre [teife, fible Haltung. Die Heirat whr ihre einzige
Hoffnung, denn wenm fie ibn erft an ihrer Seite Datte,
dann traute fie fid) Ydhon die. Kraft 3u, ihn Halten 3w
tonnen. Und fie glaubte ein gutes Redt 3u Haben, die
Crite und Cingige 3u jein — wenigjtens die Cingige, gab Jie

(ﬁottieguﬁg folgt.)

== Oegelflug. ==
Bon Werner v. Langsdorff.

Die Beobadhtung des Sdwebens und Fliegens mit
rubig qusgebreiteten Sdwingen Hat immer die Bewunbe-
rung und Wufmerfjamfeit der Naturfreunde Hervorgerufen.
MWir fehen den Raubvogel mit unbewegliden Fliigeln hod
iiber ben Tdlern jeine Sveife ziehen und begegmen Tau-
fende von Kilometern weit.auf See dem regungslos dabin-
gleitenden Albatros. Der Fregattvogel umfliegt in wort:
lidhem Ginne die Welt. Mit weitausgebreiteten Schwingen
jheinbar gewidtslos 3ieht er mit Windeseile Jeine Bahn.

Lange Jeit hat man diefe Flugart als medanifdes
Wunder angeftaunt. Ntan nannte fie Segelflug, weil der
Bogel hier nad) WArt eines Segels feine Flitgel 3u gebrau-
den  {dhien. _

Die Erfindung des Luftballons gegen Enbde des 18.
Sahrhunderts, jpdter die Entwidlung des Motorluftidiffes
und endlid) der ungeabhnte Siegeszug des Motorflugseuges
Tieen die Frage des Segelfluges in den SBintergru.nb treten.
Man tonnte fliegen. Das geniigte unddit. Der Krieg madte
das Flugzeug 3u cinem iiberaus juverldfiigen Fabhreug.
Die [lehte Unabhiangigteit von

bald ein enges el von Luftlinien. s zeigte fid) aber bald,
dak von ciner Wirtidaftlichfeit feine Nede jein fonnte. Die
Betriebstojten waren derart Hhody, dak fiir einen Flugidein
das Dreifadye eines Fahrideines der Cifenbahn bezahlt wer-
den mufte. Man lernte einfehen, daf auf diefem Weg nidt,
weitergefdritten werden diirfte, wenn man ein  tatfadlid)
Draudybares Berfehrsmittel erhalten wollte.

~ Cs geigte fid), daB Dei Verwendung ftarfer Motoren
eine Herablebung der Betriebstolten nidht 3u crwarten war.
Crft die Verwendung fdwiderer Motoren wiirde die Koften
der Ruftreife Jo weit vermiindern, dal aud) der gewdhnlide
Gterblidhe eine Flugtarte bezahlen Fann. Je ftarfer ein Mo-
tor, defto griper it aber tm allgemeinen bei den Disherigen
Flugzeugen Iraglraft und Sdnelligfeit. -— Wenn aljo die
Motorenftdrfe und damit die Koften vermindert werden
jollten, jo miikte 3u einer Umbildung des ganzen Flugszeuges
gefdritten werbden.

So fam es, da man jene lange liegengelaffenen Segel:
flugverfudie wieder aufnahm und es erneut verjudite, es
dem Vogel gleidhzutun. Und es ift fein Jufall, dal der An-
jtoh 3u diefer Sadje gerade von Deutfhland ausging. Der,
SHauptgrund Hierzu liegt darin, daB der Frieden von Ber-

Wind und Wetter, von Tag und
Nadt (dHwand. Praftijh wurde
tatfadlid), wenn militdrijhe Griin-
de ¢s notwendig madyten, bei fe:
vper Witterung und jeder Tages:
oder Nadtzeit geflogen.

Diefe harte Sdyule erzog ei-
nesteils tidtige Flugzeugbejabun-
gen, andererfeits jwang fie Dden
Tednifer, das Flugzeug immer
vollfonumener und leiftungsfabi-
ger 3u geftalten. Der Gedante, nach
Einjtellung der Feindieligleiten die-
fes fturmerprobte Fahrzeug fiir
friedlidhe Jwede in ven Dienjt der
Allgemeinbeit 3u ftellen, lag des-
halb nabe. €s fonnte daher nidht
wundernehmen, daB nod) Ende
1918 bdie erften Luftverfehrslinien
entftandben, 3umal Dbereits wvorher
AnjdBe daju vorhanden waren.

Ueber gany Curopa und iiber
einen . Teil von Wmerifa 30g fid)

$lugzeug ohne Motor. Harth=Mejjerichmiti=E€indecker mit verftellbarem Anjtellwinkel der Tragfldchen.
] Heute das erfolgreichfte Segelflugzeug der Welt. )
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Jailles das deutjihe Flugwelen fajt voll:
fommen Tlahmlegte. Der veutihe Flieger
ludte i) alfo- allen Hemmungen 3um
Trof ein neies Arbeitsfeld. Dies wurbe
thm umio leidyter, als die grunbdlegendenn:
fangsverfude mit Gleitflugzeugen ja ein
Deutider, Lilienthal, unternommen Hatte,

Cs wurben nun sunddit Flugzeuge ge-
baut, meId)e*,ﬁui;crIid) den Dbisherigen qli:
den, nur feinen Motor befagen.  Man
madite wicder Fleinere Spriinge von Hi-
geln herab, wie es Wright und die an-
deren Flugpioniere vor Jahren  gemadt
Datten. Nad) den gewonnenen Crfalrungen
fonnte  man Berbefferungen  vornehmen
und erlangte immer newe Webung m
Gleitfliegen.

Bei dicfen Verfuden fam man 3 b
auf vdllig neue Anjdhauungen pes Vogel-
fluges. Derfelbe ift erft dann 3u verftehen,
wenn man aufhdrt, den BVogel als toten
Medanismus 3u betradyten. Der fdheinbar
miihelofe Segelflug erw'es iy als Jrr-
tum. Die unendlid) Idynellen, ftetiaen Bewegungen der Vogel-
jhwingen waren meift von den BVeobadhtern iiberfehen wor:
?en- Anidauungen, die feit Jahren emzelne Forider Hat:
en, wurden bejtitiat und es gelang die sum Fluge nptige
Cnergie aus vem Wind 3u entnehmen.
™ Sefbe iml’ent}e Flugbahn bedeutet G [eitflug. Diefe
gb)g‘ur wurde it Falle pes BVerfaqens des Motors von
lf‘fcm Wotorflugseng ausgefiihet. Unter Segelflug vet-
tukh)en wir heute den motorfofen Flug o hne Hohenverluit,
oﬂl aus dem Oleitilug einen Senelflug 3u erzeugen, miiffen
glugseug und Fiihrer alfo befabhigt fein, die in den uns nod
siemlidy unbefannten Quitftromungen gegebenen Anftriehs:
frdfte ausuniigen. Nad Wrt der an jteilen Hangen fdwe-
Denden Miven Tann der Ceqelflieger olde Wuftriebstrifte
tegelmdkig anjteigenden Luftitromungen entnehmen oder aud
tgendweldhen grdBeren obder Tleineren Luftwellen. Es gilt
mm sunddyit Klavheit iiber die verjdiedenen Stromungs-
etideinungen 3u erhalten und diefelben ausniigen 3u lernen.

Um die an verfdicdenen Orten Deutidlands jtattfinden-
den Berfudpe 3u fordern imd Krdfte sujammengufaijen, wurde
M Gommer 1920 der erfte Rhon-Wettbewerdb veranitaltet.

e damals ergielten Leiftungen evmutigten sur Wiederholung
¢ Beranjtaltung im Sommer 1921, Diesmal wurben BVe-
Maungen gejte((t, deren Crfiillung von den meiften Fad):

leuten iy unmbglidy gehalten wurde. Der groRe Rovn-Preis | niiung der Luftitromungen moglid) iit, vorher beftimmte

Barth ftartet zum

21 Minutenflug auf dem motorlofen Harth-Mefjerichmitt-Segelflugzeug.

jollte demjenigen Flieger ufallen, der minbdejtens 5 Wiinuten
ohne Wiotor in der Luft bliebe und weniger als 50 Wieter
tiefer landen wiirde. Man hoffte auf diefe Weile den Nad)-
weis 3u erhalten, dal diefer Flug tatfadlid) fein Gleitflug
tn langjt Defannter Form fei. — Nod) am Ende des Wett-
bewerbs gelangen mehrere 5-Minutenfliige und in den da-
rauffolgenden Monaten wurden die Leiftungen weit iiber-
boten. S
unddit gelang Klemperer, der im erffen Rhon-
Wettbewerb Sieger geblieben war, ein Flug von 13 Mi-
nuten Dauer iiberland. Bei jtarfem Wind ftartete er von
der Wafferfuppe amd gewann unter dawernder gefdidter Qus=
nubung der Voenenergie und der in den aufjteigenden Luft-
jtrtomungen enthaltenen Krdfte immer mehr an Hidbhe, o
dafs er [@liehlid) 150 Meter iiber feiner Abflugitelle freuste.
Cr [ieh fid) durd) entjpredhende Betdtigung der Steuer von
den Boen Hodheben, gab, fobald der Wind ihn 3uriid-
sutreiben Degann, Tiefenfteuer, jo dak das Flugzeug mit
neuer Fahrt Vid) gegen den Wind bewegte. I dauernd auf:
und abfteigendem Wellenflug arbeitete er fid) langfam Hod),
wendete dann. und flog mit Riidenwind nad) dem etwa
5 SKilometer entfernten Stdadtden Gersfeld, wo er nad
13 Minuten auf vorher bezeidneter Stelle glatt landete.

- Diefer Flug Hatte bewiefen, dak es unter gefdidter WAus-

Rb5n~=$ege]ﬂug=Wett

"5 M bewerb 1921. Der jiegreiche Hannover Eindecker, auf dem Martens
nuten 30 Sek. 7,8 km. -flog. Weltrekord fiir motorlofe §luzgeuge.

Stellen tm motorlofen, Flug 3u erveiden. Bald
darvauf wurde diefe Leiftung durd) Martens iiber-
Doten, der iiber eine Biertelftunde fid) in der Luft
Dielt. Juleht gelang es Harth, 21 Minuten lang
iiber feiner ADflugftelle zu Treifen. Wdhrend der
Sturm iiber die Nhonkodhen fegte, flog das Flug-
seug Yidjer, vom Wind getragen und aus der Un-
regelmafpigteit des Windes, die jum Fluge ndtige
BVortriebstraft dopfend, in groBen Kurven und
Kreifen unabbdngig von der Windridtung 200 Mie-
ter iiber dem GStartpuntt. Die Landung erfolgte
alatt nur 12 Meter tiefer.

Diefe Flitge find das Ergebnis langer, miibe-
voller Arbeit. Es galt ja. 3unddit den Beweis
au erbringen, dak es dem, Vrenfden tatjdcdhlich mdg-
L) it, die in den Luftjtrdmungen lebende Kraft
ju verwerten. Hatte der Motorflieqer bisher Bden
nd Wind als Feind anaefehen und, hejonders in
den WUnfangsiahren der Fliegerei, die jtillen Mor-
aer= und Wbendjtunden bevorzugt, fo fann -gerade
fitr den Segelflug der Wind gar nidt jtarf genug
fein. MWurde frither die BVde ,,pariert”, wie der
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Der Campier-Apparat als $lugzeug.

lieger jagt, d. h. ihre Wirfung auf den Flug unjdadlid
gemadyt, |o wird bdicjelbe BVie jeht ausgeniiht. Bisher 3og
der Motor das Flugzeug durd) die Dewegte Luft, vernidhtete
dabei die in der Luftitrdmung Jebende Energie, welde jebt
ausgeniigt wird. BVon dem Grade der WusniiBung Hangt
die Bedeutung des Segelflugzeuges ab. :

Cs it verftandlid), daB die Art des Fliegens nidht un-
wefentlidh von der mit einem Motorflugzeng abweidht. Das
Segelfliegen mup erft gang langjam erlernt werden. Eine
Umijtellung bisheriger Wnjdauungen ift ndtig. Das ift mit
dper Grund, weshalb gerade von CSeiten der Fadleute die
Miglidieit des Segelfluges angeyweifelt wurde. Die lehten
deutjhen Berjudhe BHaben aber das MiBtrauen befeitigt.
Selbit auf Seiten der friiferen Feinde Deut{dhlands werden
Gegelflugverfude im Sommer 1922 cveranjtaltet. Obwohl
man gerade in diefen Kreifen am meiften Interveffe Hat fiir
den Motorflug nad) altem Mufter eingutre'en, da man iiber
eine Unmenge alter, 3. T. abgegebener deutider Flugzeuge
verfiigt. ; ! ‘ ‘
Die Bedeutung des motorlofen Segelfluges it heute
nod) nidht in ihrer gangen GroBe 3u iiberfehen. €s wdre
falfd), 3u glauben, daB nun Dbereits ein Luftperfehr mit
motorlofen Flugzengen aufgenommen werden fonnte, oder
pal dem Segelflug irgendwelde militarijde Bedeutung bei-
sumefjen wire. Bis heute Hanbelt es fid) lediglidh um Ber-
fude und es wird nod einige Jeit vergehen, bis aus allen
Erfabrungen die lekten tednifden Fol~erungen gezogen find.
Wenn wir an die Luftitrafen, welde Jid) weitverzweigt
iiber den Globus ziehen, denfen, erfdeint es nidht ausge:
idloffen, dak eine WusniiBung jener rerelmdBigen Bajfate
und Monfune ujw. moglid) wird, in dhnliHer Weile wie
aud)  die Cegelidiffabrt beftimmte SeeceljtraBen ausniit.
Bielleidht wird das fommende Secelfluazeng einen fdwaden
Hilfsmotor an Bord fiihren, um den Flug aud) bei Wind-
ftille durdzufiihren. Sidyer aber ijt, dak Jid) die bisher ge-
wonnenen Segelflugerfahrungen Heute bereits nupbringend

Dei der Konftruftion unferer Motorfluazeuge netmertpn laj=
fen. Audy Hier find wir nod) nidht am Ende der Cntwidlung.

Nachihriit der Rebattion: Der Segelflng ift berufen, ein Hochjt
inteccffanter Gpnrt 31 revden, her roictich ftlich weiteven Rreifen zuadngflich
ift, andgezcichnet zim Motorflieqen porhildat und befruchtend nuf' bie
Gntridlung ded wirtfchaftlichen Rfeinflugsenae mivtt. Er ift an beraiged
Gelénde achbunden, da bdie Flitae durch cinen Gleitflng eingeleitet werhen,
dem mdalichft ein Hodhegeroinn durch Ananitgung anffteigender Luftit dme
folaen foll. 9Muifteigende Quitftrdme finden fich wicder befonderd in
beraiaem Gefldnde — bdie Schreiz ift alfo ein, filr diefen neuen. Sport
duperft geeiqneted Gebiet. . " )

Aud bdiefem Grinhe fhat die Seltion Mittelichroeiz ded ESchrveis.
Acrotuba fich entichlofjen, die Ginfiihrung ded neuen Sported durch
Reranftaltung eined Anidnaerturied im motorfofen Ffug gu erleichtern.
Dicfer Furd findet bom 15 Februor bi3 15, Mérg 1922 in Gftand unter
Qeiting ded in der Mhon cfolaveichen Seaelflieqers Pelzrer ftatt und
fehliefit mit einem Wettberwerd der €hreizer Teilnehmer um den Wander-
becher der Seltion Mittelfchrveis.

Das flicgende Automobil.

Das Problem, in einem WUpparat Automobil und Flug-
jeug 3w vereinigen, |deint ein Frangofe nunmehr praftijd
ge_Ii’)it 3u bhaben. JIn Buc bet Verfailles it Tampier mit
Jeinem Flugzeug aufgejtiegen, hat bei der Porte Maillot
gelandet und ift auf der StraBe mit demjelben Flugzeug
burd) die venue de la Grande WArmée und die ChHamps-
Clifées nad) dem Grand Palais gefahren, um den Upparat
im Gt;mb der Flugzeugausitellung unterzubringen. Wiz das
Amphibium aus,ieht, @Bt Jih am beften aus unjern Deiden
Bilvern evfennen. Als Flugzeug hat die Majdhine durdaus
nidts Wonormes. Es ijt ein Jweideder mit zwei Sigen in
Zandemanordnung und vorn befindlider Shraube und wei-
rddrigem Landungsgejtell, aljo der gewdhnlide Typ eines
Flugzengs. Angetrieben wird der Wpparat fiir die Fort-
Dewegung in der Luft durd) einen 300 PH $Hipano-Suiza-
Motor, der direft auf die Sdrvaube wirft. Was man auf
dem erften Bilbe nidht fieht, fommt erft jur Verwendung,
wenn aus dem Vogel ein Bierfiijler gemadt wird. Critens
witd ein jweites, tm Rumpf verftedtes Raderpaar durdh
eiten Hebeldbrud Heruntergelajfen, jweitens demontiert man
die Enden des Hohenfteuers, und drittens faltet man die
Tragfladen feitlid zuriid, dah fie Jih dem Rumpf wie
Sdymetterlingsfliigel anjdyniegen, und bdas - Wutomobil it
fertig. 3um WUnfahren braudt man, wie beim Wutomobil,
einen fleinen Wnlafjermotor, der den groBen Flugzeugmotor
in Beweging feht, von dem die Kraft zur eigentliden Fort-
bewegung geliefert wird. Natiivlidh ijt aud) e¢in Getriebe vor-
handen, das dret Geldwindigleiten und einen Riidwdrts-
gang aufweilt. In der jehigen Form hHat das IJwitterding
wohl nod) felne grofe praftijdhe Bedeutung; mbdgliderweife
witd fih aber davaus eine vereinfadhte Form entwideln, die
eine oiel  allgemeinere BVerwendung des Flugzeuges ermdg-
Licht dadurd), daf die Dimenfionen des Wpparates rvedusiert
werden Ionnen und man fein Flugzeug nidht Ffilv teures
Geld in einem groBen Hangar weit draufen vor der Stadt
unterbringen mup, fondern von zu Hauje aus wegfahren
tann. Bielleidht aber wird das fliegende Wutomobil Tdon
in naditer Jeit in iiberfecifdhen Landern, wo gleid) auBerhalb
der Stidte die LanditvaBe aufhdrt, als Verfehrsmittel eine
gewiffe Rolle fpielen. (,Sdyweizer Sport",)

3wdi barndiit{chi Gidyidytli.
Bom Walter Dietifer.
I. € Sunntignamittag vo der Mueter.

Es ifd miliislifdtill i der Sdtube. Nume ds Tidtad
ghort me vo der Uhr a der Wand — i louft halt, d’'3nt
— und dup i der Hodi flige langfam dlyni Wulfe verb.
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