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DIE BERNER WOCHE

Zur €lektrifizierung der 6otthardbabn, Kraftwerk Ritom. Wafjerfajjung am Ritomjee.

Der Gotthard

als Berkehrsweg im Wanbdel der Jeiten.
LBon A Krenn=Jirid.

Miit der Cinfiihrung des eleftrifden Betriebes auf der
®otthardbahn beginnt fiir diefen internationalen Berfehrs-
und Handelsweg eine neue Epode. IJwar treffen Heute die
LBorausfehungen, unter welden vor fieben Jahren der Be-
fdlug sur Einfithrung des eleftrifden Betricbes gefakt murde,
nidt mehr 3u, denn damals ftand die Gotihardbalhn im
Jeidjen eines gewaltig gelteigerten und faum mebr 3u be-
wdltigenden  JNord-Giidverfehrs Deutidland=Italien, Dder
dburdy den langen Krieg ebenfp unterbunden wurde, wie die
Jonjtigen Beziehungen jwifden den BVidlfern. Wenn aber die
Soffnungen auf eine wirtiGaftlide Wiederaufridtung Curo-
pas und die Anbahnung einer Interefjengemeinidaft 3wi-
jhen ben entweiten Nationen iiberhaupt gelingt, o wird
aud fiir die Gotthardbahn wieder die Jeit fommen, ihre
grofe Wufgabe im Verfehrsleben Curopas su erfiillen. Fiir
die Sdweiz it und bleibt die Gotthardbahn der Hauptver-
febrsweq, auf bdeffen Leiftungsfahigleit fie ihr Hauptaugen-
merf riditen muk, denn, wdhrend im europdifden Wdejt-
Oftverfehr in wenig freundnadbarlider Weife, aber Tleider
mit Crfolg verfudit wird, das [dweizerifdhe BVerfehrsnel 3u
umfahren, wird dies im Verfehr 3wifden dem Forden und
Giiben Curopas faum auf die Dauer gelingen, da Feine
gleidwertigen Konfurrenslinien vorhanden find. Wobl it 3u
erwarten, dag Deutidland und Italien fidy iiber den Brenner
und Weltbeutidhland und CSiidbfranfreid iiber bdie elfa-
Iothringij@en Bahnen ndher gu fommen fudien werden, aber
es ift angunehmen, dak bdiefe Verfehrslinien webder tedinijdy
1nody tarifpolitifdy die Borteile des Gotthardweges werden
aufwiegen fonnen. €s wird iy hier vorausfidtlidh die gleide
Crid@einung wiederholen, die Jidh {Hon vor Jahrhunderten
bei ber Entdedung des Gotthardhandelsweges trof aller
verfudten Hemmniffe durdgefet Hat, dah fidh das Beffere
aud gegeniiber bem Guten Geltung 3u verfdaffen vermag.

Wls bder Gotthardweg im 13. Jahrhundert entdedt
ward, waren die biindnerifden und Tiroler Wlpenpdfle im
Oftent und die wallifer- und Javoypfden BVaffe im Weften
fdyon iiber ein Jabhrtaufend im Gebraudy, und dodh Hat fie
dber Gotthard in furger Jeit alle iiberfliigelt, frofdem bdie
an den Nebenpdffen interefierten Ctaaten und Stadte alles
aufboten, bdurdy Jollerleidhterungen, fideres Geleite und
Wegeverbefferungen, den Verfehr auf ihre Hanbelswege 3u

leiten. Der Vorteil des Gotthard beftand ein-
mal in feiner zentralen Lage und nidht zulest in
jeiner Gidyerheit, die thm in jener unrubigen Jeit
die politij und militdrijd) DHodangefehene alte
Eidgenoffenidaft verbiirgte.

Bereits 3u Anfang des 14. Jahrbunderts war
der Gotthard 3wilden Genua-Mailand einerfeits
und Briigge-London anderfeits der widtigjte
Handelsweg, wahrend der bedeutende Hanbel zwi-
fden Venedig und den deutiden Handelsmetro-
polen Augsburg und Jtiirnberg um Teil iiber die
biinduerijden, sum andern Teil iiber die Tiroler
Paffe geleitet wurde. Die [dwierigiten Stellen
bes alten Gotthardweges waren auf der Nord-
feite in der S@dllenen und in Ddiefer wiederum
bei der Teufelsbriide und gleid oberhalb bei der
jog. ,,Jtaubenden Briide”, die an der Wulenwand
des Urnerlodes, wo heute die eleftriljde Bahn
Gbfdenen-Undermatt ebenfalls auf einer Briide
binwegfiibrt, angebradt war. Wuf der Siidfeite
war die im Winter lawinenberiiditigte Tremola-
{hTudht oberbalb Wirolo und weiter abwdrts bdie
Platiferjhludt, Heute Dazio grande genannt, ge-
fiivdtet. Wuf geradeju Halsbrederijden Ummegen
wurden bdiefe Hinderniffe umgangen, und wenn
man Beute von der [dhdnen Strafe oder dem bequenten
Bahnwagen aus die nod 3ahlreiden Weberrefte des einftigen
Caumpfades erblidt, fo verfteht man das Grauen und
Bangen unferer BVorfahren vor dem Wntritt einer folden
Alpenfabrt. Bei dem primitiven Weg und Unterfunftsver-
baltniffen waren Ungliidsfalle und grdfere Katajtrophen
nidt felten, namentlidy zur Winterszeit. Sp erzdhlt Ddie
Chronit vom ussug der Eidbgenoffen sur Shladt von
Giornico im November 1478, bdiefe hatten fidy vor dem
Marldy {iber den ,rucdhen Vera® 21 Malfen nodH tiidtia
geftdarft und wader getrunfen, fo daf jie hernad) voller...
Mutwillen die Sdbdllenen Hinaufgeltiirst feien, als ploh=
iy eine Lawine in den Reifigenzug hineingeftiirat und ihrer
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60 Wann in Ddie tofende Reuh mitgeriffen babe.
und erniidhtert gogen die anbern des Weges weiter.
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im Japre 1624 foll im Bal Tremola
fogar eine Karawane von iiber 300
Menjdyen von einer Lawine erfaht wor-
den jein. Der Gefahrlidfeit des Berg-
iiberganges mit feinen rajden IBit-
terungswedieln verdbanft wohl aud) das
Sofpi3 auf bder Vaghohe feine Cnt=
jftebung. Wann und durdy wen das
$Hofpiz und die wabrideinlich nod dltere
Rapelle gegriindet wurden, ijt hiftoriid
nidht mebr feftzujtellen, dody wiberipricdht
die Unnahme einer lombardifden oder
Mailander Stiftung der Unterftellung
unter einen deutidhen Sdubpatron. Der
beilige Gobdehardus ftammtie aus Banern
und war Bijdof von Hildesheim. Jad
ibm Bat fpdater Dder Mons Cluvelinus
oder Mons Urfare (Urfelenberg) jeinen
bleibenden Ytamen als Godharbsberg er-
Halten.

Um bdie Mitte des 14. Jahrhunderts
betrug die Jahresfrequens des Gotthard=
pajfes bereits 16,000 Nenjden und 9000
Pierde und Saumtiere, und aus fener
3eit datieren aud) bdie Anfange jener
Gdaumernrdnung, die wdhrend mnabesu
eines Balben Jahrtaufends die Verfehrsverhdltniffe iiber den
Bak regelte, und die im Grunde nidhts anderes war als
die Beutigen, auf bdie mobernen Werfehrsmittel zugeidnit-
tenen internationalen Transportabfommen. Es entjtanben
die Unterfunfts- und Werpflegungsitationen fiir die Sdu-
mer und Saumtiere, grohe Wareneinlagerungsgebdude, die
jog. ,,Cujten”. Die Giiter wurden in eilig 3u befdrdernde
und anbdere, die der Reihe nady ju jaumen waren, einge-
ftellt. Wegeredyte, Cntidadigungen und Wbgaben, BVeftim-
mungen gegen das gegenjeitige Ueberfholen, das usweiden,
LBorfpannbilfe und dergleiden wurden mit umitandlidger Ge-
nauigfeit geregelt und auf peinlide Einhaltung Sorge ver-
wenbdet.

So entwidelte |id) jener groBartige Hanbdels= und Rei-
fendenverfehr iiber den ®otthard, der erft mit der CErdff-
nung der Gotthardbahn vor 40 Jahren neue Geftalt an-
nahm. Die widtigiten Wrtitel des Hanbelsverfehrs waren
Seidbe, Leinwand, Leder, Wolle, Tiidyer, Weine aus Ita-
lien und Griedenland, Cpezeréien, Salz, Korn, Hiilfen-
fritdhte, Oel, Butter und lebendes BVieh. Wuf dem Wege
swifden Bafel und Mailand Hatten die Giiter verjdhiedene
Gtaats- und Stadtehoheitsgebiete 31 paffieren, deren jede
natiivlidy ihren Tribut von bden geldumten Waren erhob.
wobei es an WillfirlidTeiten und Webergriffen nidht fehlte.
fo bah daraus mehrmals blutige und weittragende Fehden
entftanden. GSo erfolgte der WAnjtok sur Croberung des
Livinentals durdy die Wrner aus der willfiirlidgen Jollbe-
handlung bder urnerifden $Herden auf dem Viehmarft in
Barefe und die wenige Jahre |pdter erfolgte Eroberung
des Eldentales mit Domo D’Offolo entiprang ebenfalls fiid-
landifdyen Uebergriffen auf [dhweizerijdhe Tiertransporte.

Der Gotthard jah aud) die erfte {dweizerijhe Weber-
landpoft nady Jtalien, die gu Anfang des 17. Jabhrhun-
derts im Anfdhluf an die rveitenden Boten nady Deutjdy-
[and und Franfreidy eingeridhtet wurde. IJweimal widdent-
lidy verfehrte der reitende Kurier swilden Jiiridh und Mai-
land, den erften Tag bis Urferen, den 3weiten bis Faido,
den dritten bis Qugano und am vierten nad Mailand und
Umgefehrt. Diefer Cilbotendienft dauerte bis sum Wuffom-
men der fabrenden PLoit nady der BVollendung bder neuen
Kunftjtrake iiber den Gotthard im Jahre 1830. Der Bait
diefer Gtrake, der 10 Jahre und einen Kojtenaufwand von
itber einer Million Franfen erfordert Hatte, bewirfte cinen
neuen Aufihwung des Reifenden- und Warenverfebrs iiber
pen G®otthard, der ihm aud) dann nidt jtreitig gemadt
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werden fonnte, als audy die oftfdweizerijhen Wlpenpdile
mit einem ebenjo guten StraBennet verfehen wurden. Der
fhon tm Jahre 1806 auf Wnregung Japoleons mit einer
pradtigen Strage verfehene Simplonpal erreidte trof der
Tatfadye, dak er wetlidy des Gotthard bis sum Nont Cenis
der eingiac fahrbare Alpeniibergang war, hoditens ein Drit-
tel des Berfehrs, der fidy dem Gotthard sumandte. '

Ueber die Art und Menge der Giiter, welde nady Cr-
pffnung bder meuen Strake den Gotthard paffierten, gibt
bie pon bder Jollftation Dazio grande unterhalb Wirolo
gefithrte Gtatiftif intereffante Wufidliiffe. Darnady famen
bort per Jabr durddmittlidy folgende Saumlajten bdurdy:
4390 RLaften Seibes, Baumwoll= und Manufafturwaren, 42
Laften Kalb- und Jiegenfelle, 48 Laften fertiges Leder.
24 RQajten ODbjt, 4550 RLaften Reis, Oel, Eifen, Pulver
und $Honig, 813 Laften Korn, 8490 Laften Kdle, 3195
RQaften Wein, im gangen durddnittlid 21,570 Saumlajten
ober rund 40,000 Meterzentner Waren. Jady einem Jabr-
zehnt Hatte der Warenverfehr [don die doppelte Hdbhe und
bald das dreifade erreidht, und der gewaltige Wpparat, der
3u feiner Vewdltigung aufgebradt werden mukte, Tonnte
faum nod) mebr gefteigert werden, ohne der Wdbwidlung des
Strakenverfehrs Jelbjt zum Hindernis 3u werden. Trok-
pem erfdeint uns eine jabrlidge Warvenmenge von 100,000
Mietersentnern oder 10,000 Tonnen unjdeinbar, wenn man
fidy ben Wufffwung nad der CErdffnung des CEifenbahn-
pverfehrs vergegenwdrtiat.

Die neuen eleftrif@en Giitersugsiofomotiven vermdgen
jerte Jahresmenge von 10,000 Warentonnen in jwdlf Jiigen
an einem eingigen Tage 3u Defdrdern, abgefehen von der
nod gleidzeitig 3u befdrdernden Reifendenzahl, die per Tag
ebenfalls bis 3u 2000 Werjonen betragt. Weber die Ent-
widlung des Reifendenverfehrs auf der Vahitrake gibt die
PBoltfontrolle eine giemlidy zuverldfiige Ueberfidht. Nod in
den 50er Jaliren des vorigen Jahrhunderts erreidhte die
3abl der mit der Vot iiber den Berg gefiihrien Verjonen
per Jabr faum 10,000 Fabrgdlte, wdhrend bdie 60er und
T0er Jabre einen ftarfen uflhwiung bradten, jo dak im
lesten Jahrzebnt vor der Croffnung der Gotthardbahn jedes
Jabr gegen 80,000 Poftreijende 3u verzeidnen waren. Dazu
famen nod etwa 12—15,000 FuBgdnger, meift italienijde
Nuswanbderer und Saifonarbeiter.

_ Die Vorherridaft des Gotthard geriet in der WMitte
dDes vorigen Jafhrhunderts erftmals in Gefabr, als die im
Weften und Often gelegenen Nadbarftanten der Sdweiz
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gationenfapital und 34 Millionen Wftien-
fapital, sufammen 227 Millionen Franfen
Baufoften. WAm 1. Juni 1882 Fonnte bdie
Gotthardbabhn dem Berfehr iibergeben wer-
pen. JIn weld Hervorragender Weife bdie
Gotthardbahn den auf fie gefesten Crwar-
tungen als Verfehrsmittel entjprad, ift der
[ebenden Generation fdon [dngjt bewuft ge-
worden. Die Gotthardbahn ift nod) Heute

Die Vertreter der sdweiz. Presse bei der Besichtigung der elektrisdhen Anlagen
~ der”Gotthar ibabn in HAirolo,

fih anfdidten, das neuejte Bertehrsmittel, die Eifenbahn,
iiber ihre Wlpenpdlle hinwegzufithren. Im Often entitand als
erfte 1854 die Gemmeringbahn von Wien nady Iriejt, der
1867 im Tirol dbie Brennerbalhn und 1871 im Weiten die
Mont Cenisbahn folgte. Jwar *bildete Vid)y audy in  der
Sdyweiz frithseitig eine Interelfengruppe fiir die Vropagie-
rung eines [dweizerifden Wlpenbahnprojeftes, aber die In-
tereffen und Cinfliiffe geriplitterten i zuguniten einer Gott-
bard-, einer Gimplon=, einer Splitgen- oder Qufmanierbahn,
bis endlid) su Beginn der 60er Jahre die Gotthardfreundie
durdy ibre frdftige JInitiative den Sieg davontrugen und
aus 15 Kantonen und den beiden damaligen Hauptbabhnen,
Sentralbahn und Nordoftbahn, die Gotthardvereinigung 3u-
ftandbe bradten, welde die Vorbereitungen in frudhtbarven
Flup bradte. Es galt nidt nur bdie [Hweizeriliden In-
tereffen 3u gewinnen, fondern audy die auslindifden, ohne
fraftige Mithilfe von deutider und italienifdher Seite fonnte
bie Babn weder gebaut, nody jpdter rentabel geftaltet wer-
ben. Oliidliderweife fam die damalige politifde Konjtella-
tion Curopas Dden [dweizerifden Planen jugute, denn
Deut{dland und Italien Judten fidh unter Umgehung Oefter-

reids oder Franfreidys ndher 3u fommen. Wm 15. Oftober-

1869 fam bder [dweizerijhe Staatsvertrag mit Jtalien, am
28. Oftober 1871 jener mit bem mnewen Deutiden Reiche
suftande, wonady idy erfteres zu einer WBeitragsleiftung von
45 Iillionen Franfen, Deuti®land 3u einer Jolden von
20 PMillionen und die Sdhweis 3u 25 Millionen a fond
perdu an die auf 187 Millionen veranidlagten Baufojten
verpfliditeten. Im Sommer 1872 fonnten die erften Svaten-
ftidhe fowobl am grofen Gotthardtunnel, wie audy auf den
ver{dhiedenen Taljtveden und bden Fleineren Tunnels getan
werden. Yad)y etwa drei Jahren zeigte {id), dah die porge-
jehenen Vaufoften bei weitem nidht ausreiden wiirben und
eine neue Berednung ftellte die WPiehrioften auf rund 102
Millionen Franfen feft. Das Unternehmen geriet in eine
gefahrlide Krifis, da es unmdglidh erfdien, eine o ge-
waltige Gumme aufzubringen. Durdy riidiidtsiole Wbjtridhe
aller nidht unbedingt notwendigen Bauten, die leider bdie
heute jdwer fiithlbare nur eingeleifige Wusfihrung aller
Tunnels sur Folge BHatte, fonnte die Mehrausgabenfumme
auf 40 Millionen Franfen hHerabgedriidt werden. BVon die-
fen Mebrfolten iibernahmen Jtalien 10, Deutidland 10, die
Sdywei3 8 und die Baugefellidhaft 12 Miillionen, jo dak fich
die endaiiltige Finanglage folgendermaken aeftaltete: 113
Millionen Gubventionen a fonds perdu, 80 Millionen Obli-

trof aller feither groBartigen Bahnbauten.
ber Otolz der Sdyweiz, denn fie ift audy
beute mody ein tednifdes uniibertroffenes
Wieifterwert, fie erfdlickt in mannigfadem
Pedhiel die groBartigiten Landidaften Dder
Mlpenwelt, und fie ftellt vor allem bdie fir-
sefte und Dequemite Berbindung dar mit den
jonnigen Gefilden fiidlidy des Wlpenwalles.
bie fiir uns auf der Sdattenjeite Woh-
nende nun einmal einen unbezwingbaren Reiz
bejigen.

Lo #*
E

Die Weltfohlennot Hat bie feit IJahren
projeftierte Cleftrififation der Gotthardbahn
nidht nur notwendig, fondern audy mdglidh
gemadit, indem erft die neuen Hohen Kohlen-
preife die Riefenjumme, bdie der Umbau bder Linie und
die Jeuanlagen verfdlingen, verzinfen laffen. Das Herz
der Unternehmung bildet auf der Nordprampe das Kraft:
werfin Amiteqg, auf der Siidrampe das Ritomwert.
Das legtere ftidit den 1829 Mieter Hod) gelegenen Ritomjee
im Val Piora an und leitet Jein Waffer in gewaltigen
Rohrenleitungen 800 Meter tief in das Turbinenhaus bei
Ambri-Piotta Hinunter, 40,000 Pierdefrdfte erzeugend.

Das MWert in Wmiteg with non der Reuk agelpiefen,
pie swijden Wafjen und Gurinelien gefaht und in riejigen
Fernleitungen nady dem Refervoir am Briften gefiihrt wird,
vont wo fie in einer 300 Mieter Drudleitung zu Tale fallt;
das Kraftwerf it auf 70,000 H. P. ausgebaut. (Red.)

Der Sdymied von Gdichenen.

Es gab eine Jeit, da die Bewohner des Urferentales
mit denenn des unbern Reubtales nur auf einem Sdumpfad
iiber den Bakberg verfehren fonnten, weil die Sddllenen-
fhludt mit ibren fenfredyten Felswdnden nidht pafjierbar
war. Der Gotthardpak pielte damals in der Gefdyidite nod
Teine Rolle. Erjt 3wijden 1220—30 wurde der Gotthardpak
bem groBen Verfehr gedffnet und gwar durd) den Vau der
,,Gticbenden Briide’. Das war ein Steg von Holz [dngs
per Felswand an CEifenfetten aufgehangt, {iber den tofenden
Walfern der Reuk.*) Vom NMoment an, da die Sdhvllenen
fidperen Fuges und audy fiir Lafttiere pajfierbar war, wurde
der Gofthard der vielbegangene . Ulpenpal, der er durd
Jahrhunderte bis auf den heutigen Tag geblieben ift. Wus
deutf@en Landen wurde Leinwand, Wolle, Tud, Vieh unbd
Lebensmittel nady Jtalien, von Hier Seide, Weine und Spe=
gereien nad) Deutfdland transportiert. LQange Sdqumersiige
jftiegen von Mailand Herauf gur Hohe des Hofpiz unbd jen=
jeits Dinunter nady Fliielen, wo fie in Nauen ben Urnerfee
und Viermwalditatterfee hinunter bis nady Luzern fubren.
Es Dbildeten fid) Sdumergenoffenidaften, die Dald das Ber-
febrsmonopol in ihre Hande befamen; fie waren fraff or=
ganifiert und Batten ihre Tarife; die Niederlagen der Wa=
ren wurden GSuften genannt; im Hofpental ftand ein Wadt=
furm, der den Gotthardpah Dewadite. SKionige und Kaifer
beniiten den Pak als den Firzeften Weg, um von Wejt-

'-"‘) D({ﬁﬂﬁl‘ifer will unter bdiefem Begriff nur eine Briicke ,iiber die
Schdllenenfchlucht” verftehen; Dievauer und Oechsli (Die Unijdnge der
Sefhmweiz. Cidgenofienichoft) jchroeigen fich fiberhaupt dariiber aus.
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