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Chret die Heimat !

feBen Ilaffen.

7 A 5 Y

Das altehrwiirdige Kirdlein von Moos-
feedorf, eine Filiale der Kirde Miinden-
budiee, Hat in den Sommertagen des ver-
gangenen Jahres 3u den alten, aus vorre-
formatorijder Jeit tammenden Glasgemdl-
dent (Madonna und L. Vincentius) einen
gang newen Sdhmud erhalten. Cin Biirger
des Dorfes, der als Knabe mit feinen €l
tern aus der. Heimat nad Wmerifa aus-
wanderte und fid) in New Vort als Kiinjtler
und Glasmaler einen wohlflingenden Na-
men und Crfolg verjdaffte, Herr I. 2A.
Holzer, hat bei feinem ovoridhrigen Bejud) |
feiner Heimatiirde ein Gefdent aus eigener
Hand verfproden und it nun im vergan-
genen Gommer |don wieder
: dies Berjpreden einzuldjen. Cr hat gwei
o Yhdme Werfe jeiner Kunjt mitgebradht und

E Yie durd) Glasmaler Giehbredt in Bern
in eines bder Giidbfenfter der Kirde ein-
Das eine der Glasmojaif-
bilder (aus ungefahr 1200 fleinen Glas- &
ftiiden in Blei zujammengefalt) qibt eine
feine Darftellung der Gleidnisworte: ,,Es
ging ein Gdmann aus 3u jden’’; das andere
gibt jozufagen ein Urbild des Dorfes am

gefommen,

Mioosfee wieder und ftellt einen jugend-

lidjen Helden mit Sdild und Wehr dar: Georg der Dradyen-
toter, als Ueberwinder bdfer IMdadite, fteht fieghaft und
webhrhaft im Vordergrund. Hinter thm durd) lidhten Tannen-
wald  (drei Tannen ftehen im Familienwappen Holzer)
blinft lieblid) der griine Woosiee und zwei bejdeidene Sdild-
den geben das Herfommen und BVorfommen der Holzer,

Biirger von Moosfeedorf feit 1389 und Wusburger voit
Bern und das Stiftungsiahr 1912 an. Der freundlide Do-
nator hat damit nidht nur jeinem Namen in der Heimat
ein jddnes Dentmal gefdyaffen, fondern vielen Bejudjern
und Beldauern eine bleibende und fidy fjtets erneuernde

| Freude bHereitet.

Cin neuer Dorf[hlag zur LOfung dDer Berner Bahnhoffrage.

Anfangs diefes Wionats trat der Berner BVahningenieur
Hermann  Liedh)ty mit feinem Projeft eines Vielfdhleifen-
Gleiditrom=Bahnhofes fiir Bern an die Deffentlichieit™).
3n der Preffe und in Verfehrsireifen wurde diejes Projeft
als ein auBerordentlidy bemerfenswerter Bor{dlag sur rafden
und rationellen 2ofung unferer immer dringlider werdenden
Bahnhoffrage begriift.

Wir |ind in der angenehmen Lage, unfern Lefern das
Projeft an Hand einer Reliefabbilbung erldutern 3u fon-
nen. Unfere Abbildung zeigt einen Wusidnitt aus dem
pradtigen Relief von JI. Reidlin, die Stadt BVern und ibhre
Umgebung darftellend, in das das Liedty'fdhe Sdleifen-
Bahnhof-Projeft eingefilgt wurde.

Die Berner BVahnhofoerhaltnilfe, die {o dringend einer
Ganierung bediirfen, jind in diefem Blatte (. II. Jabrg.
Nr. 40 und 41) ausfiihrlid dargejtellt worden, jo dah wir
uns dariiber bier ausidweigen diirfen. Vor zwei Jabhren
glaubte man, die Lojung der Berner Babhnhoffrage in ei-
nem SKopfbahnbhofprojeft juden 3u miiffen. Wohl an Dden
31 hHohen RKojten lag es, da man den diesbesiiglihen Vor-
jdlagen nidt ndher trat.

Bur ridtigen Jeit erfdhien Ingenieur Liedhtns Projeft
und verbliiffend einfad), wie eine Columbuslbjung, erfdien
deffen Ibdee eines Sdhleifenbetriebes fiir unfern Bahnlhof.

Das Projeft fieht, wie aus unferer  Wbbildung erfidt-
lid) ift, eine meue Qinie vor, die vom Forithaus beim neuen

* €richicnen als Brofchiire im Verlag von Neukomm § Zimmermann :
,.Das Projekt cines Vicljchleifen-6leichjtrom=Bahnhojes fiir die Stadt Bern.™
Entworfen von Bermann Ciechty, Abnahmeingenieur in Bern. Crajjierung
und Koftenberechnung von B. Emch und K. Becker, Ingenieure in Bern.

Giiterbahnhof aus durd) den Bremgartenwald und unter
dem teufeld bhindurd iiber eine Warebriide Bhiniiber auf
das Wylerfeld fiihrt, fo dak eine Shleife entftiinde. Diefe
Shleife wiirden alle Jiige im Ginne eines Gleiditromes
und 3war redts Herum wie der Uhrzeigerlauf befabhren.

Der Shleifenbetried ijt im Pringip demjenigen unferer
GtraBenbahnen dhnlid). Diefes Pringip auf die Eifenbabhn
angewendet bedeutet, daf die Jiige aus einer Fabhrridtung
in die entgegengefelte gelangen fdnnen, ohne dak Lofomo-
tive, Gepdd- und Poftwagen 2. umgejtellt und abgedreht
werden miiffen. Dies bedingt nidht nur groke IJeiteripar-
nis, Jonbern aud) Criparnis an Geleifen, wie wir dies an
einigen Beijpielen und an Hand der WAbbildung- gleid) dar-
tun wollen.

Crites Beifpiel: Ein Jug Jteuenburg-Bern fihrt nad)
dem Sdleifen-Gleidtrombetried (jiehe Plan) beim Giiter-
bahnhof in die neue Cinfahrtslinie durd den Bremgarten-
wald und den Neufeldtunnel und iiber die CEngebriide in
bie alte Lorraine-Linie und iiber die Cifenbabhnbriide hinein
in den BVabhnhof und 3war gerade auf das Geleife, auf dem
der Jug Bern=Jteuenburg den Bahnhof aud) wieder verlapt.
Bern-Neuenburg braudt alfo Fiinftig nur ein Geleife;
Deint bisherigen Spjtem mwdren 3u einem geordneten Ber-
fehr 3wei notig gewefen. Im gleiden Sinne wiirden die
3iige ver Giirbentalbahn und der Sdwarzenburgbahn ein-
und ausfabhren.

Sweites Beifpiel: Die Jiige von und nad) Biel brau-
den nad) bisherigem Betrieb 3wei Geleife. Sie wiirden
beim Gdleifenbetrieb iiber bdie Eifenbahnbriide einfahren
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(alle einfahrenden 3iige paffieren die Briide); dann mittelit
der Wusfahrisfurve, die vor dem Giiterbahnhof redts ab-
fdhwentt, den NMeufeldtunnel paffiert und auf dem Wyler
linfs Dinter dem Sdhiekitand und dem neuen Sdhladthaus
hindurdy) bdie alte Rinie erreidht, ausfahren. Sie braudte
alip aud) nur mehr ein Geleife. Ebenfo die Jiige von und
nad Luzern -und die von und nad Thun.

Drittes Beifpiel: Die Jiige Genf-Bern=Jiirid) wiirden
einfahren nad) Beifpiel 1 und ausfahren nad) Beijpiel 2.

Die Jitge Jiirid)-BVern-Genf wiirden den Bahnhof wie
bisher einfad) durd)fahren. Samtlidhe Jiige tdnnten nad-
einander innerhalb 12 Iinuten den Perfonenbabnbhof ver-
laffen, was die Wufftellung guter Fabhrplane auBerordent-
lid) Degiinjtigte. Das Nebeneinanderftellen bder ein= und
ausfabrenden Jiige in gleider Fabhrridtung wiirbe aud
ermdgliden, da man bden Transport der Poft= und Ge-
paditiife mit RQeidtigleit mittelft einer Querunterfithrung
unabhiangig maden Tonnte vom PBerfonenverfehr, jo dak
das laftige SujammenitoBen von Fourgons mit Reifenden
und damit ein Verfehrshinbernis wegfiele.

Auf diefe Weife wiirde die Jahl der ju einent geord-
neten Vahnhofbetrieb notwendigen Geleife von 18 auf 9
reduziert. Da aber unfer Bahnhof mit den heutigen Rawm-
verhaltniffen 11 Geleijen Vlak bieten fann, jo .wiirde ev

beim Sdleifenipitem nidht mur fir die Gegenwart, fondern -

audy fiir eine entferntere Jufunft geniigen. Die Vorteile
diefer  Ldjung liegen auf der Hand: der Babnbhof bdleibt,
wo er ilt; es Dleiben die Millionen gejpart, die eine Vahn-
hofverfeBung fojten wiirde, wie fie jede anbdere Ldfung ins
Nuge fajfen miikte; es bleiben den Gejddaftslenten in der
jekigen Babhnbhofndhe bdie Tdlimmen Folgen erfpart, Ddie
eine BVahnhofverfebung fiiv {ie Haben miikte. Die Giiter-
sitge wiirden auf einem der vorvatigen Geleile jo durd) den

sseccosssssssssassre

Das Liedhty’sdhe Schieifen-Babnbhof=pProjekt fiir Bern.

Bahnhof gefiihrt, da fie den Perjonenverfehr nidht be-
riihrten.  Uebrigens Tdonnten die von ordojten Dher ein-
fabrenden Giiterziige aud diveft iiber die Engebriide und
durd) die Sdyleife in den Giiterbahnhof gelangen.

Das Projeft Liedtn ftellt die denfbar billigite Li-
jung dar, weil es famtlidhe heutigen Anlagen auf das bejte
ausniiBt: die Geleifeanlagen des hHeutigen Eilgutbahnhofes
wiirden jur Wusfiihrung von Jugszujammenitellungen ver-
wendet, die des alten Depots im Stadtbad) wiirden bden
fiinftigen Cilgutsbahnhof abgeben. Cin groger Teil Dder
CSdyleife it fdhon durd) die heutige Linienfiithrung vorge-
bildet; mit geringen Koften fann fie durd das Teilftiid Wei-
hermannshaus-Wyler ergdnzt werden. Die ganze Anlage
wiitde nad) der Berednung der Berner Ingenieure Cmd) und
Beder blok die Summe von 9 WMillionen foften, da die
neue Linie durd) Stadtgebiet fiihrt, wo- jid) ozufagen feine
Cxpropriationsfdwierigieiten - ergeben.. Die - Iojtipieligiten
Partieen der neuen Linie wiirden der ca. 1000 Meter lange
Tunnel unter dem. Jteufeld durd) und die 79 Wieter lange
und 47 Neter Hohe Briide von der WeuBeren Enge Hiniiber
auf das Wylerfeld darftellen.. Diefe leftere aber wiirde,
als Fabhr- und Fupadngerbriide ausgebaut, zugleid) eine
aftuelle Briidenfrage Bfen. Wudy Tonnte durd) den Shleifen-
betrieh nad) Liedhty bdie fiinftige Wplerftation von jedem
in ben Berner BVahnhof einfahrenden Jug bedient werden.
Cin gan; wefentlider Vorteil des vorliegenden Projeftes
Dejteht ferner darin, daB es ohne: Gtorunq des Betriebes
ausgefiihrt werden fonnte.

An den Behdrden der Bunbdesbabren Ilegt ¢s UM,
die gewik fehr beacf)tensmetten Vorfdldge des Ingenieur
Qiedhty befdrderlidhit 3u priifen, damit Bern mnghd‘)ﬁ bald
3u geiunben ‘Bahnhofoerhdliniffen fomme.
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