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Die ftärkfte Cokomotioe ber IDelt.
gtir bie Beförderung ber feineren

Schnell« uttb ©üterjüge auf ber neuen
ßötfdjfeergtinie hat bte B. L. S. Sireïtion
feinerjeit bte SBafchinenfaBrifen Derliton
unb Bromn«Boberi, Babcn, mit beut Baue
ber eleltrifcljert SluSrüftung bon je fecl)S

Solomotiben nach ber Bauart Derlifon
betraut. Ser mechanifche Seil fämtlicher
Stoölf Sofomotiben mürbe bon ber fc^toeig.
Solomotib« unb Plafchinenfabrit SBinter«
ttjur ausgeführt.

Sie erfte Sotomotibe ift biefer Sage
ber Baljngefeltfchaft abgeliefert morben unb
macht gegenmärtig auf ber Sinie ©pieg«
grutigen Probefahrten.

28ir finb in ber angenehmen Sage,
biefe Sotomotibe Dir. 151, bte ben SppuS
ber gegenmärtig ftärtften Sotomotibe bar«
ftettt, unfern bereiten Sefem im Söilbe

borführen ju tönnen.
©te ift bom Shfuê 1E1 (s/7 getüppelt),

b. h- fie hat fünf miteinander getüpfelte
älchfen unb je eine Saufachfe born unb
hinten. Sie äugern Kuppelacijfen finb mit
ben Saufachfen gu je einem Kraufj«§elm«
holh»@eftell bereinigt. Siefe Slchfenanorb»
nung erhöht unter Beibehaltung bes ge»
roünfchten maximalen BeibungSgeroichteS
bon 78,2 t bie Kurbenberoeglichfeit ber
Sotomotibe bebeutenb. Sluch geftattet fie
ihr ein fanftereS (ruhigeres) Surchfahren
ber Surben. Sie britte tuppeladjfe ift jugleicfj als Sriebachfe ausgebildet.

Sie jmei in ber Btitte ber SKafchine gelagerten iOiotoren übertragen
ihre Kräfte burch gal)nrabüberfe|ung auf je eine Bltnbmelle. Sie beiden
le|teren finb in einem neuen unb fidj gut bemâïjrenben SreiectSantrieb
mit ber Sriebachfe feft getüpfelt unb übertragen ihr fomit bie Kräfte
ber ©lettromotoren.

Siefe teueren nach Bauart Derliton finb mit 1250 PS bei lty2«fiün»
biger BoKbelaftung bie ftärtften unb gröfjten, melche bisher für Solo«
motiben auf ben SBeltmartt gebracht mürben. ©S ift bieS eine ©hre für
unfere blühenbe fchmeijerifche Bîafchmeninbufirie, umfomeljr ate foldfe
Bîotoren borher nie gebaut, biefe aber bom Prüffelb ber gabrit birett
in Betrieb genommen mürben unb fid) btö jegt feljr gut beroähren.

Sie Sotomotibe entmictelt mit ben beiben SRotoren 2500 PS bei

Die neue £ötsd)bergbabn=Cokomotioe.

IV2 ©tunbenleiftung unb hat eine gugtraft tmn 10,000 kg am gugljacten
ber SKafchine unb maximal 18,000 kg beim Stnfaljren. ©ie ift imftanbe,
bei 17 o/oo Steigung einen gug bon 530 t ©emicEjt unb bei 27 °/oo Steig»
ung einen folcljen bon 310 t mit 50 km ©tunbengefdjroinbigteit ju be-
fördern. gfjre maximale ©efchminbigfeit ift auf 75 km/©tb. feftgefegt.

Sie §auptabmeffungen biefer neuen mächtigen Sötfct)bergIotomo»
tiben Bo. 151 — 163 ber ©erie F b % finb folgenbe: ©röfjte Sänge
über puffer gemeffen 16,000, m, totaler Babftanb 11,340 m, fefter Stab-
ftanb 4,500 m, Sriebrabburcf)rneffer 1350 mm, Saufrabburdjtneffer
850 mm, maximaler SldjSbruct 16,6 t, BeiBungSgemicht 78,2 t, Sota!«
gereicht 104,0 t, 1,5 ©tunbenleiftung 2500 PS, gugtraft am Stab bei
1,5 ©tunbenleiftung 13,500 kg, ©efcfjminbigfeit bei 1,5 ©tunbenleiftung
50 km per ©tunbe. gontaneflaj, stud. ing.

Berner IDodjendjronik
eidsenosscnsdiaft.

2 Bad) ber Botfchaft beS Bundesrates
an bie BunbeSberfammlung über bie Beorgani»
fation ber BunbeSberroaltung mürbe biefe aus
folgenden Separtementen unb Sienftabteilungeu
beftehen :

I. Bolitifd)eS Separtement, mit 1. polittfche
unb 2. ipanbelSabteitung.

II. Separtement bes gmtern, mit 1. Slbtei«

lung für Kultur, BJiffenfd)aft unbKunft; 2. Ober«
bauinfpettorat ; 3. Sirettion ber eibgenöffifc^en
Bauten; 4. gnfpettion für gorftmefen, gagb
unb gifcherei. 5. Abteilung für Bfafferroirt»
fc^aft.

III. guftiä« unb polijeibepartement, mit 1.

guftijabteilung ; 2. ©runbbuchamt; 3. polijei«
abteitung; 4. BunbeSamoaltfd)aft ; 5. Berfid)e»
rungSamt; 6. Slmt für geiftigeS ©igentum.

IV. Ptilitätbepartement, mit ben ihm burch
bie Biilitärorganifation jugemiefenen ®efd)äftS«
(reifen.

V. ginanj« unb gotlbepartement, mit 1.

ginanjbermaltung; 2.goIlbermaltung; 3. SHfot)ol«
berroalung; 4. ©tatiftifches Bureau; 5. Slmt
für Btafj unb ©eroicht; 6. Slmt für ©olb« unb
©ilbermaren.

VI. BolfSmirtfdjaftSbepartement, mit 1. Slb«

teilung für gnbuftrie unb ©emerbe; 2. BunbeS«
amt für ©ojialberficherung ; 3. ©efunbljeitSamt ;
4. Slbteilung für Sanbmirtfchaft; 5. Beterinär«
amt.

VII. poft« unb ©ifenbahnbepartement, mit
1. ©ifenbahnabteilung, 2. poftberroaltung ; 3. Sele»
graphen» unb SelephonPermaltung.

Ser Bunbeërat hat bem neuen König
bon ©riechenlanb, Sonftantin I., anläßlich
ber ©rmorbung feines BaterS, tetegrapt)if<h fein
Beileib auSgefprochen.

Ser BunbeSrat Beantragt ber BunbeS«
Perfammlung in Beantmortung einer geftellten
bieSbejüglichen Btotmn, eS fei bon ber ©rftetlung
einer BerbinbungSlinie nom füblichen SluSgang
beS §auenftein«BafiStunnelS jur Sinie Dlten«
Slarait mit Umgehung beS Bahnhofes 0lten jur
geit abjufehen. Sagegen foKen bie BunbeSbahnen
für ben allfällig fpätern Bau biefer BerbingungS«
linie bie erforberlichen Sanberroerbungen machen.

Ser BunbeSrat roähtte jum ©e(tionS«
chef ber Slbteilung für gnfanterie beS SKilt«
tärbepartementeS: ©berft gameSOuiclet bon
Bebep, gnftrultionSoffijier in Saufanne.

SaS Quftij« unb polijeibepartement
macht bie Bahnberroaltungen neuerbingS auf
beu BunbeSbefchtufj aufmertfam, ber ben fchmeij.
SranSportanftalten bie Beförberung bon gigeu«
nern unb anberm fahrenben Bolt unterfagt.

Slnt SienStag abenb ift bie BunbeS«
berfammlung jiemlich boUjählig jufammen«
getreten, gm Pationalrat mie im ©tänberat
mürbe bem berftorbenen Diationalrat Dr. ©uljer«
giegler feitenS ber Borfi^enben ehrenbolle BSorte
ber Ueberjeugung gemibmet.

gm Dlationalrat maren bie Sribünen
bicht befeht, ebenfo bie Siplomatenloge. Diadj
ber Balibterung ber SBahlen bon gufoni (Seffin)
unb pillob (SBaabt) mirb fofort ber ©ottharb»
bertrag in Singriff genommen. Ser Präfibent
©pahn lägt borerft einige ber BunbeSberfammlung
eingereichte Stefolutiouen gegen ben ©ottharb«
Pertrag beriefen, morauf §err ©ermann, Präfi«
bent ber Kommiffion, bas SBort ergreift, um in
längern, faft 5 ©tunben bauernben SluSfüh«
rungen, in burchauS fac^IidEier Seife, über ben
Bertrag ju referieren, gum Sdjtuffe Beantragt
er namens ber einftimmigen Kommiffion ©in»
treten unb namens ber SKinberljeit Stnnahme
beS BertrageS. gm gleichen ©inne referierte ber
franjöfifche Berid)terftatter ©harbonnet. Sagegen
beantragt ber Berichterftatter ber KommifffonS«
mehrheit, §err Planta, bem Bertrag bie ©eneh«
migung gu berfagen. @S ift ju hoffe«, bag bie
SiStuffion in ben eibgenöffifdjen Bäten in gleich
ruhiger unb fachlicher Pfeife ^u ©nbe geführt
mirb, mie fie begonnen hat.

gn letter ©tunbe hat bie beutfcfje Begierung
noch einen bebeutungSbotlen Schritt unternommen,
inbem fie in einer Bote an ben BunbeSrat ihren
©tanbpuntt in ber grage ber SJteiftbegünfti«
gungSllaufeln feftlegt unb ertlärt, ba§ fie für
eine Bebifion ber anftöfjigen Slrtitel ju haben
märe.

Ser ©tänberat genehmigte ohne SiS«
(uffion brei rebibierte Bereinbarungen betreffend
ben ©chuh beS gemerblichen ©igentumS, ebenfo
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vie stärkste Lokomotive der Welt.
Für die Beförderung der schweren

Schnell- und Güterzüge auf der neuen
Lötschbcrglinie hat die k, t.. 3, Direktion

der elektrischen Ausrüstung von je sechs
Lokomotiven nach der Bauart Oerlikon
betraut. Der mechanische Teil sämtlicher

thur ausgeführt,
^

Die erste Lokomotive ist dieser Tage
der Bahngesellschaft abgeliefert worden und

diese Lokomotive Nr, 151,^die den Typus
der gegenwärtig stärksten Lokomotive dar-
stellt, unsern verehrten Lesern im Bilde
vorführen zu können,

Sie ist vom Typus 101 (s/? gekuppelt),
d. h, sie hat fünf miteinander gekuppelte
Achsen und je eine Laufachse vorn und
hinten. Die äußern Kuppelachsen sind mit
den Laufachsen zu je einem Krauß-Helm-
Holtz-Gestell vereinigt. Diese Achsenanord-
nung erhöht unter Beibehaltung des ge-
wünschten maximalen Reibungsgewichtes
von 78,2 t die Kurvenbeweglichkeit der
Lokomotive bedeutend. Auch gestattet sie

ihr ein sanfteres (ruhigeres) Durchfahren
der Kurven, Die dritte Kuppelachse ist zugleich als Triebachse ausgebildet.

Die zwei in der Mitte der Maschine gelagerten Motoren übertragen

letzteren sind in einem neuen und sich gut bewährenden Dreiecksantrieb
init der Triebachse fest gekuppelt und übertragen ihr somit die Kräfte
der Elektromotoren,

Diese letzteren nach Bauart Oerlikon sind mit 125l) bei lyz-stün-
diger Vollbelastung die stärksten und größten, welche bisher für Loko-

in Betrieb genommen wurden und sich bis jetzt sehr gut bewähren.
Die Lokomotive entwickelt mit den beiden Motoren 250V k>8 bei

vie neue cötzchvergbahn-Lokomolive.

I V2 Stundenleistung und hat eine Zugkraft von 1V,VVV k^ am Zughacken
der Maschine und maximal 18.VVV kg beim Anfahren, Sie ist imstande,
bei 17 °/oo Steigung einen Zug von 530 t Gewicht und bei 27 °/»o Steig-
ung einen solchen von 310 t mit 50 km Stundengeschwindigkeit zu be-
fördern. Ihre maximale Geschwindigkeit ist aus 75 Km/Std, festgesetzt.

Die Hauptabmeffungen. dieser neuen mächtigen Lötschberglokomo-
tiven No, 151 — 163 der Serie v b 5/? sj^d folgende: Größte Länge
über Puffer gemessen 16,000 in, totaler Radstand 11,340 m, fester Rad-
stand 4,500 m, Triebraddurchmeffer 1350 mm, Laufraddurchmeffer
850 mm, maximaler Achsdruck 16,6 t, Reibungsgewicht 78,2 t, Total-
gewicht 104,0 t, 1,5 Stundenleistung 2500 k>8, Zugkraft am Rad bei
1,5 Stundenleistung 13,500 kK, Geschwindigkeit bei 1,5 Stundenleistung
50 km per Stunde, Fontanellaz, slixi, mx.

Semer wochenchroriik
SagenossensAatt.

^ Nach der Botschaft des Bundesrates

sation der Bundesverwaltung würde diese aus
folgenden Departementen und Dienstabteilungeu
bestehen:

I, Politisches Departement, mit 1, Politische
und 2, Handelsabteilung,

II, Departement des Innern, mit 1, Abtei-
lung für Kultur, Wissenschaft und Kunst; 2, Ober-
bauinspektorat; 3, Direktion der eidgenössischen

Bauten; 4, Inspektion für Forstwesen, Jagd
und Fischerei, 5, Abteilung für Wasserwirt-
schaft.

III, Justiz- und Polizeidepartement, mit 1,

Justizabteilung; 2, Grundbuchamt; 3, Polizei-
abteilung; 4, Bundesanwaltschaft; 5, Versiche-

rungsamt; 6, Amt für geistiges Eigentum,
IV, Militärdepartement, mit den ihm durch

die Militärorganisation zugewiesenen Geschäfts-
kreisen,

V, Finanz- und Zolldepartement, mit 1,

Finanzverwaltung; 2, Zollverwaltung; 3, Alkohol-
verwalung; 4, Statistisches Bureau; 5, Amt
für Maß und Gewicht; 6. Amt für Gold- und

VI, Volkswirtschaftsdepartement, mit 1, Ab-
teilung für Industrie und Gewerbe; 2, Bundes-
amt für Sozialversicherung; 3. Gesundheitsamt;
4, Abteilung für Landwirtschaft; 5, Veterinär-
amt.

1, Eisenbahnabteilung, 2, PostVerwaltung;3, Tele-

Der Bundesrat hat dem neuen König
von Griechenland, Constantin I,, anläßlich
der Ermordung seines Vaters, telegraphisch sein

linie die erförderlichen Landerwerbungen machen.

Der Bundesrat wählte zum Sektions-
chef der Abteilung für Infanterie des Mill-
tärdepartementes: Oberst I a m e s Q u i c l e t von

Ziegler seitens der Vorsitzenden ehrenvolle Worte
der Ueberzeugung gewidmet.

Im Nationalrat waren die Tribünen
dicht besetzt, ebenso die Diplomatenloge. Nach
der Validierung der Wahlen von Fusoni (Tessin)
und Pillod (Waadt) wird sofort der Gotthard-
Vertrag in Angriff genommen. Der Präsident
Spähn läßt vorerst einige der Bundesversammlung

vertrag verlesen, worauf Herr Germann, Präsi-
dent der Kommission, das Wort ergreift, um in
längern, fast 5 Stunden dauernden Ausfüh-
rungen, in durchaus sachlicher Weise, über den
Vertrag zu referieren. Zum Schlüsse beantragt
er namens der einstimmigen Kommission Ein-
treten und namens der Minderheit Annahme
des Vertrages. Im gleichen Sinne referierte der

Mehrheit, Herr Planta, dem Vertrag die Geneh-
migung zu versagen. Es ist zu hoffen, daß die
Diskussion in den eidgenössischen Räten in gleich
ruhiger und sachlicher Weise zu Ende geführt
wird, wie sie begonnen hat,

indem sie in einer Note an den Bundesrat ihren
Standpunkt in der Frage der Meistbegünsti-
gungsklauseln festlegt und erklärt, daß sie für
eine Revision der anstößigen Artikel zu haben
wäre.

Der Ständerat genehmigte ohne Dis-
kussion drei revidierte Vereinbarungen betreffend
den Schutz des gewerblichen Eigentums, ebenso
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