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Schweizer

Stidtestudien

Stagnierendes St. Gallen?

Als alter St. Galler und heutiger
Wahlziircher verfolge ich mit Inter-
esse die Entwicklung meiner Vater-
stadt. Mit Interesse und nicht mit
Freude, weil das Auge des unbefan-
genen Beobachters feststellen muf,
daB die Stadt an der Steinach wie-
der wie in der Zwischenkriegszeit
zu stagnieren beginnt. St. Gallen
war einmal, zur Zeit der Jahrhun-
dertwende, die fiinftgroBite Stadt
der Schweiz. Diese glorreichen Zei-
ten sind lingst Geschichte gewor-
den. Die kurz nach dem Ersten
Weltkrieg ausbrechende Textilkrise
brachte es mit sich, daB das einst-
mals blilhende Gemeinwesen, fast
iiber Nacht, zu einer Stadt der
Bankrotteure und damit zu einem
Schatten seiner selbst herabsank.
Es brauchte lange Jahre, bis sich
die Stadt, ins Mark getroffen, wie-
der von diesem Schlag erholte. An-
fangs der fiinfziger Jahre machte
es den Anschein, als ob sich St. Gal-
len aufgefangen hitte und sich die
Stadt im griinen Ring wieder auf
die ihr innewohnenden Krifte be-
sénne, und man sah wieder, lange
Jahre ein Novum, Baugruben und
Neubauten im Weichbild der Stadt.
Auch die Einwohnerzahl begann
wieder zu wachsen, erreichte man
doch 1960/61 den friitheren Bevol-
kerungshochststand (und das nach
ungefshr vierzig Jahren). Soweit
wire also Grund zur Freude vor-
handen — es geht, wenn auch be-
tulich -und langsam, doch wieder
aufwirts. ;

f4llt ein Wermutstropfen, ist es
doch notwendig, einen Blick auf die
konkurrierenden = Stadte  (Mittel-
stddte zwischen 50 000 und 100 000
Einwohnern) zu werfen, und dann
sieht das Bild wesentlich anders
aus. St. Gallen muBte schon'in den
dreiBiger Jahren seinen ' fiinften
Platz an Lausanne ' abtreten. Hat
man in der Nachkriegszeit noch ge-
glaubt, daB wir unsern Platz bei den
«big six» halten kénnen, so wurde
man anléBlich der Volkszihlung von
1960 dahin belehrt, dafl uns Winter-
| thur endgiiltig auf den 7. Platz ver-
wiesen hat. Das war bitter, aber es
wire noch hinzunehmen gewesen.
Es beginnt sich nun die Entwick-
lung abzuzeichnen, daf uns auch
Luzern und Biel den Rang streitig
machen. Die Konsequenzen dieser
Sachlage sind nicht nur fiir St. Gal-
len, sondern fiir den ganzen ost-
schweizerischen Raym hochst be-
denklich, weil sich ersténs unser
Gewicht in der Eidgenossenschaft
verringert und wir mehr und mehr
zu einer quantité négligeable wer-
den, und wir, zweitens, wirtschaft-
lich fiir die andern immer uninter-
essanter werden (wer erdffnet schon
Filialen usw. in einem stagnieren-
den Raum). Wenn wir so weiter-
machen, hort die Schweiz auch in
Bilde bevélkerungsmiBig in Win-
terthur auf. Es besteht also Grund
genug, die wirtschaftliche und be-
volkerungsméBige Entwicklung nun
ernsthaft in die Hand zu nehmen.
Man kann nicht mehr darauf ver-
trauen, daB die Industrie von sich
aus expansiv genug sei — das gilt
besonders fiir die Hauptindustrie
der Stadt, sonst stiinde man anders
da, ganz abgesehen davon, daB dies
ja hieBe Eulen nach Athen zu tra-
gen. Es ist also die grundlegende
Forderung aufzustellen, daB sich die
Stadt aktiv einschaltet.

Die neuesten Mitteilungen des
Volkswirtschaftsdepartements (im
Miérzheft) beweisen die Stagnation

eindrticklich. So hat sich die Zu-
nahme der Bevélkerung wie folgt
angelassen:

Be- Be- Zunahme

stand stand ‘abso- in

1950 1960 lut %
St.Gallen 68011 76279 8268 122
Winterthur 66 925 80352 13427 20,1
Luzern 60526 67433 6907 11,4
Biel 48342 59216 10874 225
Mittel 16,6

Wir sehen also, daB sich St. Gal-
len eindeutig unter dem Mittel der
Mittelstidte bewegt.  Oberfldchlich
gesehen kann man sich damit tré-
sten, daB sich ja auch Luzern unter-
durchschnittlich entwickelt hat.
Aber halt, Vorsicht! Es muf} festge-
halten werden, daB in Luzern kaum
mehr Baugrund zur Verfiigung
steht und sich die Entwicklung auf
die Agglomeration verlegt, wie in
den GroBstédten. Es ist dariiberhin-
aus festzuhalten, daB- heute sdmt-
liche Stddte von der GréBenord-
nung St. Gallens von Agglomeratio-
nen umgeben sind. Agglomeratio-
nen sind Gemeinden in.denen die
Berufstétigen zu iiber einem Drittel
im Agglomerationskern titig sind
und die Angehérigen der-Landwirt-
schaft nicht mehr als 20 Prozent der
‘Wohnbevélkerung ausmachen. Seit
der Volkszéhlung 1960 hat sich auch
Winterthur mit einem Agglomera-
tionskranz umgeben.

Es ist als betriibliche Tatsache
festzuhalten, daB.es der ostschwei-
zerlschen :Metropole als einziger
Stadt  in. . diesel

ja wirtschaftlich“eine Einheit bi
den, so kommen wir zum aufsehen-
erregenden SchluB, daB

St. Gallenf heute nurmehr
an neunter Stelle
steht. Die Volkszihlung von 1960
weist ‘hier fur die Mittelstadte fol-
gende Zahlen aus (neu arrondiert):

Einwohner
Agglomeratlon Winterthur 91000
Agglomeration Luzern 123 000
Agglomeration Biel 75000

DaB Biel St. Gallen iiberholt hat,
kann man anhand des bisherigen
prozentualen Zuwachses leicht fest-
stellen. Es macht liberdies den An-
schein, als ob St. Gallen nicht ein-
mal mehr in der Lage wire, den
bisherigen prozentualen Zuwachs
fortzusetzen. Dies muB manzwangs-
l4ufig annehmen, wenn man wei8,
daB die mittlere Wohnbevélkerung
1963 mit 78300 Einwohnern ausge-
wiesen wird. Man kann also sogar
sagen, daB St.Gallen nicht nur
stagniert, sondern im Vergleich zu
andern Stidten ganz eindeutig an
Gewicht verliert.

GroBenordnung’

Das Wachstum der Beviilkérung

ist ein zuverlissiger Gradmesser fiir
die Prosperitit einer Stadt, es ist je-
doch nicht der einzige. Wenden wir
uns deshalb noch einem anderen
Kriterium zu — dem Bausektor.
Wenn man von der Haupteinfall-
achse (Westen) in die Stddt einféhrt,
so stellt man im Vergleich zu andern
Stédten eine Ueberalterung fest,
und selten ist eine grofe Baustelle
zu finden. Man hat den eigentiim-
lichen Eindruck, hinter den sieben
Bergen zu sein. Man spiirt, daB diese
Stadt noch immer ihren Dornrds-
chenschlaf tut und daB sie noch
nicht zu neuen Horizonten aufge-
brochen ist, der Fortschritt hat noch
nicht stattgefunden. Dies ist keine
leere Behauptung, zeigt doch die
Statistik iiber die Wohnbautitig-
keit, daB St. Gallen wiederum hin-
tennachhinkt und dies obschon in
der Zwischenkriegszeit fast nichts
gebaut wurde! Lassen wir die Zah-
len von 1963 sprechen:

Neuerstellte Wohnungen in

Winterthur 748
St. Gallen | 442
Luzern 440
Biel 639
La Chaux-de-Fonds ' 327
Freiburg 598
Chur 341

Was gebaut wird, ist meist Nach-
holbedarf, selten ein Wagnis, von
ein paar Ausnahmen abgesehen
kaum kiihn in die Zukunft weisend.
Dabei ist doch gerade der Faktor
der Ueberalterung angetan, hier
moderne Losungen als Ersatz zu
finden. Wer bringt sie? Wer 146t sie
zu? Wo ist der frilhere Glaube an
sich selbst, das Zuzeiten nicht eben
kleine SelbstbewuBtsein der St. Gal-
ler geblieben? W0 ist der Mut, der

ebr S0 schlecht
man treibt Klein-
stadterei bis zumExzeB' Das offent-
liche . Verkehrsnetz. — ererbt von
den Vatern' Ja doch, das Tram . ist
verschwunden, dafur fahrt der Trol-
leyhus die genau gleichen Strecken
ab-und der Autobus rollt ein paar
100 m. weiter, Nachholbedarf! Beim
verlotterten Tram mubte etwas ge-
schehen, und.den | alten Autobussen
ist -eben. der Schnauf ausgegangen
— eine neue Linie aber findet man
nirgends. GewiB, das ist nicht ent-
scheidend, = aber symptomatisch.
Auch die HauptstraBen sind groB-
stddtisch verstopft — das ist aber
nicht dem Wachstym der Stadt und
{iberdurchschnittlich Vielen Autos
zuzuschreiben, sondern der kiim-
merlichen Verkehrsorganisation und
der fehlenden Behendigkeit der st.
gallischen Verkehrsteilnehmer. St.
Gallen liegt nimlich auch im Sek-
tor immatrikulierte Personenwagen
unter dem Durchschnitt (Zahlen
Ende September 1962):

Ziirich 62848 Personenautos

‘Winterthur 8912 Personenautos
St. Gallen 7679 Personenautos
Luzern 7 635 Personenautos
Biel 7 759 Persm'lenautos

Diese mcht ebng hebende Sta-

tistik diirfte wahrscheinlich auch
im relativ

schlechten Lohnniveau

St. Gallens begriindet sein. Die in
St. Gallen bezahlten Loéhne tragen
nicht unerheblich zur Ankurbelung
der ziircherischen Wirtschaft bei,
indem die Tiichtigsten und Féhig-
sten ihrer Vaterstadt den Riicken
kehren. Das ist ein stéindiger Ader-
laB, ein Verlust an Substanz und
diesem Problem sollte hochste Auf-
merksamkeit geschenkt werden. Sie
kennen die Antwort auf die Scherz-
frage, was denUnterschied zwischen
St. Gallen und Ziirich ausmache:
200 Franken mehr im Monat. Es ist
leider ein wahres Wort, bedingt
wahrscheinlich durch dienoch heute
einseitige Wirtschaftsstruktur der
Stadt. Diese einseitige Wirtschafts-
struktur, die zudem eine saturierte
Branche umfaBt die kaum mehr ex-
pandieren kann, ist geradezu ge-
fahrlich. Vor allem die Textilindu-
strie sitzt auf schwankendem Ast,
und hier kann die Situation leicht
bedrohlich werden. Es muB fiir die
Fremdarbeiter nur die Freiheit des
Arbeitsplatzes gewihrt werden.
Dann wandern sie in die besser zah-
lenden und expansiveren Branchen
ab. Das gibt dann die Textilkrise
Nummer zwei, wenn man sich nicht
vorsieht. Man muB} deshalb fiir neue
Betriebe sorgen — méglichst in
kommenden Branchen. Warum nicht
im Sektor Atom? Vielleicht ein for-
cierter Ausbau als Schulstadt, als
neues Finanzzentrum, Versicherun-
gen, Holdinggesellschaften, Frem-
denstadt, Hochburg der Forschung
— man sieht es gibt Méglichkeiten,
es mufl nur untersucht werden wel-
ches die beste ist. Man wird den
Eindruck nicht los, da man zu-
stédndigenorts tiberhaupt keine Kon-
zeption hat (vielleicht die Klein-
stddterei). Ich lasse mir jedoch
gerne das Gegenteil beweisen und
frage hiermit, was vorgesehen ist,

wirtschaftliches Wachstum,; :
offentliche Werke (Bund, Kanton,
Gemeinde);

Woh: bau und Siedlungspolitik
Einwohnerzahlen und. Verkehrs-
strome. W

_ Die Antwort wird zeigen,_ ob man
an die Zukunft glaubt oder nur sein
stilles Gliick im Winkel sucht.

. Diese Zeilen sind weniger ein
Ausdruck der Kritik, denn der
Sorge. Sie sollen ein Nachdenken
und Erwachen bewirken. Andern-
orts schldft man nicht. Das beweist
das «kleine» Freiburg das momen-
tan einen gewaltigen Aufschwung
nimmt. Was dort moglich ist, sollte
auch bei uns moglich sein, man be-
sorge sich das Rezept. Es sei hier
nicht einer GroBstédterei und einer
GroBhansiade das Wort geredet,
sondern einer planméBigen Ent-
wicklung in vorbestimmtem Rah-
men. Sie soll und muB etwas kosten
und sie muB notfalls auch gegen
kleinliche Eigentumsinteressen und
gegen momentane Vorteile erkdmpft
werden. Es geht um das Ganze, es
geht darum, daB die Stimme der
Ostschweiz. auch weiterhin etwas
gilt, nicht daB wir immer die armen
Verwandten bleiben.

H. Krucker, Ziirich

6.SCHWEIZ.IMPORT-MESSE

ZURICH

5.-14. Juni 1964 Die Fachveranstaltung

fur Produktions- und |

Wie Werkzeuge und Werkzeugmaschmen.

Schleifmaschinen und Zubehér, Hebe-

v i Zeuge, Motoren, Automation usw. Pro-
¢ dukte ays 22 Landern. Das Schaufenster

gesi':‘mport Handels. Ausstellungsgelande

bindungen. Grosse Parkplatze.

Montag-Freitag 10.00-18.30 samstag/Sonntag 10.30-18.30 Uhr

ute Ver

Hamburgs Il. Ebene

-UCP- Demnéchst werden die
Bauarbeiten fiir den StraBentunnel
unter dem Steintorwall begonnen
werden. Dieser StraBentunnel stellt.
den ersten Bauabschnitt des umfas~
senden Programms zum Ausbau der
Kreuzungen des Wallringes in zwei
Ebenen dar.

Der kreuzungsfreie StraBenzug
im Wallring soll sich in fiinf Ab-
schnitten vollziehen:

1. Vom Deichtorplatz bis zum
Ferdinandstor, mit einem StraBen-
tunnel unter dem Steintorwall vom
Klosterwall bis zum GlockengieBer-
wall.

2. Knotenpunkt Ferdinandstor
mit einer Ueberfithrung.

3. Von der Lombardsbriicke bis
kurz vor den Karl-Muck-Platz mit
einem Umbau der alten Lombards-
briicke und einer Hochstrae vom
Knotenpunkt Neuer Jungfernsteig
—Esplanade bis zum Ende des Ab-
schnitts.

4. Knotenpunkt Karl-Muck-Platz
mit Fortsetzung der niveaufreien
Fiithrung als Tunnel- oder Hoch-
strafle.

5. Knotenpunkt Millerntor mit
einem StraBentunnel und mit An-
schluB des Wallrings am westlichen
Ende der Ost-West-StraBe.

Die Arbeiten in deh ersten drei
Abschnitten werden sich zeitlich
iberschneiden kénnen. Der Stra-
Bentunnel unter dem Steintorwall,
der den ersten Bauabschnitt des
Gesamtvorhabens darstellt, ist eine
ungewdhnlich schwierige Aufgabe
flir die Tiefbauer. Die Planun-

Bauen
Wohnen
Leben

b

gen
. weil tiber dem StraBentun.nel zwez

neue’ Fufgingertunnelanlagen zwi-
schen Hauptbahnhof und. Spitaler-
strafe ‘sowie an der Ecke Haupt~
bahnhof-MénckebergstraBe ‘verlau-
fen sollen, wihrend in der Moncke-
bergstraBe . die Tunnelsohle -auf
dem U-Bahntunnel der kreuzenden
Ringlinie aufliegt, dessen Profil er-
niedrigt werden muB. Fiir die bei-
den 550 Meter langen Tunnelrshren
ist kiinstliche Beliiftung vorgese-
hen. Decken und Winde des Tun-
nels werden so verkleidet, daB eine
méglichst starke Schallddmpfung
erzielt wird. Die Tunnelréhren sol-
len -durch je zwei, Lichtbénder in
der Decke und im obersten Wand-
teil beleuchtet werden. Die beiden
Rampen an den Tunnelausfahrten
haben zusammen eine Linge von
rund 260 Meter. Die Ueberwa-
chungs- und Betriebsrdume fiir die
technischen Einrichtungen des Tun-
nels werden zwischen den siidlichen
Tunnelrampen zusammengefaBt.

Gleichzeitig mit dem StraBentun-
nel wird auch der Kreuzungsab-
schnitt der neuen U-Bahnlinie Bill-
stedt—Stellingen  gebaut, die in
Tieflage unter dem StraBentunnel
hindurchfiihrt. Am  Georgsplatz
entsteht im Zusammenhang damit
ecine 20 Meter tiefe Baugrube.
AuBerdem muB ein zwischen dem
Hauptbahnhof und dem StraBen-
tunnel gelegener Luftschutztiefbun-
ker teilweise abgebrochen werden.

Die Bauarbeiten werden mehr-
jihrige, umfangreiche Verkehrs-
umleitungen zur Folge haben! Der
Verkehr des Wallrings wird im
wesentlichen auf den westlich da-
von gelegenen Strafenzug verlegt
werden. Der Radiglyerkehr wird
auf Behelfsbriicken {iber die Bau-
grube gefiihrt.

Die Gesamtkosten des StraBen-
tunnels und der damit im Zusam-
menhang stehenden Bauwerke wer-
den mit 65 Millionen DM veran-
schlagt. In der Baubehorde rechnet
man . damit, daB8 der StraBentunnel
1966 dem Verkehr zyr Verfiigung
gestellt werden kann, Die abschlie-
Benden Bauarbeiten werden sich
jedoch noch bis zym Jahre 1967
hinziehen.



	Hamburgs II. Ebene

