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Zur Ziircher Baukunde

Ueber alte Holzbriicken im
Kanton Ziirich

Jene systematische Geschichte
des Holzbriickenbaues, welche die
allgemeingeschichtlichen, die &ko-
nomisch-wirtschaftsgeographischen,
wie die technisch-konstruktiven Mo-
tive oder die kunstgeschichtliche Be-
deutung der Holzbriicken als Bau-
denkmal gleichermaBen wiirdigte,
fehlt uns bis heute leider noch in
der einschldgigen Literatur. Mit un-
serem bescheidenen Beitrag moch-
ten wir versuchen, den holzernen
Briickenbau frither Zeiten allge-
mein etwas zu verfolgen, zu wiir-
digen und in unserem Falle die
konstruktiven Schoénheiten alter
Zimmermannskunst an einigen Bei-
spielen ziircherischer Werke zu zei-
gen.

*

Obwohl schon die alten Rémer
Balken- und Jochbriicken, Fach-
werk- oder Gittertrigerbriicken
kannten (die Reliefsbilder an der

Die weitest gespannte

Traians-Saule [Traianus rdmi-
scher Kaiser 98 bis 117 n. Chr.] oder
am Denkmal des romischen Kaisers
Titus, beide zu Rom, zeigen solche
Darstellungen), beginnt die Ge-
schichte des mitelalterlichen Holz-
briickenbaues mit den einfachen
Formen der Balken- oder. Joch-
briicke, welche sich bis ins 19. Jahr-
hundert hinein gehalten haben.
Innerhalb der Grenzen der heu-
tigen Schweiz verschwanden mit
der romischen Kultur zur Zeit
der Vélkerwanderung auch die
Romer Briicken.
Unser Land besitzt heute nur noch
fragliche Spuren von solchen. Meist
sind es erhalten gebliebene Teile
von Romer StraBen, welche die
Fragmente einstiger Romer Briicken
erkennen lassen. Von den romischen
Rheiniiberfithrungen zwischen Bo-
densee und Basel fanden sich Spu-
ren der iiber die Insel Werd be‘}
Eschenz TG fijhrenden, 220 und
217 m langen, etwa 6 m breiten, um

260 bis 270 n. Chr. zu datierenden
Briicke. Auch in Zurzach und Kai-
seraugst lieBen sich solche erken-
nen. Alle drei waren permanente,
dem Verkehr dienende Ueberginge,
befestigt durch Briickenkdpfe. In
Dully und St.-Prex VD sind noch
zwei Briicken mit eingemauerten
romischen Stundensteinen und In-
schriften aus dem 3. Jahrhundert
erhalten. Unter der Frankenherr-
schaft (6. Jahrhundert) wurden die
schiff- und floBbaren Fliisse dem
Privatrecht entzogen und von der
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Teérritorialbildung insoweit beriihrt,
als eine Verleihung der strom-
hoheitlichen Rechte seitens des Rei-
ches stattfinden muBte. Ohne eine
solche Verleihung stand die Befug-
nis, Fahren und Briicken {iiber

Fliisse oder ¢des Reiches Strafien»

anzulegen, -allein in der Hand des
Kénigs. In derselben Macht lag die
Errichtung 6ffentlicher Zollstdtten
und die Erhebung von Fahr- und
Briickenzollen. Erst durch die im-
mer hiufigeren koniglichen .Ver-
leihungen gelangten im Mittelalter

£t

Zwei Projekte zu einem 1805 vom Regierungsrat des Kantons Zirich erlasse-

nen Briickenwettbewerb ‘fiir Eglisau.

Projektverfasser: Werkmeister Joh. Grubenmann jun,
Das obere Projekt zeigt eine Briicke mit zwei hdlzernen Bogen und einem

steinernen Mittelpfeiler. Esist eine

Der darunter dargestellte Entwurf stellf eine B

Oeffnung von etwa 90 Metern dar.

ierte Bogen-und

kbriicke.
{icke mit einer ei

igen

Holzbriicke der Welt

Eglisau ZH, holzerne, gedeckte Rheinbriicke, 1811 erstellt vom Ziircher Conrad Stadler, abgebrochen 1917. Doppeltes
Sprengwerk mit einem mittleren Steinpfeiler.

diese Privilegien allmihlich in die
Hinde der Grundherren, Korpora-
tionen und der méchtig gewordenen
Stadte.

Im frithen Mittelalter
Briicken, selten.

waren

Hiufige Ueberschwemmungen von
den uneingeddmmten Fliissen zer-
storten leicht die auf Pfihlung ru-
henden Ueberfiihrungen, so daB
man sich meist mit Fdhren begnii-
gen muBte. Diese konnten je nach
Bediirfnis eingestellt oder verlegt
werden. Manche 4
spiter durch Brii s
lag in der Natur des Betriebes, da8,

—wo-eine Fihre diente;die Stelle zu

einem Briickenbau auch die vor-
teilhafteste war. Jene floBartigen
Schiffe, an einem iiber den Strom

pannten Seil befestigt, waren
stark genug, um Pferde, Wagen und
Geleit aufzunehmen.

Im Mittelalter, als der Handel
zwischen den einzelnen Landes-
teilen neu aufbliihte, wurden wie-
der Briicken erstellt. Als erste, nach
iihrer Gestalt bekannte mittelalter-
liche Beispiele sind auBer dem 1225
erbauten, 7 holzerne und 7 stei-
nerne Joche aufweisenden, erst 1902
abgebrochenen Rheinlibergang bei
Basel, vorwiegend die beriihmten
stadtluzernischen Briicken anzufith-
ren, deren #lteste, die ReuBbriicke,
schon 1246 genannt Wird und nach
vielen Um- und Neubauten schlie8-
lich einer Eisenkonstruktion hat
weichen miissen: Als gewdhnliche
Jochbriicke auf 200 m gekiirzt, hat
sich noch die um 1300 anzusetzende
Kapellbriicke mit 28 Oeffnungen
erhalten, von denéh einzig eine
15 m breite, mittlere Durchfahrt
durch ein Sprengwerk iiberwunden
wird. Meist ungedeckt und kunstlos
erscheinen auf alten Bilddokumen-
ten die Limmatbriicken von Zii-
rich, vorwiegend als' einfache Bal-
kenjochbriicken konStruiert.

Der Zimmermann der alten Garde
wihlte einmal aus Vorsichtsgriin-
den die' Profile durchweg starker
als rein rechnerisch eigentlich not-

wendig wére. Er arbeitete mehr-

oder weniger gefiihlsmiBig aus Er-
fahrung und Ueberlieferung her-
aus. Wir mochten gewisse Ueber-
dimensionierung miBbilligen als
MaterialverschleiB; ?15 Konstruk-
tion, die statisch sich gar nicht voll
‘auswirken kann. Das Auge’ «denkt»
aber nicht so rein technisch und
dkonomisch. Fiir das Auge strahlen
dergleiche Holzbauten  behibige

Sicherheit aus; die ungeniitzten
Kraftreserven scheinen sich in
asthetische Vorteile umgebildet zu
haben. Wiirden wir aber den glei-
chen Konstruktionstypus auf Grund
statischer Berechnung und mit mo-
dernen Miteln nachahmen, so ent-
stiinde ein &sthetisch ganz anderes
Bild, nimlich ein St#bliwerk, das
4sthetisch niemand befriedigen
konnte. g

Die weitestgespannte Holzbriicke
der Welt

Die anstelle der 1799 von demn
Russen zerstorten, 1811 vom Zir-
cher Conrad Stadler erbaute Rhein-
briicke zu-Eglisau (sieche Abbildung)
bildete ein doppeltes Sprengwerk
mit einem mittleren Steinpfeiler.
Die Erhéh des Rhei pie-
gels durch den Bau des Kraftwerkes
Rheinfelden machte 1917 den Ersatz
der imposanten Holzbriicke durch
einen Neubau mehr fluBabwarts
notig. Noch zahlreiche Holzbriicken
fielen im Franzosenjahr 1799 dem
Brande zum Opfer. So wurde die
prachtvolle, 1764 bis 1766 erbaute,
119 Meter Spannweite aufweisende,
gedeckte Briicke zu Wettingen auf
Befehl General Massénas im Juni
1799 in Brand gesteckt. Was fir
ein Meisterwerk Grubenmannscher
Holzbaukunst diese Briicke gewesen
ist (H. Ulrich und Johannes Gruben-
mann aus Teufen erbauten sie) be-
weisen die Lehrbiicher der Neuzeit

_{iber Holzkonstruktionen, darin auf

diese geniale Schopfung hingewie-
sen wird. Ja, in der ganzen techni-
schen Fachwelt des In- und Aus-
landes wird sie als die weitest-
gespannte Holzbriicke der Welt be-
zeichnet.

Die Briicke Oberglatt (siche Ab-
bildung), 1766 bis 1767 von Johannes
Grubenmann erstellt, weist eine
Spannweite von 28 Metern auf und
bildet als Tragkonstruktion ein
sechsseitiges  Stabpolygon. Trotz
ihrem hohen Alter dient sie noch
heute dem Verkehr, wurde jedoch,
um den modernen Lasten zu genii-
gen, 1923 durch die Firma Locher
& Co. einer griindlichen Revision
unterzogen, Heute noch ist iiber
dem Eingang der Briicke, in einen
Balken geschnitten, die Jahreszahl
1767 sichtbar.

Nachdem das Werk vollendet war,

Ding bidiits; worauf die Ober-
glatter darunter schrieben: «Herr
Grubema en bave Ma, aber
’s Bettle chont er blibe la.»
Wohl verdienen hier noch etliche
schweizerische Werke edler Zim-
mermannskunst eingehender um-
schrieben zu werden, wie etwa jene
in den Kantonen Thurgau, Schaff-
hausen, Aargau, Bern oder Solo-
thurn. Wie eingangs erwihnt, kon-
nen wir lediglich an einigen kan-
tonsziircherischen Beispielen auf
die interessanten Konstruktions-
arten hinweisen und diese unseren
Lesern ganz kurz umschreiben.

Bei den Balken- und Jochbriicken
ist es so, daB die Balken oder Bal-
kenlager ihrer durch SattelhGlzer
verstarkten Fahrbahn senkrecht auf
einer Vielzahl von Jochen lasten,
die meist als Pfahlbocke und selte-
ner als Steinjoche konstruiert sind.

Die Spreng- und Hingewerk-
briicken beruhen auf dem System,
daf schrige Verstrebungen den
Druck seitlich auf Widerlager und
Bocke ableiten, oder die Fahrbahn
nicht auf einem Traggeriist von
Schrigverstrebungen und Pfosten
ruht, sondern darin eingehéngt liegt.
Letztere entstanden im Briickenbau
aus dem Bestreben, durch erwei-
terten DurchfluBquerschnitt freie
Fahrt fiir Schiffe zu gewinnen und
die Hochwasserschidden zu mildern.

Eine weitere Konstruktionsart
bilden die Fachwerk- oder Gitter-
trdgerbriicken. Thr Prinzip besteht
darin, da8 die Last ihrer Fahrbahn
nicht allein mehr senkrecht auf ein-
zelne Joche driickt, sondern wird
von einem durchlaufenden Geriist
von fachwerkmaéfigen Holzverstre-
bungen aufgefangen. Dasselbe Sy-
stem bentitzte man iibrigens spéter
auch bei den frithen Briickenkon-
struktionen in Eisen.

Als der motorisierte Verkehr ein-
setzte, muBiten eiserne Briicken ver-
stirkt werden, und gerade diese so
landschaftsfremden Uebergénge be-
wihrten sich wegen hoher Unter-
haltskosten eigentlich schlechter
als die heimatlich verwurzelten
Holzbriicken. Letztere miissen oft
mehr aus vermeintlichen Griinden
der Neuzeit zum Opfer fallen. Trotz
manchen Méngeln kénnen wir uns
nicht verhehlen, da8 die Dauerhaf-

soll am Ei g d b von
Grubenmanns Arbeitern ein Beu-
tel mit folgender Aufschrift auf-
gehingt worden sein: «Witzig und
verstindig Lit wiissed, was das

tigkeit dieser alten Bauwerke
he neue Konstruktion iiber-
traf. Hat es denn unsere Zeit

notig, ihre Leistungen zu erhohen,
indem sie die Arbeit der Vorfahren
herabwiirdigt? Oskar Schaub
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