Zeitschrift: Bauen, Wohnen, Leben
Herausgeber: Bauen, Wohnen, Leben

Band: - (1963)

Heft: 53

Artikel: Die Gesamtplanung fir die Ortsplanung im Kanton Ztrich
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-651273

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 12.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-651273
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

ie Gesamtplanung fiir die

Ortsplanung im Kanton Ziirich

Der Regierungsrat des Kantons
Zirich legte dem Kantonsrat am
217. September 1962 einen Antrag
vor, fur die Beschaffung von Ge-
samtplénen als Richtlinie fiir die
Ortsplanung einen Kredit von
935000 Franken zu bewilligen. Die
Legislative folgte dem Vorschlag
der Exekutive widerspruchslos.

*

Das ziircherische Baugesetz er-
miéchtigt den Regierungsrat, tiber
das Gebiet mehrerer Gemeinden
einen Gesamtplan als Richtlinie fiir
die Ortsplanung zu erstellen, sofern
ein Bediirfnis nach zusammenhén-
gender Planung besteht. Die gesetz-
liche Umschreibung dere Gesamt-
pline stimmt mit den Erfordernis-
sen der Regionalplanung voll tber-
ein, so daB die Gesamtplidne nicht
allein als Richtlinie fiir die Ortspla-
nung, sondern auch als Grundlage
fiir kantonale MaBnahmen zu die-
nen haben werden.

Der Gesamtplan besteht aus den
Teilplinen fiir die Landschaft, die
Siedlung, den Transport und der
Versorgung sowie dem Programm
offentlicher Bauten.

Der Landschaftsplan enthdlt die
Wilder, die Freihaltegebiete und
das vorwiegend landwirtschaftlich
genutzte offene Land.

Im Siedlungsplan werden die
Wohn- und Arbeitsgebiete mit den
direkt dazugehérigen Griin- und
Erholungsgebieten ausgeschieden.

Im Transportplan soll ein ausge-
wogenes Netz des dffentlichen und
privaten Verkehrs im Zusammen-
hang mit dem Siedlungsplan und
der damit gegebenen Lage der Ziel-
und Quellgebiete des Verkehrs vor-
gesehen werden. Der Versorgungs-
plan bestimmt ein zur Besiedelung
im Leistungsgewicht befindliches
System der Wasserversorgung, der
Abwasserbeseitigung, der Lieferung
von Licht und Kraft, der Bedienung
mit Telephon usw.

Im Programm der offentlichen
Bauten wird schlieBlich AusmafB
und Lage der offentlichen Bauten
und Werke entsprechend den Be-
diirfnissen der Besiedelung festge-
halten.

-

Wesentlich ist fiir die Planung,
daB sie sich ein bestimmtes Ziel
setzt. Dabei ist zu bedenken, dafl
auf manchen Gebieten, so bei der
Wasserversorgung, der Abwasser-
beseitigung und den Verkehrsein-
richtungen heute Dispositionen ge-
troffen werden miissen, die fiir sehr
lange Zeit zu gentiigen haben. Diese
Dispositionen kénnen daher nicht
mehr leicht geéndert werden. Im
Hinblick auf diese Tatsache und die

Zwei  weitere Planungsgruppen
(Winterthur und Umgebung und das
Weinland) werden sich noch bilden.
Bei der Einteilung der Gruppen
wurde darauf geachtet, geogra-
phisch, verkehrsmiBig und wirt-
schaftlich zusammenhéngende Ge-
biete mit einem Maximum an ge-
meinsamen Beriihrungspunkten zu-
sammen zu bearbeiten. Der Ueber-
schaubarkeit wegen diirften solche
Planungsregionen weder zu grofB,
der Zusammenhinge wegen aber
auch nicht zu klein gewihlt werden.
*

Der Regierungsrat erachtet es als
zweckmiBig, die Erstellung der Ge-
samtplédne soweit als moglich pri-
vaten Planungsbtiros im Auftrags-
verhiltnis zu {ibertragen. Die Auf-
trége sind im Rahmen der kantona-
len Beitragsbedingungen durch die
Planungsgruppe zu vergeben, de-
nen grundsitzlich die Erstellung
der Gesamtplédne obliegen soll. Die
Planungsgruppen haben ihrerseits
tiir die Koordination der Gemeinde-
interessen besorgt zu sein, wihrend
es Aufgabe des kantonalen Regio-
nalplanungsbiiros ist, die fachliche
Leitung und Koordination im Ein-
vernehmen mit den Organen der
Planungsgruppen zu betreuen. Wo
es aber ilibergeordnete Zusammen-
hénge erfordern, wie etwa bei der
Erstellung der Versorgungspline,
der Transportpline, ferner bei der
Eestellung der Versorgungspline,
empfiehlt es sich, diese Arbeiten
gesamthaft auf kantonaler Ebene,

tefls durch Privatauftriige, teils
durch verwaltungsinterne Arbeiten,
durchzufithren. Voraussetzungen
und Ergebnisse dieser Arbeiten wer-
den dann den Planungsgruppen zur
Mitbestimmung und zur Auswer-
tung iibergeben.

In Hinblick auf die Bedeutung
der Gesamtpline, will der Regie-
rungsrat Fachverbinden und wei-
teren Interessengemeinschaften ein
Mitspracherecht einrdumen. Es wer-
den daher verschiedene Arbeitsaus-
schiisse eingesetzt. Auf die Anre-
gung der Planungsgruppe Limmat-
tal hin studiert ein besonderer Ar-
beitssausschufl die Moglichkeit des
regionalen Lastenausgleiches.

Der Regierungsrat erwartet, daB3
die Gesamtpléne innert drei bis finf
Jahren erstellt sein werden. An die
Kosten von 1,1 Millionen Franken,
die dem Kanton erwachsen, leistet
der Bund 15 Prozent. Es wird er-
wartet, daB die Gemeinden ihrer-
seits 200000 bis 350 000 Franken
zusétzlich leisten. Die Gemeinden
haben zudem die Planungsgruppen
zu finanzieren, wobei aber der Kan-
ton Beitrige entrichtet. Absolut

mag der Betrag, der fiir die Aus- .,

arbeitung der Gesamtpline einge-
setzt wird, als hoch erscheinen. Im
Verhiltnis zu den baulichen Inve-
stitionen — in der Schweiz haben
sie letztes Jahr 10 Milliarden Fran~
ken bereits iiberschritten! — sind
aber die Kosten bescheiden.
Regierungsrat und Xantonsrat
setzen grofies Vertrauen in das von
Hans Aregger interessiert und pro-
fessionalisiert geleitete Regional-
planungsamt; Exekutive und Legis-
lative erwarten von den kantonalen

Planungsschaffenden, daB sie bis-

zu den néchsten Kantonalwahlen
(Frithjahr 1967) die brauchbaren
Grundlagen fiir eine schopferische
Ortsplanung ausarbeiten.

Aluminium im konstruktiven Ingenieurbau

-UCP- Es ist im Laufe der Jahre
selbst AuBenstehenden bekannt ge-
worden, daB mit dem Werkstoff
Aluminium auf sémtlichen Gebi
ten der modernen Technik gearbé:
tet wird, wo z. B. geringe Gewichte,
Festigkeit und Bestindigkeit des
Materials eine Rolle spielen. Weni-
ger bekannt sind aber Ingenieur-
leistungen, die, vor allem seit
Kriegsende, im Hoch- und Briicken-
bau sowie auf dem Gebiet der
Hebe- und Férdertechnik mit Alu-
minium als konstruktivem Element
vollbracht worden sind. Wo be-
stimmte technische Erfordernisse
Losungen mit den herkémmlichen
Werkstoffen unmdglich machten,
wurde erfolgreich auf Aluminium
«umkonstruiert», bahnten sich aus
Sonderfillen zugleich aber grund-
sitzlich neue Moglichkeiten fiir die
Zukunft an.

Vom modernen Schiffbau, aus der

starke Bevolker h wird
daher fiir die Region von Ziirich
mit dem Vollausbau gerechnet.

Zeitlich wird das Planungsziel im
Zeitraum von etwa 60 bis 80 Jah-
ren erreicht sein. Dannzumal diirfte
sich die Bevélkerung des Kantons
Ziirich ungefihr verdoppelt haben
und auf 2,1 Millionen angewachsen
sein. Wenn die Bevdlkerungszahl
der Schweiz gleichzeitig auf etwa
10 Millionen ansteigt, wird der Kan-
ton Ziirich 21 Prozent der gesamt-
schweizerischen Bevdlkerung be-
herbergen.

Obwohl dem Regierungsrat das
Recht zusteht, die Gesamtplidne auf-
zustellen, wird den Gemeinden bei
der Bearbeitung ein entscheidender
EinfluB zuerkannt. Denn es darf
nicht verkannt werden, daB aus den
schon dargelegten sachlichen Griin-
den der Gesamtplan vor allem in
der Beziehung zwischen Verkehrs-
apparat und Besiedelung geradezu
verbindlichen Charakter erhalten
wird.

Ein groBer Teil der Gemeinden
im Kanton Ziirich erkannte schon
seit einiger Zeit, daB sie die groBen
Probleme nur noch gemeinschaft-
lich bewéltigen kénnen. Es bestehen
daher im Kanton Ziirich heute
schon acht Planungsgruppen; sechs
dieser Gruppen in der Region der
Stadt Ziirich haben sich zudem zum
Verein Regionalplanung Ziirich und

lichtfr Architektur und dem
Leichtbau der Verkehrsfahrzeuge
unserer Tage sind zahlreiche Bei-
spiele fiir die Anwendung von Alu-
minium bekannt geworden, bei de-
nen stets die damit verbundenen
Moglichkeiten, Gewicht zu sparen,
fest und bestéindig zu konstruieren,
einfacher Bearbeitung — oder alle
diese und weitere wirtschaftliche
Gesichtspunkte zusammen — eine
Rolle spielten. Wenn es méglich
war, fiir scheinbar «schwere», dabei
aber schnelle Diisenmaschinen, fiir
Hochhausfassaden,  Schiffsbauten
und eine Vielzahl hochwertiger
Maschinen und Apparate, jeweils
geeignete und fir das Objekt vor-
teilhafte Aluminiumlegierungen zu
finden, dann lag es nahe, dieses
Leichtmetall auch auf seinen Eigen-
schaften filir tragende Bauteile im
Hoch- und Briickenbau sowie in
der Hebe- und Fordertechnik zu
priifen.

Es lag auf der Hand, daf das spe-
zifische Gewicht des Aluminiums —
es betréigt nur etwa einen Drittel
desjenigen von Stahl — den Kon-
strukteur reizte, nicht nur Werk-
stoff zu sparen, sondern auch das
Verhiltnis des Eigengewichtes zur
Nutzlast giinstiger zu gestalten.
Voraussetzung war allerdings, daf
man mit Aluminium Festigkeits-
eigenschaften des Stahls erreicht.
Diese Forderung erfiillen mehrere
Aluminiumlegierungen, die fiir die
verschiedensten Zwecke schon seit

usammr

Umgebung hlossen.

Jahren in Gebrauch sind. Mit ge-
ringen Zus#tzen von Magnesium,
Kupfer, Zink oder Silizium erhilt

zu genﬁger}/f %

Neben. diese physikalische Eben-
biirtigkeit tritt aber fiir zahlreiche
Anwendungen ein weiterer Vorteil
des Aluminiums: mit ihm steht ein
Werkstoff zur Verfiigung, der kei-
ner Beeintrichtigung durch Wit~
terungseinfliisse unterliegt, auch
im Freien, also ohne jeden Schutz-
anstrich gelassen werden kann. Das
bedeutet Dauerhaftigkeit fir die
betreffende Konstruktion, Einspa-
rung erheblicher Kosten fiir ihre
Instandhaltung und Ansehnlichkeit
noch nach vielen Jahren.

Spezielle Eigenschaften

Ueber diese Voraussetzungen hin-
aus bietet das Aluminium dem Bau-
ingenieur aber auch eine besondere
Konstruktionseigenschaft: seine gute
Formbarkeit, die hier durch die
Mbglichkeit bedeutsam wird, daB
sich durch das sogenannte Strang-
preBverfahren Profilformen auf je-
den. Verwendungszweck hin «maB-
schneidern» lassen, damit auch die
glinstigste Materialausnutzung fiir
die jeweiligen statischen Erforder-
nisse erlauben. Die im Vergleich
zum Stahl groBere Elastizitit kann
bei der Konstruktion durch be-
stimmte Profilgestaltung ausgegli-
chen werden, mit der besonders
Biege- und Verdrehungsfestigkei-
ten erreicht werden. Das kann
durch Wulstverstirkungen, geeig-
nete Ausrundungen oder durch die
fir Aluminium charakteristische
Entwicklung von Hohlprofilen ge-
schehen. Die Formgebung der Bau-
teile durch Strangpressen ist auch
fiir das vorgesehene Verbindungs-
verfahren nicht unwichtig. Es er-
moglicht die Anpassung von Mate-
rial und Verbindungsverfahren be-
reits im Berechnungsstadium.

Entscheidend fiir die Wahl des
Verbindungsverfahrens an sich ist
neben der Bestimmung der Kon-
struktion vor allem die Art der Le-
gierung. Die im Ingenieurbau we-
gen ihrer besonderen Festigkeit be-
vorzugten aushirtbaren  Alumi-
niumlegierungen werden vorwie-

55 m zur

Die erste Aluminiumbriicke in Deutschland. In zwei Nichten wurde sie mon-

tiert, chne Behinderung

gend durch kaltgeschlagene Alumi-
niumnieten miteinander verbunden,
auch Stahlnieten und Schraubver-
bindungen werden angewandt. Da~
neben spielt das Schweifien eine
immer gréBere Rolle.

Die Weiterentwicklung
der modernen Schweiftechnik,

so vor allem das Schutzgasschwei-
Ren, haben wesentlich zur Verein-
fachung und Verbesserung in der
Ausfithrung der Konstruktion bei-
getragen.

Fiithrt man sich schlieflich vor
Augen, daf seit dem Zweiten Welt-
krieg von Jahr zu Jahr mehr und
mehr und immer kiihnere Aufga-
ben im Ingenieurbauwesen des In-
und Auslandes erfolgreich mit Alu-
minium gelést wurden, unter denen
zahlreiche Hallen, Kuppeln, Briik-
ken und Krane schon heute als «hi-
storische» Bew#hrungsbeispiele gel-
ten, dann kann die Selbstverstind-
lichkeit, mit der viele Experten den
Werkstoff Aluminium auch hier
verwenden, nicht verwundern.

1953 wurde in Deutschland erst-

, mals eine Aluminiumbriicke ge-

baut, it einer Spannweite von
eberquerung einer stark
befahrenen Autestrale dient. Eine
StraBenbriicke, deren tragender Teil
aus Aluminium besteht, wurde 1955
bis 1956 iiber den Datteln-Hamm-
Kanal bei Liinen errichtet. Es han-
delt ‘sich um eine genietete Fach-
werkbriicke mit 42,2 m Stiitzweite
fiir eine 3,4 m breite Fahrbahn mit
seitlichen. Schrammborden von je
0,5 m. Als Werkstoff wurde AIMgSi
verwendet, der es erlaubt, die
Briicke trotz der aggressiven In-
dustrieluft des Ruhrgebietes ohne
Sch ich zu bel

Die in regelméBigen Absténden,
zuletzt Mitte 1962, durchgefithrten
Besichtigungen dieses Versuchs-
objektes durch Fachleute ergaben,
daB sich die Konstruktion briicken-
technisch bewdihrt, der Werkstoff
Aluminium sich unter den herr-
schenden Umsténden als so korro-
sionsbestindig erwiesen hat, da8
auch fernerhin ein Schutzanstrich
nicht fiir
wurde.

erforderlich gehalten

des darunter flutenden Verkehrs.

Eine interessante Entwicklung
wurde aus den USA

bekannt. Dort wurde eine Briicke
in Verbundbauweise, wie sie fiir
viele Autobahniiberfithrungen  in
der Kombination Beton-Stahl cha-
rakteristisch geworden ist, in Alu-
minium ausgefiihrt. Verbundweise,
d. h. konstruktive Verbindung von
verschiedenen Baustoffen, wobei
man das Metall zur Aufnahme der
Zugkrifte, den Stahlbeton zur Auf-
nahme der Druckkréfte heranzieht.
Durch unmittelbares Verbinden der
Stahlbetonplatte mit den Obergur-
ten der Aluminiumhaupttriger kén~
nen sich somit die Eigenschaften
der verschiedenen Werkstoffe vor-
teilhaft erginzen.

Die geschweiiten Briickenteile —
29, bzw. 38 m lang und 3,6 m breit
— wurden an der Baustelle mit
Hilfe von Autokranen auf die Wi-
derlager und drei Stahlbetonpfei-
ler gehoben und dann mit Schrau-
ben verbunden. Bei einer Briicken-
linge von 67 m wurde flir die tra-
gende Konstruktion rund 34 t Alu-
minium verarbeitet; zwei weitere
Tonnen erforderte das Gelédnder der
Briicke.

Auf Grund der guten Erfahrun-
gen mit diesem Bauprinzip sind in-
zwischen weitere

Aluminium-Strafenbriicken,

meist in den USA im Staate Neu-
york, erstellt worden; weitere be-
finden sich noch im Bau oder in der
Planung.

Abgesehen von der Wetterbestan-
digkeit und davon, daf sich mit
Aluminium ein giinstiges Verh#lt-
nis zwischen Eigengewicht und der
Tragkraft einer Briicke herstellen
14Bt, verbinden sich mit dem gerin~
geren Gewicht Vereinfachung fiir
Transport und Montage: es ermdg-
licht die Vorfertigung groBer Bau-
teile in der Werkstatt. Dadurch
verringern sich Bauzeit, und man
meint wohl nicht zu Unrecht, hier
Anzeichen fiir eine Rationalisie-
rung des Briickenbaues — beson-
ders in einer moglichen Serienbau-
weise — zu erblicken.

Warum ich Weisflog trinke ?

Immer und immer wieder wiinsche ich als Apéro einen
«Weisflog». Warum? Weil er fiir mich stets bekémmlich ist,
weil er, wie man so sagt, «mir nichts machts. Der Zweck,
den ich mit einem Apéritif erreichen will, wird mit einem
«Weisflog» immer gut erfiillt. Dazu kommt, daB das Trink-
gefiihl sehr angenehm ist. Denn dieser Bitter, der in Alt-
stetten-Ziirich von Dr.med. G. Weisflogs Nachfolger (W.und
G. Weistlog & Co.) ist sehr erfrischend; er hat das gewisse
«Etwas», das zu einem Apéro gehort. Dieser kdstliche
Tropfen ist sehr mild. Das ist der Grund, warum er auch
von meinen Freunden und Bekannten, ebenso von meiner
Frau, unbedenklich «genehmigts wird. Er dient uns auch
als sogenanntes «Hausmittel» gegen Verstimmungen ver-
schiedener Art. Man darf den «Weisflog-Bitter» auch den
Hausgisten bei einer Party kredenzen. Zudem ist er, ver-
glichen mit den Preisen von weniger bekémmlichen und
schirferen Apéros, sehr preiswert. Also: Ich trinke diesen
Schweizer Apéritif gerne, weil er immer paBt, fiir Damen
und Ménner, bei kleinen und groen Anléssen, in schlichter
und festlicher Gesellschaft, daheim und auswérts. Uebri-
gens freut es mich, sehr geneigter Leser, wenn Sie mit
meiner Vorliebe sympathisieren.

Orson
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