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Blick in das Werk Rafz Il der Ziircher Ziegeleien

Das Werk Rafz II der Ziircher Ziegeleien, woriiber wir in der letzten Nummer eine ganzseitige Reportage (2z)
publizierten, ist eine der modernsten Ziegeleien in der Schweiz. Es werden heute Isolier- und Mauersteine in
allen Formaten hergestellt, ferner die bewdhrten Rafzer Rohbausteine und hochwertige Kaminsteine. Die
Jahresproduktion wird rund 50 000 Tonnen errezchen Dze photographische Aufnahme von Peter Morf zeigt

te Fabrikati ie.

uns einen Blick in die k

Ein universaler Architekt

«Aalto ist ein Gliicksfall. Ein Glicksfall nicht gerade fiir die
Kritik, deren Bestreben, Erscheinungen unseres Daseins in vorbe-
zeichnete Kistchen ablegen zu wollen, hier versagen muf. Ein
Gliicksfall aber, und das allein ist wichtig, fiir das Bauen — fiir
unsere Stidte, fiir die Menschen, die in unseren Sti#dten zu woh-
nen haben. Die Ausstelung, die die Akademie der Kiinste in West-
berlin anldBlich Alvar Aaltos 65. Geburtstag zusammengetragen
hat — in der néchsten Woche wird Helsinki den Architekten eben-
falls mit einer Ausstellung ehren —, 148t das deutlich werden.

Ja, wo steht er denn, dieser finnische Architekt, der noch — wie
selten ist das heute — den ganzen Umkreis baumeisterlichen
Schaffens selbstverstdndlich beherrscht: vom stédtebaulichen Ge-
samtplan bis zur Zimmerlampe und zum Stapelhocker. Irgendwo
zwischen Frank Lloyd Wright und Scharoun, ist man versucht zu
sagen, und schon beim Niederschreiben dieses Satzes muB man
sich der Fragwiirdigkeit einer solchen Kennzeichnung bewuBt
werden. Aalto, so schrieb Siegfried Giedion 1931 (!) in der ,Bau-
welt!, verfiigt {iber die auch heute noch nicht hjufige Eigenschaft,
Bauaufgaben organisch anzupacken und iiberall ihre Funktion
unmittelbar zu erfassen und auszugestalten.»

Aalto baut urspriinglich, ohne vorgefaite Formvorstellungen,
ganz im Sinne der ihm gegebenen Aufgabe. Ganz gleich, ob es
sich dabei um eine Druckerei handelt oder um ein Sanatorium,
ein Wohnhaus oder ein Kulturzentrum, einen Sanierungsplan fiir
die Innenstadt von Helsinki oder um geleimte Holzmébel.

Die Berliner Ausstellung vermittelt einen Ueberblick iiber das
auch quantitativ enorme Schaffen dieses finnischen Architekten,
beginnend mit der Zeitungsdruckerei in Turku (1928—1930),
endend mit den Projekten fiir das Opernhaus in Essen (1959) und
das Stadtzentrum in Helsinki. Und das ist ein anderer Aspekt
dessen, was wir eingangs mit dem Wort «Gliicksfall» bezeichnet
haben: Aalto ist einer der ganz wenigen bedeutenden Architekten
unserer Zeit, die viel bauen: Gemeindezentren, Rathduser, Kir-
chen, Wohnhiuser, Papierfabriken, Universititsbauten, Studen-

Soraya-Glosse

bek- Aus der Exkaiserin und
Traumprinzessin der Lieschen
Miiller allerorten soll nun eine
Kinokénigin werden. Italiens
Filmkritiker sollen von den
Probeaufnahmen Sorayas sehr
angetan gewesen sein. Sie habe
so «perfekt photogen», so «be-
merkenswert natiirlich» ge-
wirkt.

- Bemerkenswert-natiirlich zu
;wirken, ist natiirlich bemer-
| kenswert fiir eine so vom

Schicksal gepriifte und allen
' Gewalten zum Trotz sich er-

haltende Dame. Wie leicht hatte

sie auf dem rastlosen Wander-
leben durch die teuersten

Nachtlokale der Welt diese Na-

tiirlichkeit verlieren kénnen!

Nein, sie blieb keinem «sténdi-

gen Begleiter», aber sich selbst

treu und trug ihr schweres Los,
jahrelang Schlagzeilen fiir die

Illustrierten zu liefern.

Wie sehr Soraya im Begriffe
war, ihre Frohnatur zu ver-
lieren, das erfuhr man erst, als
sie den Filmvertrag unterzeich-
net hatte. «<Lange Zeit war ich
allein und habe mich gelang-
weilt. Es gab nichts Ensthaftes,
womit ich mich beschéftigen
konnte», so klagte die Schwer-
gepriifte.

Hitte sie nicht besser sagen
sollen: «Weil ich mich mit
nichts ernsthaft beschiftigte,
war ich allein und hatte Lange-
weile?» Bei allem Respekt vor
dem unverschuldeten Schicksal
Sorayas — ihre Einsamkeit und
Langeweile haben nicht andere,
sondern sie selbst verschuldet.
Wieviele Frauen haben schlim-
mere Enttiuschungen erlitten
und haben nicht resigniert!
Wieviele Frauen haben den
Ernst der Not, des Leides, der
Hilfsbediirftigkeit, der man-
gelnden Nichstenliebe in dieser
Welt erkannt und haben da-
nach gehandelt!

Sorayas albernes Geschwitz
ist nicht nur eine Demaskierung
innerer Hohlheit, sondern eine
Beleidigung aller helfenden,
opferbereiten und sorgenden
Frauen.

Trotzdem werden auch wei-
terhin Frauentrédnen auf die Er-
giisse der Ilustrierten iiber die
Exkaiserin flieBen. Ist das nun
unbemerkenswert natiirlich
oder bemerkenswert unnatiir-
lich?

iBhsint

he Post», Diisseldorf

Die Winde rollen vom FlieBband

Auf einem Feld zwischen Bochum-
Landendreer und Witten-Stockum
in Westdeutschland hat ein neues
Kapitel der Geschichte des Fertig-
baues begonnen. Die Fabrik, von
deren FlieBband die fertigen Decken
und Winde fiir die 90 geplanten
Wohnungen rollen, steht im Zen-
trum der Baustelle. Es ist die erste
transportable FlieBbandanlage fir
den Bau von Fertigteilen fiir den
‘Wohnungsbau.

«BEs gibt bereits mehrere_statio-

Diese Kosten fallen bei der neuen
Anlage fort. Die transportable
«Hausfabrik», mit der an jedem
zweischichtigen Arbeitstag die rund
40 Baulemente (Decken und Winde)
fiir zwei Wohnungen hergestellt
werden, kann auf 15 Lastziigen ver-
laden werden. Der Ab- und Auf-
bau. dauert zehn Tage. «Jeder Um-
zug kostet rund 15 000 Mark», ver-
sichert der Erfinder, der in seinem
Unternehmen saisonbedingt 500 bis
'100 Arbeitnehmer beschiftigt. Seine

nire Fabrikanlagen die ig
anlagen, die Fertigbauteile produ-
zieren», sagt Lorenz K., Bauunter-
nehmer aus Liinen-Brambauer und
Erfinder der in zweieinhalb Jahren
entwickelten und bereits in zehn
Landern zum Patent angemeldeten
«rollenden Fabrik», die jetzt erst-
mals auf dem Feld bei Bochum ein-
gesetzt wird. «Stationdre Produk-
tionsstitten haben den Nachteil, da
bei weitentfernten Bauvorhaben der
Transport der vorgefertigten Bau-
elemente enorme Kosten verur-
sacht!»

P ble-Eah: ik
gleicht einem viereckigen
Tunnel,

der in drei Etagen unterteilt ist. In
der oberen Etage werden Stahlfor-
men in den AusmafBen der jeweils
gebrauchten Decken und Wénde in
acht Arbeitsgingen mit Fenster-
und Tiréffnungeén, aleln notwendi-
gen. Kanalisations-, Wasser- und
Stromleitungen ausgelegt mit Be-
ton gefiillt und die fertigen Wénde
sofort verputzt.

2..Schweizerische

Metzgerei-
‘Fachausstellung Zurlch

mit internationaler Beteiligung ,

23.Marz —

2. April 1963

Ausstellungsgelande beim Fi_allenstadion

Offnungszeiten:

Eintrittspreise:

Montag' “ Freitag.:18.00=-22,00.
Samstag, Sonntdg-10.30=22.00" -
Fr.'2.20 = -
Lehrlinge -un Kmder6

Die Fiille seiner Bauten hat natiirlich auch schon eine ausge-
dehnte Literatur iiber ihn entstehen lassen; und da bemiihen sich
nun manche, ihm mit Begriffen wie «organischer» oder gar «natio-
naler Architektur» beizukommen. Wie wenig so etwas moglich ist,
zeigt das sich immer wandelnde Werk des Architekten, das aller-
dings auch unverkennbar geprigt erscheint: Man kann ihm viel-
leicht kein anderes Adjektiv als «aaltoisch» geben. Deutlich wird
aber auch daraus, wie schwierig es ist, sich mit einem noch in vol-
ler Entfaltung befindlichen Phinomen kritisch auseinandersetzen
zu wollen.

Manche von Aaltos Zeichnungen offenbaren nicht gleich beim
ersten Hinsehen, ob es sich um einen GrundriB8 oder einen Schnitt
handelt: Bei Aalto gibt es keine flichige «Plangeometrie», keine
Zweidimensionalitit, sondern eine echte Kérperlichkeit, die sich

manchmal der Uebersetzung in die Graphik des Zeichenpapiers
fast entzieht.

ur Illustration der erwihnten anderen haftlichen Stel-
ing des Architekten in Finnland ein kleines Detail: Aalto meinte
Gespréich die Veréffentlichung eines Baus konne stets nur im

dndnis mit dem Bauherrn hehen, da hitte er Riick-
dthﬁenmnehmen\mdzufragen.BermBauenaba brauche
er niemand zu fragen.

Aalto baut nicht wenig. Zur Interbau 1957 hat er im Hansa-
viertel das «Finnenhaus» erbaut, dessen Grundrisse jeder liebt,
der sie kennt; in Bremen ist im vorigen Jahr ein 22geschossiges
Appartementhaus fertig geworden, in Wolfsburg hat er ein Kul-
turhaus und eine Kirche gebaut, und in Essen soll in diesem Jahr
der Bau «seines» Opernhauses nach seinen Plinen beginnen. Viel-
leicht eine Mode — «man kann sich eben einen Aalto leisten» —,
vielleicht aber auch mehr: Die Erkenntnis, daB Aaltos «Protest
gegen die Monotonie» (so kennzeichnete er sein Wolfsburger Kul-
turhaus) einer langsam aufdimmernden Unzufriedenheit mit dem
bisher Geleisteten entspricht — auch bei uns.

Auf die Frage, ob eine von ihm gewihlte Wandkonstruktion
nicht besonders teuer wére, antwortete Aalto einer Journalistin:
«Gewif, es gibt teuer und es gibt billig — aber es gibt noch ein
drittes: Skonomisch!>

Giinther Kiihne im «Berliner Tagesspiegel», 21. Marz 1963.

"Transportplan Ziirich

VLP. Kanton und Stadt Ziirich
zeigen sich gegeniiber den Anliegen
der Landes-, Regional- und Stadt-
planung aufgeschlossen. Sie haben
erkannt, daB fiir die Bewdltigung
der grofen und schwierigen Pro-
bleme, die sich fiir die weitere Be-
siedelung und die Sanierung man-
cher Unzulissigkeiten stellen, die
nétigen Vorkehren getroffen wer-
den miissen. Dazu gehéren der Bei-
zug bestqualifizierter Fachleute, der
Aufbau eines geniigend groBen Mit-
arbeiterstabes und die Bereitstel-
lung wesentlicher finanzieller Mit-
tel.

Der Kenton Ziirich verselbstén-
digte auf den 1.Januar 1963 sein
kontonales Biiro fiir Regionalpla-
nung. Als Amt fiir Regionalplanung
ist dieses nunmehr dem kantonalen
Tiefbauamt und dem kantonalen
Hochbauamt gleichgestellt. Zudem
wurde der Personalbestand des
neuen Amtes, das unter der initia-
tiven Leitung des Planers Hans
Aregger steht, gegeniiber dem bis-
herigen Biiro um 50 Prozent auf
18 Personen erhéht.

Sodann genehmigte der ziirche-
rische Kantonsrat anfangs Januar
1963 einstimmig den Antrag des
Regierungsrates, fiir die Durchfiih-
rung der Gesamtplanung im Kan-
ton Ziirich einen Kredit von 935000
Franken zur Verfiigung zu stellen.
SchlieBlich haben sich erst noch
der Kanton und die Stadt Ziirich
mit den SBB und dem Verein Re-
gionalplanung Ziirich und Umge-
bung zusammengeschlossen, um

einen Transportplan fir die
Region Ziirich

aufzustellen, welcher die Losungs-
moglichkeiten der Verkehrspro-
bleme im Hinblick auf die weitere
Besiedelung dieser Gegend aufzeigt.
Auch hiefiir wurden die nétigen
finanziellen Mittel bereitgestellt.
Auch im Kanton Ziirich ist also die
Landes-, Regional- und Stadtpla-
nung eindeutig in eine Phase kon-
kreter Aufbauarbeit getreten, in der
in bester Koordination der verschie-
denen Belange die optimale Ver-
wirklichung der vielfdltigen Auf-
gaben vorbereitet wird.
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