Neues vom "Ford-lsmus"

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Bauen, Wohnen, Leben

Band (Jahr): - (1961)

Heft 44

PDF erstellt am: 26.09.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-651336

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-651336

«Stadtluft macht frei»

Die Lust am Gedringe

VLP. Vor einiger Zeit sprach an
der ETH Ziirich im Rahmen des
Internationalen Institutes zur Er-
forschung der Probleme des Ge-
meinschaftslebens in der Stadt
Wolf Schneider (Miinchen), der sich
durch die Herausgabe seines Buches
«Ueberall ist Babylon» einen Na-
men gemacht hat, iiber die Lust
am Gedringe.

Schneider wies einleitend auf die
ersten Stadtbildungen in der alten
Zeit hin. Die Griinde fiir diese
Stadtbildungen waren mannigfal-
tig. Wahrscheinlich war es nicht
zuletzt das Bediirfnis der Men-
schen, sich vor den Naturgewalten,
wilden Tieren und fremden Vol-
kern zu schiitzen, das zu den ersten
groBeren geschlossenen Siedlungen.
flihrte. In.vielen Fillen boten die
Stiddte auch bessere Verdienstmdg-
lichkeiten. Das finanzielle Moment
vermag aber den Wunsch, in der
Stadt. zu leben, weder in fritheren
Zeiten.noch heute gentigend zu er-
kliren. Jedenfalls waren die brei-
ten Schichten der groBten Stadt
der Welt vor gegen 2000 Jahren, in

" Rom, auBerordentlich arm.

Inder jlingsten Zeit haben sich vor
allem die Stadtbevélkerungen von
Kairo. und - Kalkutte aufierordent-
lich stark vermehrt, obwohl die
groBe Masse in beiden Stiddten nur
diirftig ihr Leben fristen kann.
Nach den Angaben Schneiders hat
sich die Bevélkerung von Kairo
innert 12 Jahren verdoppelt, wah-
rend der Wohnraum in derselben
Zeit nur 15 Prozent zugenommen
hat. In Kalkutta stehen heute
einem Menschen 3 bis 4 Quadrat-
meter Lebensraum zur Verfligung,
in Neuyork.80 Quadratmeter und in
Ziirich 370 Quadratmeter.

Die indische Regierung hat schon
mehrmals versucht, Leute aus Kal-
kutta auszusiedeln, um ihnen auf
dem Land bessere Lebensbedingun-
gen zu verschaffen. Die Ausgesie-
delten sind aber immer wieder

in die GroBstadt zuriickgeflutet. .
Schneider deutet die weltweite Er--

scheinung des Dranges in die Grof

stadt damit, daB viele Menschen
gerne dort sind,
wo sich etwas abspielt.

Zudem gilt auch heute noch das
alte deutsche Sprichwort: «Stadt-
luft macht frei!» Die Toleranz un-
ter den Menschen sei ein Kind der
GrofBstadt. Je kleiner das Sozial-
gebilde sei, desto gréBer werden
die Verbindungen mit den Nach-
barn. Nach der Auffassung von
Wolf Schneider bietet zwar diese
enge Nachbarschaft viele Vorteile,
bringt aber ebenso viele nicht im-
mer erwiinschte Bindungen mit
sich.

Ablehnung der Entballung

Schneider priifte am Schlusse
seines Vortrages die Frage, ob die
heutige Politik, die die Stddte zu
«entballen» versucht, richtig sei.
Er lehnte diese Politik ab. Der Re-
ferent ist der Meinung, die Lust am
Gedringe miisse geférdert werden.
Es gelte, in den Stédten eine bes-
sere Ausniitzung des Bodens zuzu-
lassen, weil dann die Aussicht bes-
ser sei, daB nicht die ganze Land-
schaft mit Einfamilienh&usern ver-
baut werde. In einer Zeit, in der
sich die Weltbevilkerung nach der
Schéitzung der Vereinten Nationen

innert 40 Jahren mehr als
verdoppelt,

sei es ein Unsinn, fiir den Boden
nur geringe Ausniitzungsziffern zu
gewihren. Wenn allerdings in den
Stddten- hoéhere Bauten gestattet
wiirden, miisse fiir geniigend Griin-
flichen mit Kinderspielpldtzen und
Verkehrsfldchen gesorgt werden.
Scheider ist {iberzeugt, dafl die gro-
Ben Probleme der baulichen Nut-
zung der Stddte nur im Rahmen
der Landesplanung richtig gepriift
und “entschieden werden konnen.
Er hilt daflir, daB das Spannungs-
verhiltnis zwischen Stadt und
Land nicht weiter abgeschwicht
werden darf, da gerade dieser Ge-
gensatz immer wieder zu wertvol-
len Leistungen beider Teile ‘an-
spornt.

" Die- Stéllungnahme Schneiders

_zu der wichtigen Frage-der Aus-

niitzung des-Bodens in der -Stadt-ist-—
auf "den ersten Blick bestechend.
Hilt sie aber einer ndheren Prii-
fung stand? Es wiirde zu weit fiih-
ren, diese Frage eingehender zu
priifen. Hier sei nur vermerkt, daB
es sich sowohl fiir den Stddtebau
als auch fiir die Landes- und Re-
gionalplanung empfiehlt, sich mit
den Anregungen Schneiders aus-
einanderzusetzen.

Unerwiinschtes soziales Gefille
Wo bleibt die Rechtsgleichheit?

Unsere Bevilkerung verstddtert
rasch. Der Anteil der Bevélkerung,
der in Stddten'und ihren Vororten
lebt, die heute gewdhnlich schon
weitgehend stddtischen Charakter
aufweisen, nimmt schnell zu. Das
ist eine Feststellung, die sich stati-
stisch nachweisen 14B8t. Ein Wert-
urteil ist darin nicht enthalten.
Vielmehr ist daraus der Wunsch
der Mehrzahl der Menschen zu er-
kennen, in einem Gemeinwesen zu
wohnen, das die in den Stiddten
und grofen Vororten {iblichen
Dienste anbietet. Die Landes-, Re-
gional- und. Ortsplanung wird die-
sem Bediirfnis der meisten Men-
schen Rechnung zu tragen haben,
ist es doch eine jhrer vornehmsten
Aufgaben, dem Menschen zu die-
nen.

In den groBen Stddten wird der
Raum, der fiir Wohnungen zur
Verfiigung steht, immer knapper.
Es hat sich deshalb in den letzten
Jahren deutlich gezeigt, daB vor
allem um die Stidte herum viel ge-
baut wird. Ein groSer Teil der Be-
volkerung, der in diese Vororte
ziehen will, erzielt kein hohes Ein-
kommen und hat auch kein groBes
Vermogen. Andererseits vergroBert
die Zahl der Bevilkerung die La-
sten der Gemeinden gewdhnlich
mehr als proportional. Es ist daher
begreiflich, wenn sich verschiedene
Gemeinden in der Néhe der Stiddte
dadurch schiitzen, daB sie durch die

,Ortsplanung nur den Bau von Ein-

und Zweifamilienhdusern gestat-
ten und zudem fiir diese’ Hiuser
noch einen recht groBSen Um-
schwung fordem Da aber der Bo-
den in diesen | Gemeinden sehr
teuer ist, sind nu,‘r reiche Leute im-

- birgt- fir Zeiten,

stande, Ein- und Zweifamilienhiu-
ser zu errichten. In solchen Vor-
orten lebt dann mit der Zeit eine
Bevilkerung mit hohem Einkom-
men und groBem Vermdgen, wih-
rend andere Gemeinden die finan-
ziell weniger beglinstigten Leute
aufnehmen miissen. So entsteht in
benachbarten Doérfern ein hochst
unerwinschtes soziales Gefille; die
Gemeindesteuern sind dementspre-
chend niedrig oder hoch. Ein sol-
ches Ergebnis ist unerfreulich und
in denen die
Konjunktur  erlahmen” kénnte,
groBe Gefahren in sich. Vergessen
wir nicht, daB alle Schweizer vor

bekannten Artikel 4 der Bundes-
verfassung gibt es in der Schweiz
keine Vorrechte der Geburt, der
Familie und der Person. Auch
wenn diese Bestimmung dem Buch-
staben nach nicht verletzt sein
mag, widerspricht eine solche Pla-

nung, die nur auf die finanziell
starken Kreise ausgerichtet ist,
dem Geist der Rechtsgleichheit.

Eine solche Ortsplanung steht nicht
im Einklang mit unserem gesunden
Empfinden, daB selbst in der klein-
sten Gemeinde sozial ein verniinf-
tiger Ausgleich angestrebt werden
sollte.

Neues vom «Ford-Ismus»

bwl. Die Ford Motor Company of
Switzerland hat auch dieses Jahr
nach dem Genfer Salon ihre Ford-
Show in den Staddten, so in Ziirich,
Frauenfeld, Luzern, St.Gallen, Zug,
Baden, Biel und Lugano durchge-
fithrt. In Ziirich- prisentierte Th.
Willy die Produkte des «Ford-
Ismus» wieder in den schénen Riu-
men des KongreBhauses, wo -er,
ebenso charmant wie préizis, die
Presse und weitere Freunde be-
griBte. In seinem Ausstellungsgrufl
erkldrte Verkaufsdirektor Blaf
frohgemut, daB im Jahre 1960 in
der ganzen Schweiz 50 Prozent
mehr Ford-Autos verkauft worden
seien als im Jahre 1959! Diese Fest-
stellung wurde mit Beifall quittiert.

Die Ford-Ausstellungen in den
Schweizer Stddten stellten alle in
Amerika und in Europa fabrizier-
ten neuen Typen Lincoln, Conti-
nental, Galaxie, Thunderbird, Fair-
lane, Comet by Mercury (der per-
fekte Compact-Car), Anglia und
Taunus zur Beaugapfelung frei.
Imposant wirkten auch die zweck-
méBig raffinierten- Nutzfahrzeuge,
die von unseren anerkannt tiichti-
gen Berufschauffeuren sehr ge-
schitzt werden. Auch reklametech-
nisch erwiesen sich diese Ford-
Lieferautos gediegen bemalt und
gespritzt.

In der Ausstellung im Kongrefi-
haus Ziirich widmete sich beson-

ders die junge Generation dem
«Studium» des Luftkissenfahrzeu-
ges Ford-Leva-Car. Der Leva-Car
ist ein Schienenfahrzeug ohne Ré-
der! Die Idee dazu stammt von
Andrew A. Kucher, Vizeprisident
der amerikanischen Ford-Gesell-
schaft. Dr. Kucher will fir die Zu-
kunft ein wirtschaftliches Schnell-
verkehrsmittel fiir Geschwindigkei-
ten- zwischen 600 und 1600 Stun-
denkilometern entwickeln, das die
Vorteile dér Eisenbahn mit denen
des Flugzeuges verbinden soll.

Der Leva-Car ist ein Schienen-
fahrzeug ohne Rdder. Wiirde es ein-
fach auf Schienen gestellt, wire es
nur mit erheblichem Kréafteauf-
wand zu bewegen, ungefihr wie
ein Schlitten auf dem Trockenen.
Dr. Kuchers Idee ist es jedoch, eine
Luftschicht von einem Millimeter
zwischen Fahrzeug und Schiene zu
pressen, die gentiigt, um die brem-
sende Reibung zu beseitigen. Auf
diesem «Luft-Film» ist der ‘Leva-
Car viel leichter zu bewegen als ein
Geféhrt auf Ridern, denn auch r¢l-
lende Rider finden einen Wider-
stand und geniigen fiir Geschwin-
digkeiten iiber 300 Kilometer in
der Stunde nicht mehr. Auf die
Weiterentwicklung und die «Wei-
terfahrt» ‘des «Ford-Ismus» in die-
ser Art sind wir sehr gespannt.
Vielleicht erfahren wir in der
Ford-Ausstellung

nichstjihrigen
Neues' dartiber.

Jetzt kurzfristig lieferbar
<Turnier»-
Re isewag e n (Station Car)

vollsynchronisierten Génge einl

des neuen Taunus 17M.

Mit 1,5-1-Motor 8/60 PS

Mit sportlichem 1,7-I-Motor 8/67 PS
3 oder 4 vollsynchronisierte Génge
2- oder 4tiirig

in' Standard- und De-Luxe-Ausristung

ab Fr. 9440.-

Dieses federleichte Schalten missen Sie selbst erleben!
So prazis, weich und schnell legen Sie jeden der vier

Mit Recht schlieBt man vom satten, dumpfen Klang der prazis
schlieBenden Tiiren auf die gesamte Qualitat der Verarbeitung

In folgenden Ausfilhrungen erhaltlich:

lhr neuer Ford Taunus17 M zéigt, das Sie es verstehen, das

Beste zum giinstigsten Preise zu kaufen!
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Offizielle Ford-Vertretung:

Th. Willy AG, ABC-GroBgarage, Ziitich 8, SeefeldstraBe 7, Tel. 34 04 04

LOKALVERTRETER. Zurich: Karl Fiabane, Zirich 11/50, Winterihurersirahe 725, Tel, 41 49 33; Heinr. Hofmann, Zarich 4, Hohl-
ider, Zirich 11, Wehnfal

Tel. 572325 Progrefy.Garage, Regensberasiraie 309; Kurt SShner, Zirich 2, Seestr. 102, Tel. 23 54 05; Josei Zeller, Zurich 6,
(s ), Tel. 472950; Offo Rubl, Zirich 3, Biro, Tel. 351617, Eiben-Garage, Eibensirafe 4,

i 18, Tel. 4827 50; Ernst Riegg, Zirich 4, Badenerstrahe 360, Tel.

: strahe 32, Tel, 25,72 98; Saumgarage, Zirich 3,

Saumstrahe 7—11, Tel. 33 64 57; E.

280,

Tel. 336540, Und Binzmii g

521311, Obfelden: Eugen Hachler, Toussen, Tel. 99 81 36. Zolliketberg: Fritz Hagi, Forchsir. 190 (Forch-Garage), Tel. 24 07 70,
Schlieren: Halle: Ueberlandstrahe 68, Tel. 96 81 81, Horgen: Gottlieb Huber, Zugersirabe B2, Tel. 92 42 50. Bruffisellen: Kilian
rsdorf: Heinrich Kramer, Tel. 93 5184, Widenswil:
Glattbrugg: Ernst Leu, Schaffhausersirahe 94,
Kiisnacht: Alfred Neidhart, Seestr. 203 (Sirandbad-Garage), Tel. 90 61 62.

Kehler, zirchersifahe 286, Tel. 9327 37. Basse
Tel. 957200, US!er: Gebr. Leemann, Zirichsir.
Schlieren:

Oerlikon,

Henri Manx, Zircherstr. 83, Tel 9875 21.

12, Tel. 96 91 80.

Tel. 9606 10, Erlenb,

Wollerau:
Ed. Scheibler, Florastrate 18, Tel. "888227. La
Wetzel, Tel. (055) 6 12 15,

ngnau a. A.: Kurt Schenzer, Sihlfalsirake, Tel.

ZH: Romu AG, Seesirafie 139, Tel. 90 44 40. Dietikon:

Krebs & Co., Florhofstr. 15,
Tel, 836132,

923267, Einsiedeln: Robert
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