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Story des Erfinders
des Fremdenverkehrs

Am 5. Juli 1841 machte die Absti-
nentenvereinigung der englischen Stadt
Leicester einen Ausflug mit der Eisen-
bahn in das benachbarte Loughborough,
um dort an einer antialkoholischen
Massendemonstration teilzunehmen.
Die Durchfiihrung lag in den Hinden
des aktivsten Mitgliedes der Vereini-
gung und Herausgebers der lokalen
Abstinentenzeitschrift, des Schreiner-
meisters

Thomas Cook.

Obwohl vielen Teilnehmern vor der
unheimlichen neuen Erfindung, der
Dampfeisenbahn, noch etwas gruselte,
war die Veranstaltung ein voller Er-
folg. Man gratulierte Thomas Cook und
riet ihm, bald wieder etwas Aehnliches
zu unternehmen.

Der Jahrestag der ersten Gesell-
schaftsreise sollte von den Reisebiiros
auf der ganzen Welt jeweils als Fest-
tag gefeiert werden. Mit ihm beginnt
das organisierte Reisewesen, der Tou-
ristenverkehr, in gewissem Sinne der
moderne Fremdenverkehr iiberhaupt.
Jene sechshundert Antialkoholiker im
Zug von Leicester nach Loughborough
waren die erste «Gesellschaftsreise».
Und der Mann, der die Sache ausge-
dacht hatte, der 32jdhrige Thomas
Cooks fand am Organisieren von Rei-
sen Geschmack. Er begann solche ge-
schaftsmifig zu organisieren. Als er
im Jahre 1892 hochbetagt in Leicester
starb, war sein Name weltberiihmt

Abstinent und Prediger

Thomas Cook verlor seinen Vater
schon mit vier Jahren. Um seiner ver-
witweten Mutter zu helfen, mufi.e er
mit zehn Jahren bei einem Handels-
giartner arbeiten. In der Umgebung
von Leicester zog er von Dorf zu Dorf
und verkaufle Gemiise. Seine Mutter
konnte weder lesen mnoch schreiben.
Aber ein stark religioser und morali-
scher Zug scheint in der Familie von
einem Grofivater herzurithren, der
Prediger einer protestantischen Sek-
tengemeinde war. Als Vierzehnjihriger
kommt Thomas Cook zu einem Schrei-
ner in die Lehre, einem Trinker, der
sein Geld am Abend im Wirtshaus ver-
siuft. Jetzt erwacht in dem Knaben

« dem

sowohl mehr Schnaps als auch mehr
Bier getrunken wurde.

Wenn auch die Ursache der Trunk-
sucht — das soziale Elend des Proleta-
riats — nur unbestimmt empfunden
wurde, begann sich die junge religiose
Abstinentenbewegung mit Energie der
Bekémpfung dieses Uebels zu widmen.
Das Haus Cook in Leicester wird eine
Zentralstelle fiir die Verteilung anti-
alkoholischer ~Broschiiren und Zeit-
schriften. Seine Frau eréffnet ein alko-
holfreies Hotel, und er iibernimmt eine
Druckerei und einen Verlag, aus dem
religisse Erbauungswerke und absti-
nente Propagandaschriften zu Tausen-
den in die Umgebung hinausflattern.

Fiir seinen Aktivititsdrang ist das
aber nicht genug. Zu seiner Zeitschrift,
«Monatlichen Abstinenz-Botens,
gesellt sich bald das <Kinderabstinenz-
magaziny und der monatliche «Nicht-
raucher» Cook fabriziert Kalender mit
einem Motto fiir jeden Tag, wie zum
Beispiel: «17. Juli. — Erwachet, Trun-
kenbolde, und heult iiber das Elend, das
cuer Schicksal sein wird!»> Er verdf-
fentlicht einen Fiihrer durch Leicester
und Broschiiren fiir den Weltfrieden.

«Eisenbahnen fiir die Millionen>

Bei einer FufBwanderung kommt
Cook, der bis dahin nur ein einziges
Mal mit der Eisenbahn gefahren war,
auf die Idee einer «Gesellschaftsreise».
Nach ihrer erfolgreichen Durchfiih-
rung unternimmt er deren mehr — zu-
erst noch immer fiir Gruppen von Ab-
stinenzlern oder Sonntagsschulmitglie-
dern, dann aber auch schon fiir die
Allgemeinheit. Die Idee, das neue Ver-
kehrsmittel, die Eisenbahn, zu einem
Instrument der Menschenverbesserung
zu machen, fasziniert ihn. AuBerdem
ist es auch noch ein gutes Geschift.
«Wir brauchen Eisenbahnen fiir die
Millionens, verkiindet er. .

Bei einer spiteren Gelegenheit hat
Cook seine Ansicht iiber den Wert des
Reisens zusammengefalt: Es zerstort
die Trennungsmauern des Vorurteils.
Bise Geliiste werden unterdriickt, der
Geist gefordert. Unsere giitigen Ge-
fiihle werden erweckt, indem wir die
Lebensbedingungen und Leiden unserer
Mi kennenlernen. Wir stir-

die fanatische Ueb ung: das
grofite Tebel *ist"dér Alkohol: .

Er tritt der Baptistengemeinde bei,
gerit unter den Einfluf3 ihrer Predi-
ger. Bald finden wir ihn selbst in den
Dérfern tdtig, wo er predigt, Flug-
schriften verteilt und Sonntagsschule
abhilt. Er trifft ein gleichgesinntes
junges Méidchen und hat nach drei
Jahren genug erspart, um zu heiraten
urd seine eigene Schreinerei zu erdff-
nen. Jetzt wendet er sich mit verstirk-
ter Energie dem Kampf gegen die
Trunksucht zu. Es war eine Zeit, da
das englische Industrieproletariat sei-
nen kargen Lohn in die Schnapsbuden
trug. Als der Schnapsverbrauch stieg,
versuchte man den Schnaps zu be-
kidmpfen, indem man Bierhduser eroff-
nete. Aber der Erfolg war nur, dafi

ken unsere Gesundheit, bessern unsere.

Aussichten, lernen Miidigkeit zu ertra-
gen und Schwierigkeiten zu iiberwin-
den.

Es gelingt Cook, die Eisenbahngesell-
schaften zu iiberzeugen, dafi es sich
fiir sie rentiert, ihm auferordentlich
billige Fahrpreise zu gewihren, wenn
er ihnen dafiir eine aufBerordentliche
Menge von Passagieren zur Verfiigung
stellt. Seine grofie Neuerung ist nicht
der Sonderzug — es gab ein paar schon
vor 1841 —, sondern die

personlich gefiihrte Gesellschaftsreise.

Mr. Cook und seine Angestellten ver-
kaufen nicht nur die Fahrkarten. Sie
begleiten auch den Zug, sorgen fiir die
Unterkunft und das Programm ihrer

Passagiere, zeigen ihnen die Sehens-
wiirdigkeiten, und alles das zu Preisen,
die auch den weniger Bemittelten er-
schwinglich sind.

Schon 1845 veranstaltet die Firma
Cook Reisen nach Liverpool, verbun-
den mit einer Dampferfahrt entlang
der Kiiste von Wales. Im Jahr darauf
wird Schottland «entdeckt». Obwohl die
Eisenbahnverbindung noc™ nicht voll-
stindig ausgebaut ist, gelingt es Cook,
durch geschickte Verkniipfung mit
Schiffahrtslinien eine «Tour» zusam-
menzustellen, die das schotttische Hoch-
land zum erstenmal den englischen
Massen zuginglich macht. Im Jahre
1851 organisieren Cook und sein Sohn
(die beriihmte Reisebiirofirma heifit
Thomas Cook & Sohn) Reisen aus den
Provinzstidten zur Londoner Weltaus-
stellung — 165 000 in einem Sommer.

Reisen zum Vergniigen — fiir alle
Schichten

Die billigen Fahrpreise ermdglichen
dem Mittelstand, aber auch vielen Ar-
beitern zum erstenmal das Reisen zum
Vergniigen, zur Erholung. Cook, der
jetzt der fiihrende Mann in seinem
Fache geworden ist, beginnt sich nun
auch der Moglichkeit organisierter
Auslandreisen zuzuwenden. Die schot-
tischen Touren, die in den ersten Jah-
ren das finanzielle Riickgrat der Firma
bilden, werden weniger -eintriglich,
weil die schottischen Eisenbahngesell-
schaften bald ihre eigenen Touren-
biiros eréffnen und Cook zu verdrin-
gen beginnen. Also reist Cook — der
sein Leben lang kein Wort einer frem-
den Sprache erlernt hat — kiihn ins
Ausland, um die ersten Gesellschafts-
reisen auf dem Kontinent vorzube-
reiten.

Die Pariser Ausstellung von 1855
gibt ihm die erste Gelegenheit. Bald
organisiert er Reisen an den Rhein, in
die Schweiz, nach Italien. Die Aus-
landstour, einst das Vorrecht exzentri-
scher Lords, Wird zumindest fiir den
wohlhabenden Mittelstand méglich. Zu
Tausenden strdmen die Englinder und
Englinderinnen, gefithrt vom Kurier
der Firma Cook, nach Paris, nach In-
terlaken und an den Genfersee, nach
Venedig, Florenz und Rom. «Wir wol-
leny, erklirt Cook in einer Flugschrift,
«dafl alle Klassen englischer Biirger
Paris besuchen, damit sie lernen, die
Vorziige dieser Stadt zu schiitzen und
die Laster zu vermeiden, die dem Ruhm
der franzgsischen Hauptstadt schaden.»

Die Cook-Touristen, die trotz den
strengen Auffassungen des Firmen-

“chefs jetzt do@ anch schon auf Ver-

langen alkoholisehe Getriinke zu sich
nehmen diirfen, wagen sich kiihn in
Linder, wo keiner von ihnen ohne
Sprach- und Ortskenntnisse allein hin-
reisen wiirde. Die Cook-Organisation
ist ihre groBe Hilfe mit ihren unzih-
ligen technischen Tricks, vor allem
dem «Coupony, der es erméglicht, auch
bei Einzelreisen in den Hotels zu leben,
ohne sich mit ausldndischem Geld, Feil-
schen um Preise oder Trinkgeldpro-
blemen abgeben zu miissen. Aber auch
die Gegenden, die von der Sonne Cooks
beschienen werden, blithen auf.

Die Schweiz wird durch Cook und
durch den Britischen Alpenklub zum
«Spielplatz Europas»-

Natiirlich hat die neue soziale Er-

scheinung — der Cook-Tourist — auch
ihre erbitterten Gegner. Das sind zum
Teil die Snobs, die alte Oberklasse, die
sich durch die <unkultivierten» Tou-
risten im GenufB ihrer Lieblingsplitze
bedroht fiihlt. In der Literatur der
siebziger Jahre finden sich viele Hin-
weise auf diese «Herden von Men-
schen, die die Stadte Italiens iiber-
schwemmen, die sich nie voneinander
trennen, vierzig auf einmal, mit einem
Fiihrer, der wie ein Schiiferhund die
Herde umkreist>. Auch in den Witz-
blattern wird der Tourist zu einer be-
liebten Figur.

Es ist gewifi, daB man den Gesell-
schaftsreisenden oft Oberflichlichkeit
vorwerfen kann. Aber wie vielen Tausen-
den, die sonst nie aus dem eigenen Land
herausgekommen wiren, haben Cook
und seine Nachahmer erst das Reisen
ins Ausland ermoglicht! Die weitere
Geschichte der Firma, die im Jahre
1865 ihr Hauptquartier nach London
verlegte, ist die Geschichte des moder-
nen Touristenverkehrs. Sie hat oft ihre
exotische Note, zum Beispiel die Orient-
reisen der Jahrhundertwende, als die
Firma Cook den Betrieb der Vergnii-

gungsdampfer auf dem Nil in eigener
Regie fiihrte und ihre Touristen ins
Heilige Land pilgerten, um dort in ro-
mantisch-bequemen Zeltlagern zu woh-
nen.

Als Thomas Cook starb, trat sein Sohn
an die Spitze des Unternehmens. In der
dritten Generation ging das Eigentum
der Firma an die Internationale Schlaf-
wagengesellschaft iiber, dann (im Zwei-
ten Weltkrieg) an die groBlen engli-
schen Eisenbahnen und mit diesen,
durch die Verstaatlichung, an den eng-
lischen Staat. Aber das Riesenunter-
nehmen mit seinen Filialen und Vertre-
tern in den entferntesten Enden der
Welt wird noch immer kommerziell als
selbsténdiger Betrieb gefiihrt.

Heute organisieren die verschiedenen
Reisebiiros Millionen von Reisen. In
den letzten Jahren tritt der Verkehr
per Flugzeug und per Reiseautobus
immer mehr an die Stelle von Eisen-
bahn und Schiff. Aber das Reisen ist
noch immer eine vergniigliche und mo-
ralisch forderliche Angelegenheit, ge-
nau wie es sich der unternehmende Mr.
Thomas Cook im Jahre 1841 ausge-
dacht hat. Pieter Moog.

Flugzeuge
mit 200 Passagieren an Bord

Flugzeuge mit 200 Passagieren an
Rord werden einer Voraussage des ame-
rikanischen Konstrukteurs Glenn L.
Martin zufolge bald schon im 1600-
km/std-Flug mit der Sonne um die
Erde fliegen, ohne dazu mehr Zeit zu
brauchen als die Sonne selbst. Er er-
lauterte dies an dem Beispiel des Flu-
ges: von Neuyork am Atlantik bis zu
dem 4800 km entfernten San Francisco
am Pazifik. Dieser Flug dauert bei der
erwihnten Geschwindigkeit drei Stun-
den; das entspricht dem Unterschied
zwischen der Ortszeit von Neuyork und
San Francisco (12 Uhr Mittag in Neu-
york ist gleich 9 Uhr Vormittag in San
Francisco).

Bin Fremdendorf beim Aetna

Auf halber Hohe des Aetna soll ein
Fremdendorf gebaut werden. Um
Pline zu erhalten, wurde ein inter-
nationaler Wettbewerb ausgeschrieben,
an dem sich schwedische, franzosische,
italienische, deutsche und &sterrei-
chische Architekten beteiligen.

Ein Unterwassertunnel in Rio
Der brasili Kongref

noch sehr viel Siedlungsraum, selbst
bei modernster Bauweise im Flachbau
und nur 200 Einwohnern pro Hektare.
Praktisch greift aber Wien bereits
iiber seine Grenzen hinaus.
Die Stadtgrenze ist keine Baugrenze,
wie die Beispiele von Médling, Laxen-
burg, Schwechat, Kaiser-Ebersdorf,
GroB-Enzendorf, Korneuburg, Kloster-
neuburg usw. zeigen. Aber nicht diese
Tatsachen lassen an die Notwendigkeit
von Satellitenstéddten denken, sondern
die
«wilde Siedelei» am Stadtrand.

Diese fiihrt zu systemlos sich ausbrei-
tenden

Streusiedlungen,

die das Geléinde fiir die kiinftige Ver-
bauung verderben. Sie erstrecken sich
lings den StraBenbahnlinien in die
Randbezirke und stellen die Stadtver-
waltung vor schwierige Aufgaben, da
es Strafen und Gassen sind, die zu
wenig beniitzt werden; von den Kana-

lisations-, Gas-, Wasser- und Stromlei-

tungen, die nicht rationell angelegt
werden konnen, ganz zu schweigen.
Der Sinn von Satellitenstidten fiir
‘Wien besténde darin, in die Regellosig-
keit dieser wilden Ueberbauung Ord-
nung zu bringen, wobei auch in Oester-
reich gilt, dall eine solche Stadt sich

den Bau eines Unterwassertunnels von
2,6 km Linge, der die Stadt Rio de
Janeiro mit der Stadt Niteroi verbin-
den soll. Es ist vorgesehen, diesen Tun-
nel unter der Guanabarabay durchzu-
fithren.

Wiens Probleme
der «wilden» Siedlungen

In Wien taucht neuerdings die Frage
der Satellitenstidte auf. Man wird sich
fragen, ob solche notwendig sind in
einer Stadt, die schwer um ihre Exi-
stenz ringt und immer noch unter
einem Geburtenstillstand leidet. Wien
besitzt heute 1,7 Millionen Einwohner
gegeniiber 2,4 Millionen im Jahre 1914,
Die eingemeindete Stadt hitte an sich

um ein Schule; Ki
ten, Gebiude mit Versammlungsrau-
men organisch aufbauen sollte und
diese Siedlung auch Kaufldden und
Werkstitten besitzen miite.

Lirmschutz durch Biume

Nach Untersuchungen amerikani-
scher Biiros fiir das o6ffentliche Stra-
Benwesen tragen an den StraBenseiten
gepflanzte Baume, Hecken und Biische
wesentlich zur Milderung des Lérmes
bei. Experimente und entsprechende
Geréte gaben an, daB dichtes, immer-
griines Strauchwerk die beste Larm-
barriere bildet. Wohl spielt die Stra-
Benart eine gewisse Rolle, doch ergaben
sich Werte von 45 bis 60 Prozent
Lirmverminderung.

Wir haben ein steinern Land, und was wurzelt,
wurzelt langsam. Aber sind die Wurzeln einmal

gelrieben ins harte Gestein, dann werfen die

Sturmwinde den Bawm nicht um.

Jeremias Gotthelf

Bahianos
Bahia

Brasilien

Spitzen-
Produkt der

Zigarrenfabrik

Wiitrmann

DIE KATZEN RUFEN ES VON DEN DACHERN — MIT

- Kd‘” FAHRT MAN GUT.




	Story des Erfinders des Fremdenverkehrs

