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Bremsen, Bremswege und Schrecksekunden

Im Augenblick der Gefahr mull der
Bremsweg moglichst kurz sein und der
Fahrer trotzdem die Gewalt iiber sein
Fahrzeug behalten. Diese - Binsenweis-
heit hat es also, wie die Praxis zeigt,
«in sich». Alte Tanten (beiderlei Ge-
schlechts) fahren nach dem famosen
Rezept: Immer ganz langsam voran.
Nun, dazu ist das Kraftfahrzeug nicht
da. Wir wollen und diirfen schnell fah-
ren. Die Frage ist nur: wie schnell?

Auf den StraBenbelag kommt es an

Je nach der Art des StraBenbelages
und seines Zustandes kann der Brems-
weg bei gleicher Geschwindigkeit rund
14 oder fast 50 Meter betragen. So
grof sind gelegentlich die Unterschiede.
Ein kleines Beispiel mag es illustrieren:
Bei einem Tempo von 50 km/h betriigt
der Bremsweg auf:

Strafienbelug trocken nalf

Chaussierung 18,8 m 24 m
Beton 14,8 m 27,6 m
Steinpflaster 16,8 m 32 m
Holzpflaster 17,5 m 32 m
Teerung 19,2 m 38,56 m
Asphalt 19,2 m 48 m

Auf den StraBenzustand
kommt es an...

Welche Katastrophen sich ereignen
konnen, wenn man auf nassem, blauem
Basalt plotzlich bremsen muB, 148t sich
in der Meterzahl des Bremsweges gar
nicht ausdriicken. Beim Bremsen hilft
die StraBenoberfliche nur, wenn sie
rauh oder aufgerauht ist. Glatte, nasse,
schliipfrige, vereiste Strafenoberfli-
chen haben nahezu keine Reibung zur
Folge. Obendrein besteht noch Schleu-
dergefahr — auch wenn gestreut ist.

Griffige Reifen mit gut erhaltenen
Profilen helfen bremsen, abgefahrene
Profile erhdhen die Rutsch- und Schleu-
dergefahr. Das ist zwar meist eine
Frage des Geldbeutels, aber im Spital
liegt man auch nicht gratis.

Normalerweise sorgt die «fahrplan-
miBige» Inspektion in der Garage fiir
den einwandfreien Zustand der Brem-
sen. Trotzdem: Man. mache vor jeder
I"ahrt eine kurze Bremsprobe, beson-
ders, bevor es auf lange Strecken geht.
Und unterwegs schadet es auch nichts,
wenn es geregnet hat.

...und auf die Windrichtung

Riickenwind beschleunigt, Gegenwind
hilft bremsen. Dag ist vielleicht klar.
Nicht immer ist es aber dem Last-
wagenfahrer klar, dal Anhinger von
Lastziigen bei starkem Wind die Nei-
gung haben, in die andere Fahrbahn zu
geraten, wenn Kupplung und Zug-
stange nicht einwandfrei funktionieren.

Und — auf die Reaktionszeit...

Jeder Mensch hat seine eigene Reak-
tionszeit. Wer langsam reagiert, soll
dementsprechend fahren; es ist ja keine
Schande. Man braucht nicht einmal der
schlechtere Fahrer zu sein, wenn man
eine etwas «lingere Leitung» hat.

Testen Sie sich selbst. Sie konnen es
auf einem stillen Stiick Strafle I. Klasse
leicht einrichten. Aber seien Sie ehr-
lich. Der Reaktionszeit entspricht der
Reaktionsweg, das heifit die Strecke,
die das Fahrzeug zuriicklegt, bevor der
Bremsvorgang beginnt. Unsere Berech-
nungstabelle hilft dabei.

Wenn Sie mit 50 km/h auf nassem
Asphalt fahren und Ihre Reaktionszeit
% Sekunden betriigt, ist Ihr Bremsweg
rund 58 Meter lang, aber auch nur
dann, wenn Reifen und Bremsen tadel-
los in Ordnung sind, wenn die Strafie
eben und Ihr Fahrzeug nicht iiberladen
ist.

Die Br des «Uet
mit 0 Sekunde Reaktionszeit sind mit
einer Verzégerung von 5 Meter/Se-
kunde, also mit 5 m/s? errechnet und
gelten fiir sehr guten, trockenen Stra-
Benbelag und erstklassigen Zustand der
Bremsen. Abgesehen von den erstaun-
lich langen Bremswegen (man hért so
oft davon, gelegentlich liest man es
auch irgendwo, und doch iiberrascht
es den aktiven Fahrer immer wieder)
fallt auf, daB gerade die langsamen
Fahrer besonders von einer «langen
Leitung» betroffen werden.

Bei einem Fahrtempo von etwa 30
km/h entfillt auf eine Gesamtbrems-
strecke von rund 15 m die Hilfte auf
den Anteil der Schrecksekunde. Fiir das
Bremsen aus dem 60-km/h-Tempo sind
nur noch knapp 17 m von den insgesamt
45 m Bremsweg a conto der «langen
Leitung» zu rechnen, und im Falle des
Stoppens aus einer Geschwindigkeit
von 80 km/h mit 72 m Bremsstrecke ist
der «Langsame» dem schnell reagieren-
den Fahrer nur mit einem Drittel des
Bremsweges unterlegen.

Man sieht also, daB gerade bei ge-
ringer Geschwindigkeit die Fahrzeug-
lenker mit langen Reaktionszeiten be-
senders vorsichtig in der Einschitzung
der etwa notwendigen Bremswege sein
miissen. SchlieBlich betrdigt der von
einem Fahrzeug zuriickgelegte Weg
beim Anhalten aus dem doppelten Fuf-
gingertempo (10 km/h) bei einer vol-

len Schrecksekunde 3,4 m und ist damit
iiber doppelt so grof§ wie der Bremsweg
eines Fahrers, der fiir die Reaktion des
Bremsens nur % Sekunde benétigt.
Nimmt man noch hinzu, dafi die opti-
male Reaktionszeit des Menschen eine
Naturkonstante ist, die auch durch lan-
ges Training nicht verbessert, wohl
aber durch anomale Disposition, Alko-
hol, Uebermiidung und Krankheit
schlechter werden kann, so wird augen-
scheinlich, da von den langsam rea-
gierenden Verkehrsteilnehmern eine
gewisse Gefahr droht. Auch die 17 m
Unterschied im Bremsweg zweier aus

wurde. Sie beschrinkte sich allerdings
vorwiegend auf die Montage von Kraft-
fahrzeugen aus Teilen, die aus dem
Ausland eingefiihrt wurden. Mitten im
Ersten Weltkriege wurde schliefilich in
Moskau mit der Errichtung einer Auto-
mobilfabrik begonnen, die nach der
Revolution die ersten unter sowjeti-
scher Herrschaft gebauten Kraftfahr-
zeuge herstellte. In dieser Fabrik, die
heute unter dem Namen «Stalin-Werk»
bekannt ist, wurden zunichst nur Last-
wagen erzeugt; die Personenwagen-
erzeugung wurde erst in der Mitte der
dreiBliger Jahre aufgenommen, und

dem «80er»-Tempo plétzlich st
Fahrer, von denen der eine mit einer
Sekunde, der andere mit % Sekunde
«Verzogerungszeits behaftet ist, kén-
nen im Gefahrenfall entscheidend sein.
Mbgen auch normalerweise die wirk-
lichen Reaktionszeiten wesentlich klei-
ner sein, es wire bei der stéindig wach-
senden Verkehrsgeschwindigkeit rich-
tig, in Zukunft die Fahrschiiler mit
einem der vorhandenen Reaktionszeit-
Melgeriite zu testen, um eine gewisse
persénliche Grenzgeschwindigkeit zu
definieren, deren Ueberschreiten eine
strafbare Erhhung der Gefahren fiir
die Umwelt des Betreffenden bedeuten
wiirde. FRS

«Westliche»

Sowjetautos

F.R. Die Geschichte des russischen
Automobilbaues geht bis auf das Jahr
1909 zuriick, als im damals russischen
Riga die erste Autofabrik gegriindet

zwar etwa gleichzeitig vom Stalin-Werk
in Moskau und vom Molotow-Werk in
Gorki. Es handelte sich um zwei ver-
schiedene Personenwagentypen mit der
Bezeichnung «GAZ>, von denen einer
hauptsichlich fiir militirische Zwecke
konstruiert worden war,

Wihrend des. Zweiten Weltkrieges
kam die Personenwagenproduktion
praktisch zum Stillstand. Erst nach
Kriegsende lief die Herstellung von
Personenwagen in grofem Umfang an,
und zwar vor allem in den beiden gro-
Ben Autowerken Moskaus und Gorkis.
Die wichtigsten Personenwagentypen,
die heute in der Sowjetunion gefahren
werden, sind: der Kleinwagen «Mo-
skwitsch>, der Fiinfsitzer «Pobjeda»,
der sechssitzige «SIM>» und der sieben-
sitzige Luxuswagen <SIS 110».

Der Diumling der sowjetischen
Kraftwagenfamilie, der «Moskwitsch»,
ist eine naturgetreue Nachahmung des
deutschen Opel-Kadett, der vor dem
Zweiten Weltkrieg in dem Branden-
burger Werk Opel AG hergestellt

wurde. Das urspriingliche Modell ist
inzwischen mehrmals verbessert wor-
den. Mit diesem Fahrzeug hat sich die
sowjetische Automobilwirtschaft zum
erstenmal vor zwei Jahren an Auto-
mobilausstellungen des Westens betei-
ligt, mit der Absicht, den «Moskwitschs
nach Belgien und Finnland zu expor-
tieren. In gréferem MaBe konnte diese
Absicht nicht verwirklicht werden.

Der «Pobjeda», der im Molotow-Werk
in  Gorki hergestellt wird, scheint
HuBerlich eine Kreuzung zwischen dem
dlteren Opel-Kapitdn und dem franzo-
sischen «Peugeot 203> darzustellen; der
vierzylindrige Motor hat eine Leistung
von 50 PS und der Wagen erreicht eine
Hochstgeschwindigkeit von 105 Kilo-
meter je Stunde. Nachdem seit einigen
Jahren auch dem Mann aus dem Volk
in der Sowjetunion der Besitz eines
Autos erlaubt ist, scheint gerade dieser
Wagen fiir den privaten Gebrauch gut
geeignet, wobei jedoch beriicksichtigt
werden muB, dal die StraBlenverhilt-
nisse in Rufiland nur eine beschrinkte
Nutzung zulassen.

Der gleichfalls in Gorki hergestellte
«SIM>» hat sechs Zylinder, eine Motor-
leistung von 90 PS und erreicht eine
Hochstgeschwindigkeit von 130 Kilo-
meter je Stunde. Der gerdumige Wagen
zeigt deutliche Aehnlichkeit mit ameri-
kanischen Erzeugnissen und ist fiir den
Gebrauch der oberen Funktioniire be-
stimmt. Seine Konstrukti kmale

Nachbau des amerikanischen ¢Packard
Custom eight» aus dem Jahre 1940, den
schon die russischen Diplomaten im Aus-
land mit Vorliebe benutzten. Seine rei-
che Innenausstattung hilt dem Vergleich
mit westlichen Typen stand. Er ist unver-
kiuflich und ausschlieBlich den héch-
sten Funktioniren von Partei und Staat
vorbehalten, Bei 8 Zylindern hat der
Motor eine Leistung von 140 PS und

der Wagen erreicht eine Hachst-
geschwindigkeit von 140 Kil pro
Stunde.

Da das sowjetische Strallenverkehrs-
netz sich nicht gerade in einem ausge-
zeichneten Zustande befindet und es
dariiber hinaus an Moglichkeiten der
Wartung und Pflege sowie an Werk-
stitten mangelt, in denen notwendige
Reparaturen ausgefiihrt werden kén-
nen, sahen sich die sowjetischen Kon-
strukteure besonders beim Bau des fiir
den allgemeinen Verkehr vorgesehenen
«Pobjeda» gezwungen, die gréBte Sorg-
falt auf ein reibungsloses Funktionie-
ren von Motor und Triebwerk, auch
unter schwersten Bedingungen, zu le-
gen. Bisherige spirliche Meldungen
iiber den «Pobjeda» lassen erkennen,
dal es damit gelungen ist, einen dufferst
robusten Wagen von langer Lebens-
dauer zu bauen, der in seiner Leistungs-
fihigkeit und Einfachheit der Kon-
struktion den russischen Normallast-
wagen nicht nachsteht.

hen von den typisch sowjeti-

weisen schon auf eine bodenstiindige so-
wjetische Autokonstruktion hin. Der
«SIM> ist der jiingste der augenblick-
lich in RufBiland hergestellten Wagen;
er erschien zum erstenmal im Jahre
1950.

Der sowjetische Reprisentations-
wagen ist der im Moskauer Stalin-Werk
produzierte «SIS 110», ein fast getreuer

Abg

schen Merkmalen, die den StraBen- und
Reparaturverhiltnissen angepaBt und
besonders beim «Pobjeda» — dem zwei-
fellos interessantesten russischen Typ
— verwirklicht sind, weisen die sowjeti-
schen Wagen im wesentlichen doch noch
die Charakteristiken der Produkte der
westlichen Automobilindustrie aus der
Mitte der dreiBiger Jahre auf. K.O.

mobilisten.

Lau

Die leichte Bedfenung,
die grosse We endigheit,
die erhihte Fahrstabilitit,
die kraftvolle Beschleunigung,
der gerduschlose Lauf,

der gediegene Komfort

des Ford begeistern jeden Auto.

Es stehen zur Wah! 2wei Motoren:
_ der wileage -Maker-Six mit 101 Br. P, ynd
_ der bewahrle Strato-Star V8 mit 110 ;. pS.
drei verschiedene Kraflibertragungen::
_ das verbesserte Standard-Getriebe
_ der sparsame Schnellgang
_ der vollautomatische -Fordomatic.

penstraBe 22, BERN

Telephon 031/27355

Wy 7OR2 fitrt - ficht !

Es ist ein herrliches Gefiihl, in einem Ford zu fahren! Die

ilbte Windschutzs

ung

AP mu

L]
Die Viertelstunde der Entscheidung! Q bt

sterflichen und die niedrigere Motorhaube bieten hervor-
ragende Rundsicht und machen den Wagen fiir lange Reisen
ebenso beliebt wie fiir den lebhaftesten Stadtverkehr.

Wihrend der Fahrt kann man bequem das weite Panorama
dberblicken, und selbst der Fahrer geniesst die Umgebung,
denn im Ford ist er stets vor szrrasf/zungeﬂ sicher.

Fara{ fahren heisst alles sehen, die Landschaft geniessen und
— Unfille vermeiden.

Q Ein Ford erfordert keine Probe
von mehreren Tagen.
Viertelstunde geniigt, um Sie
son sziner Uberlegenheit rest-
Iv. cu (berzeugen!

T Wiee

Seefeldstrage 7, Z{(RICH
Telephon 051[3404N

2

heibe, vergrisserte Fen-

Preis: ab Fr. 13180. —
N gy e TN M N SN RN AR ovem GOSN CEEN

Bundesplatz 6, LUZERN
Telephon 041/22234
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