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ZURICH

PLYMOUTH

ROTTERDAM

SMYRNA

NATHANYA

FARIDABAD

Besuch des Fahrenden Architekien

Es sind nun einige Jahre vergangen,
seit uns Faber, der Fahrende Architekt,
besuchte. Er kam direkt aus Faridabad,
der so grofiartig wivkenden Traum-
stadt in Indien, und erzihlte uns be-
geistert von deren Entwicklung. Der
Leser wird begreifen, dafi wir einen
schweren Standpunkt hatten, ihm die
Baupline Ziirichs zu erkliren, denn
Ziirich hat ja so ganz andere Aufgaben
zu l6sen.

Also faften wir uns ein Herz. «So
und so», sagten wir und begannen vor-
sichtig mit ein paar kleinen Projekten,
um dann spiter gewaltig auftrumpfen
zu konnen. Das war ein Fehler.

«Kommen Sie schon», unterbrach
uns Herr Faber plotzlich, <erzihlen Sie
mir “etwas von Schwamendingen! Hat
es dort noch Bauplitze? Oder ist alles
aufgebraucht?»

Bei Gott, dachten wir, dieser Welt-
reisende hat ein fabelhaftes Gedichtnis!
«Nein, nein!> antworteten wir, in
Schwamendingen werde zwar stindig
weiter gebaut, aber der Torschlufi, nein,
der sei noch nicht erreicht.

«Das klingt ja wie ein schlimmer
Kummer», meinte jetzt der Fahrende
Architekt, <gewissermaflen wie ein
,Reservekummer*?»

«Ja, den haben wir tatsdchlich. Aus
diesem Grunde wurde denn auch von
vielen Leuten, vor Fachleuten wie
Laien, der Bau von Hochhiusern gefor-
dert. Aber Hochhiuscr werden bei uns
noch eine andere-~Aufgabe zu erfiillen
haben, oder vielmehr: es ist ihnen
eine ganz andere Aufgabe zugedacht.
iErstens soll durch ihren Griff in die
Hohe das Stadtbild aufgelockert wer-
den, und zweitens sollen sie Freiflichen
schaffen und ein Zuriicksetzen der
Baulinien ermdglichen.»

«Aha!> Wenn ich recht verstehe,
braucht ihr in Ziirich zum Teil mehr
Licht und Sonne und mehr Platz fiir
den Verkehr auf der StraBe?»

«Jawohl, Herr Faber!> Wir staun-
ten bafB iiber seine Scharfsinnigkeit.

Das Gesprach beruhrt,e dann die be-
reits a 0-
jekte der Baugenossenschaﬁen <Im
Guty, der «Asig» in Schwamendingen
und der AG Hatt-Haller an der Biren-
gasse. Unser Gast interessierte sich
sehr fiir ihre stédtebauliche Bedeutung,
schiittelte aber tadelnd den Kopf, als
wir anschliefend vom Vorschlage iiber
das Zudecken des Schanzengrabens
sprachen.

«Was fillt euch ein», rief er aus,
«das Wasser ist nicht da, um zugedeckt
zu werden, sondern um sich daran zu
erlaben!> Nach einem lingeren Brum-
men hielt uns der hohe Gast einen kur-
zen Vortrag iiber den Segen des Was-
sers und {iber den Fluch des Wasser-
mangels in cen Steppen und Wiisten.
Auch Stidte konnten zu Wiisten wer-
den, meinte er gewichtig, wenn man
dem Asphalt nicht Halt gebiete.

Unser Hinweis auf die geplante See-
ufergestaltung mit dem Strandbad
Tiefenbrunnen und der Biirkliterrasse
vermochte den Fahrenden Architekten
wieder zu beruhigen. «Rccht so», sagte
er, «macht vorwiérts mit diesen Gesund-
brunnen, so daB ich bei meinem nich-
sten Besuch eine Kostprobe nehmen
kann.» Er sagte das, als ob er ewig
weiterleben wollte.

Daraufhin wandten wir uns wieder
stadteinwirts bis zum Paradeplatz,
dorthin eigentlich, wohin wir uns von
allem Anfang an begeben wollten, wo-
mit wir auftrumpfen wollten. «So und
so», sagten wir, erstens kostet der
Neubau des Banmkvereins etwa 20 Mil-
lionen, und zweitens bringt dieser mo-
derne Grofibau den Paradeplatz in
die Diskussion iiber die Citybildung.
Aber nicht nur stidtebaulich, sondern
auch ,rein optisch‘ hat er eine wichtige
Funktion zu iibernehmen, muB er sich
doch der vielgestaltigen Umgebung an-
passen...»

Wir wollten noch weiter ausholen,
aber der Fahrende Architekt kam uns
wieder zuvor. «Ich habe den Platz vor
den  Augen», sprach er, ces gilt, den
Neubau von der Poststrafie aus zu be-
trachter. Von hier aus ausschauend,
mulb sich der Blick an etwas festhalten
konnen!s

Es ist in der Tat erstaunlich, Herrn
Fabers Gedichtnis und Vorstellungs-
vermdgen! Wirklich will ja Roland
Rohn, der Verfasser des Paradeplatz-
Projektes, durch die Placierung des
Gebdudeeinganges an der eigentlichen
Paradeplatz-Ecke und iiberhaupt durch
die besondere Gestaltung dieser Ecke
dem optischen Bild den Halt geben.
Er erfiillt in gutem Sinne eine «male-
rische» Aufgabe.

Dann befaBten wir uns mit der Ver-
kehrsmisere, dem eigentlichen Bau-
problem der werdenden GroBstadt
Zirich. «Im grofien und ganzen», sag-
ten wir, ¢sind sich unsere Architekten
darin einig, es miisse in der Altstadt
verkehrsfreier Raum geschaffen wer-
den. Wie das geschehen soll, ist eine
andere Sache.»

«Sind Vorschlige vorhanden, klare,
verniinftige und sinnreiche Vor-
schlige?»

«Mehrere Architekten vertreten die
Ansicht, dali die Sperrung eines Teils
der Altstadt die beste Losung des Ver-
kehrsproblems wére.»

«Welches Teils?>

«Dem Stadtbawmeister scheint ins-
besondere der Miinsterhof am Herzen
zu liegen. Von Prof. Hans Hofmann
existiert sogar ein Projekt, wonach
auch die Miinsterbriicke ausschlieBlich
dem Fullginger reserviert werden
sollte. Auf der andern Seite der Lim-
mat wiirde ein Hghensteg iiber den
Limmatquai zur GroBmiinster-Terrasse
und zur Altstadt ennet der Limmat
fiihren.»

<Interessant, interessant! Und der
Zubringerdienst?»>

«Der miifite auf gevsisse Stunden be-
schrinkt werden...»

«Was keine Schwierigkeiten machen
sollte.» Herr Faber, der Fahrende
Architekt, neigte lichelnd den Kopf,
als ob er etwas betrachten wollte. «Wie
abwechslungsreich ist doch die Welt!
Dort baul man aus dem Nichts, hier
mufl man sich der -Verkehrsentwick-
lung erwehren. Ist es micht so? Hat
euch die Stadt nicht iiberrumpelt?»

Wir nickten und fiihrten den Gast
durch die Stadt. Nichts entging ihm,
nicht die verstopften Strafien, nicht die
Hunderte von Verbots- und Statio-
nierungstafeln und nicht die Ver-
schmilerung der Trottoirs zugunsten
des Verkehrs. Naca dem Gang zum

_Kantonsspital — es versteht sich, dall

wir dabei auch das Hochhaus fiir die
Schwestern -erwihnten — und zum
Stadtspital sprach er dort oben auf der
Waid folgende, uns will scheinen, recht
bedeutungsvolle Worte:

<Ich glaube, ihr Ziircher miifit euch
einmal vom Diktat des Verkehrs zu
lésen versuchen. Greift dem Verkehr
einmal vor! Thr kénnt das natiirlich nur
in seltenen Fillen und nur Schritt fiir
Schritt tun. Breite und vielleicht neue
Verkehrsadern wiren solche Schritte;
wo, miift ihr euch selber einig werden.
Denkt einige Jahrzehnte voraus, disku-
tiert, diskutiert den Generalverkehrs-
plan. Mit schmileren Trottoirs 16st ihr
meiner Meinung nach das Verkehrs-
problem nicht. Ein biichen weitsichti-
ger miiBt jhr werden und einen groflen
Entschlufl fassen.»

Auf dem Flugplatz Kloten ver-
abschiedeten wir uns. Faber, der Fah-
rende Architekt, fahrt heutzutage na-
tiirlich mit dem Flugzeug. R.S.

Plymouths «Nachbarschaften»

Die englische Stadt Plymouth be-
sitzt einen Kriegshafen, einen See-
hafen und einen Flugplatz. Daneben
ist sie eine Fischerstadt, eine Touri-
stenstadt und ein regionales Handels-
zentrum. In ihren Mauern beherbergt
sie etwas Leichtindustrie. Plymouth
wurde durch Kriegseinwirkung sehr
stark beschidigt, so dafi sie ganz nach
neuen  Gesichtspunkten  wiederauf-
gebaut werden kann. Fiir 64 000 Per-
sonen miissen neue Unterkiinfte be-
schafft werden. Davon sollen aber nur
23500 auf dem alten Stadtgebiet an-
gesiedelt werden, wihrend 40500 in
die «Neighbourhoods» zu wohnen kom-
men. Es werden im ganzen fiinf solcher
Nachbarschaften errichtet, und zwar
Ernesettle Estate, Ham und Pennycrof3
Estate, Whitleigh Estate, Honicklowle
Estate und Efford Estate.

Rotterdam kommt wieder

Rotterdam zihlte im Jahre 1940
600 000 Einwohner. Das starke Wachs-
tum hatte im Stadtzentrum zu zahlrei-
chen Mingeln gefithrt, waren doch
hiufiz Wohnungen, Werkstitten, Fa-
brikanlagen und Lagerhiuser durch-
einander gebaut worden. Der Luft-
angriff vom 14. Mai 1940 und der an-
schliefiende groBe Brand zerstérten das
Stadtzentrum total. Vernichtet wurden
11 000 Bauten mit 25 000 Wohnungen,

2350 Liden, 2000 Werkstitten, 1450
Biiros, 550 Cafés und Hotels, 60 Schu-
len, 24 Kirchen usw. Bevor ein neuer
Generalplan zur Ausfilhrung gelangte,
war man im Wiederaufbau sehr zu-
riickhaltend, wurden doch im ehemali-
gen Stadtzentrum nur 525 Wohnungen
errichtet und in den Aufilenquartieren
deren 3850 gebaut. Dagegen errichtete
man neue Strafien, Briicken und Ka-
nile und grub die Fundamente aus.
Den neuen Gesamtplan, der bereits
wiihrend der Besetzung ausgearbeitet
wurde, legte man den Behorden im
Jahre 1946 zur Priifung vor. Da die
Zukunft Rotterdams, solange die Tei-
lung Deutschlands besteht, unsicher
ist, plant man mehrere neue Stadtteile
von 10 000 bis 20 000 Einwohnern, die
zur Ausfithrung gelangen kénnen aber
nicht miissen. Das Wachstum der Stadt
kann in jedem Augenblick abgestoppt
werden, ohne daB deswegen ein Va-
kuum entsteht. Vorgesehen ist die An-
siedlung von neuen Industrien, weil
man die Stadt von der ausschlieflichen
Abhiingigkeit vom Hafen befreien will
Grundsiitzlich entschloB man sich, die
bisherigen Zustinde in der Innenstadt
nicht mehr zuzulassen. So teilte man
der Industrie, die bisher im Stadt-
innern lag, am Stadtrand ein Gebiet zu.
Ebenso werden in der Altstadt nicht
mehr alle friiheren Wohnungen aufge-
baut. Ein Damm ling der Maas soll die
Ueberflutung der Innenstadt, was
frither hie und da geschah, verhindern.
Auf dem Damm wird sich eine aus-

sichtsreiche FahrstraBe befinden. Der
Bau dieses Dammes zwingt freilich
zur Verlegung einiger Bahnanlagen.
Der Eisenbahnverkehr wird in einem
neuen Zentralbahnhof in einer Ecke
der Innenstadt zusammengezogen wer-
den. Im Zentrum sieht man eine neue
City vor, wobei man auch an ein eige-
nes Theater-, Musik- und Ausstellungs-
viertel denkt. Im Siiden dieses Zen-
trums baut man einen inneren Hafen
fiir Flulischiffe, Dort sollen in der
Nihe auch die Flufischiffe jhre Woh-
nungen erhalten. Im Osten der Stadt
entsteht ein Quartier fiir Werkstatten
und Kleinindustrie. Der Wiederaufbau
von Rotterdam erlaubt auch eine bes-
sere Planung des Verkehrs. Das Stra-
Bensystem wird so angelegt, daf der
schwere Lastwagenverkehr womgglich
nicht in das Innere der Stadt dringt.

Israel: Die Diamantenstadt Nathanya

Auf dem diinenbedeckten Kiisten-
streifen zwischen Tel AVivV und Haifa
wurde im Laufe der letzten Jahre die
heute 20 000 Seelen zihlende Stadt Na-
thanya errichtet. Der Biirgermeister
dieser Siedlung glaubt, daB die Ein-
wohnerzahl in den nichsten fiinf Jah-
ren auf 100 000 anwachse. Grundlage
dieser Entwicklung ist di¢ Diamanten-
schleiferei, die vor 12 Jahren nach
Nathanya kam. Nichstens Werden dort
eine Radiofabrik und Textilfabriken
gebaut werden. Mit der Entwicklung
zu einem Industriezentrum geht die

Entwicklung zu einem Kurort Hand in
Hand. Auf dem Diinenplateau wurde
mit, viel Eifer ein Naturpark errichtet
mit zahlreichen rotierenden Wasser-
sprengern, Blumenbeeten und Baumen.
Auf der héchsten Stelle dieses Natur-
parkes befindet sich ein Freiluftthea-
ter.

Das neue Smyrna

Die Stadt Smyrna (Ismir) <beher-
bergt» zurzeit 230 000 Einwohner. Man
nimmt an, daBl ihre Bevilkerungszahl
im Laufe der nichsten 50 Jahre auf
400 000 ansteigt, besitzt sie doch den
wichtigsten tiirkischen Hafen fiir die
Landwirtschaft, den Handel und die In-
dustrie. Es wurde nun ein internatio-
naler Wettbewerb zur Erhaltung von
Plinen fiir den Ausbau der Stadt ausge-
schrieben, an dem sich 27 Architekten
beteiligten. Das Ministerium fiir 6ffent-
liche Arbeiten verlangte, dali Alsancak
als Standort des Handelshafens be-
stimmt wird, wihrend fiir den Personen-
hafen die bestehenden Anlagen moderni-
siert werden sollen. Verlangt wurden
ferner Sportplatzanlagen, Parkflichen,
Platze fur Krankenhaus-, Gefingnis-,

und Kasernenb
sowie ein Platz fiir die zukiinftige Uni-
versitit. Ebenso wurde eine Sanierung
dex Wo}mgeblete fiir die Arbexter und
ie minder Bevol-
kerung zu den Wettbewerbsbedmgun-
gen ht. Trotz dem i len
Charakter des Wettbewerbs wurde je-
dem Teilnehmer ein 14téigiger Aufent-
halt in Smyrna vorgeschrieben. Den er-
sten Preis erhielt ein Tiirke, den zwei-
ten ein Deutscher und den dritten eben-
falls ein Tiirke. Angekauft wurden fer-
ner die Projekte von einem Deutschen,
einem Oesterreicher und einem Schwei-
zer.

Faridabad, eine neue Stadt in Indien

In einer Entfernung von 25 Kilo-
meter von Delhi entsteht gegenwiirtig
die Stadt Faridabad, wo 8000 patha-
nische Familien aus der an Afghani-
stan grenzenden Gebirgsgegend ange-
siedelt werden. Die Pathanen haben
eine afghanische Kultur und sprechen
Puschtu. Es handelt sich um Fliicht-
linge, unter denen es Hindler und
Kaufleute, einige Unternehmer, jedoch
keine Techniker und Handwerker gibt.
Zum Bau der Stadt wurden 12 Qua-
dratkilometer Land erworben. Die in-
dische Regierung bestellte fiir Farida-
bad einen autonomen Entwicklungs-
ausschull zur Forderung und Verwal-
tung der Stadt, sie gab diesem Aus-
schuB 24 Millionen Rupien als lang-
fristiges Darlehen. Aus der Zusam-
menarbeit des Ausschusses und der
indischen Genossenschaftsvereinigung
erwuchs die Stadt. Man sicherte sich
die Mitarbeit der Fliichtlinge. Man
lehrte die Leute ein Handwerk, und es
wurden Berufsbildungskurse durch-
gefiihrt. Innert vier Monaten konnten
1750 Hiuser erstellt werden, eine er-
staunliche Leistung, wenn man be-
denkt, daB nur 15 bis 20 Prozent ge-
lernte Arbeiter von auflerhalb zur An-
leitung zur Verfiigung standen. Ein
Haus kommt auf 1400 Rupien zu
stehen und enthilt zwei Zimmer und
eine Kiiche, Fiir weitere 300 Rupien
erhiilt man noch ein Bad und sanitire
Anlagen. Jedes Haus besitzt auch einen
freien Platz, auf dem zwei weitere
Zimmer in einem Anbau eingerichtet
werden konnten. Man schuf ein Miet-
Kauf-System; ein Mieter bezahlt 11
Rupien pro Monat withrend 30 Jahren
und erhilt dann das Haus.

Bis heute fiihrten die gemeinsamen
Anstrengungen zur Errichtung von
insgesamt 4500 Hiusern, mehrerer 6f-
fentlicher Gebiude, eines Kranken-
hauses, einer Bibliothek, mehrerer
Schulen, eines Theaters, von etwa hun-
dert Liden, eines Kraftwerkes und
mehrerer Fabriken. Alle Nahrungs-
mittel werden durch die Konsumgenos-
senschaften verteilt.

SchlieBlich soll Faridabad 8500 Héu-
ser besitzen. Man denkt an eine ge-

PITTSBURGH

mischte Wirtschaft und an die Ein-
fithrung mehrerer Industrien. Die
Stadt wurde in fiinf Bezirke eingeteilt.
Jeder enthdlt Schulen, Warenhiuser,
Liden sowie ein Gesundheits- und Er-
holungszentrum. Auf ein solches Ge-
sundheitszentrum trifft es einen Arzt,
eine Krankenschwester und zwei Kran-
kenbesucher. Die Institution steht allen
Bewohnern zur Verfiigung. Auch ist an
jedes Gesundheitszentrum eine Klinik
zur #rztlichen Untersuchung ange-
schlossen.

Dariiber hinaus soll Faridabad aber
auch Mittelpunkt einer ganzen Region
werden, sind doch in das «Faridabad-
Landentwicklungsprojekts 216 benach-
barte Dorfer einbezogen, die dank or-
ganisatorischer MaBnahmen am Wis-
sen und Wohlergehen der Stadt teil-
haben und ihr zugleich die landwirt-
schaftlichen Erzeugnisse zukommen
lassen konnen.

Der Bau der Stadt hat etwas Impo-
nierendes an sich. Wie weit es freilich
diesen Fliichtlingen — es handelt sich
um Opfer der Teilung des Subkonti-
nents — gelingt, in der Nihe Delhis
ihre afghanische Kultur behaupten zu
konnen, liBt sich noch kaum voraus-
sehen. Dr.G-i

Stadtplanung Pittsburgh

Das Kohlenzentrum Pittsburgh war
frither eine in Rauch, Ruf und
Schmutz getauchte Stadt. Das Gemein-
wesen zéhlt heute etwa 700000 Ein-
wohner; zdhlt man die Vorstddte hinzu,
sind es sogar ihrer anderthalb Millio-
nen. Die Stadt lebt vor allem von der
Schwerindustrie, lieferte sie doch im
Zweiten Weltkrieg fiir 19 Milliarden
Dollar Kriegsmaterial. Neben der
Schwerindustrie gibt es Apparatebau,
Oel, Aluminium, Glas und Konserven.
Urspriinglich wuchs Pittsburgh vollig
ungeordnet. Es zeigte sich das be-
kannte Blld von Fabrikarealen, empor-

3; Geschiftshidusern und
Elendsvierteln. Dagegen fehlten die
Parke. Der Zustand wurde allmihlich
unhaltbar, und der Grundstiickwert
der Stadt sank jéhrlich um 10 Millio-
nen Dollar.

Im Jahre 1943 riefen nun Ge-
schiiftsleute, Industrielle und Bankiers
eine Kommission ins Leben, die den
Uebeln zu Leibe riicken sollte. Vier
Jahre spiter wurde ein Gesetz zur
Rauchbekimpfung erlassen und damit
in allen Haushaltungen die Verwen-
dung von stark rauchenden Materia-
lien verboten. Es wurde eine Rauch-
kontrolle durchgefiihrt mit dem Resul-
tat, daB heute die Stadt 65 Prozent
mehr Sonnenschein aufweist als friiher.
Darauf ging man an die Umgestaltung
des «Goldenen Triangle», der Spitze
des Stadtkerns zwischen den beiden
Fliissen, die zusammen den Ohio River
bilden. Ein grofies Geliinde mit Fabrik-
gebduden,  Schuttablagerungsplitzen,
Autofriedhdfen und Schuppen wird
nun in einen grofien Park umgewan-
delt. Am Parkende kommen einige neue
Wolkenkratzer zu stehen. Zwischen die-
sen und dem Park wird der Verkehr
iiber zwei neue Briicken geleitet und
dann am Stadtkern vorbeigelenkt.

An Stelle der Elendsviertel entstan-
den kleine Vilenquartiere mit niederen
Mieten. Gleichzeitig baute man riesige
Parkplitze, zum Teil unterirdisch, zum
Teil mehrstockig. GroBe neue Dimme
regulieren die Flut. Daneben wurden
Badepliitze, Spielplitze, Sportanlagen
und ein riesiges Spital errichtet.

Die ganze Umgestaltung der Stadt
kostet anderthalb Milliarden Dolar.
Dieser Betrag wird zum Teil vom
Staate Pennsylvania, zum Teil vom Di-
strikt Alleghenny, zum Teil von der
Stadt Pittsburgh, von Privatinvesti-
tionen und zukiinftigen Briickentaxen
und Parkplatztaxen aufgebracht. Da-
mit ist der Bodenwert der Stadt auch
wieder gestiegen, und gleichzeitig sie-
delten sich auch neue Industrien an.
Selbst fiir amerikanische Verhiltnisse
bildet Pittsburgh ein Experiment. Doch
scheint dieses bis jetzt voll gelungen
zu sein. G.
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