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CITY

Begriff und Folgerungen

Von Architekt Dr.-Ing. Franz Rosenberg, Bremen-Horn

Das Wort City, entstanden aus

ischen civitas, wurde aus
hen in die deutsche
Umgangssprache und in die Fach-
sprache des Stidtebaus iibernom-
men. Urspriinglich bezeichnete man
eine bedeutende Stadt als Ganzes mit
City, dann iibertrug sich die Be-
zeichnung auf die Altstadt (City of
London). Altstadt wiederum ist fast
iiberall gleichzusetzen mit Geschifts-
stadt, so daf} es naheliegend war, bei
der Ubernahme des Wortes als Fach-
ausdruck es zur Bezeichnung des Ge-
schiftszentrums innerhalb der In-
nenstadt zu verwenden. Man sollte es
jedoch als Bezeichnung des Stadtmit-
telpunktes iiberhaupt benutzen, und
zwar bei der GroBstadt, im Gegen-
satz zum Wort «Stadtkern», das sich
auch auf die Klein- und Mittelstadt
anwenden lifBt.

Versteht man so unter City den
Mittelpunkt der GroBstadt, so ist da-
mit nicht nur die Geschiftsstadt ge-
meint, sondern der Teil der Stadt, in
dem sich die Bauten der Kultur, der
Wirtschaft und der Verwaltung kon-
zentrieren — oder vielmehr konzen-
trieren sollten —, denn City als Wort
so gebraucht, ist keine nachtriglich

angewandte Bezeichnung, sondern
vorerst noch ein Programm.
Warum ein Programm? — Weil

keine City in unseren GroBstidten
die Konzentration in dieser Form
aufweist. Wo sie das aber doch an-
nihernd tun sollte, dort sind — wo-
maoglich eben durch diese Konzentra-
tion — die Fragen des Verkehrs nur
unzulidnglich geldst.

DaB dem so ist, dafiir gibt es viele
Griinde, die in den einzelnen Stéddten
verschieden sind. Als iiberall gleich
ergibt sich aber die Tatsache, daf
die Neuordnung der Stédte gerade
in der City den groBten Schwierig-
keiten, insbesondere solchen finan-

zieller Art, begegnet. Aber nicht nur
aus diesen finanziellen Griinden, son-
dern auch aus technischen Griinden
ergibt sich die Notwendigkeit, mit
der Neuordnung der Verkehrsver-
hiiltnisse in der City innerhalb ihres
eigentlichen Gebietes zu beginnen,
sondern schon drauBen bei der Auto-
bahnabfahrt. Dariiber hinaus ergibt
sich die Notwendigkeit, die Ver-
kehrsspitzen, die sich fast iiberall
kaum mehr bewiltigen lassen, nicht
als gegeben hinzunehmen, sondern
Wege zu suchen, um diese Verkehrs-
spitzen auf das MaR zu bringen, das
der City gemiB ist, die weder die Ge-
neralverkehrsverteiler noch eine mu-
seale, verkehrsstille Oase ist.

Auf eine kurze Formel gebracht,
lautet das Programm der neuzuord-
nenden City: Ansetzung dessen, was
in die City gehort; Entfernung des-
sen, was nicht dorthin gehort. Dem
Verkehr aber, der Ziel und Quelle in
der City hat, freie Entwicklungs-
moglichkeiten. Oder noch kiirzer:
Neuordnung der City durch Ord-
nung des Verkehrs und Ordnung der
Struktur.

Eine Reihe von Forderungen zur
Ordnung des Verkehrs in der City
sind seit langem fester Bestandteil
der stidtebaulichen Theorien, ir al-
len Stadtplanungen beriicksichtigt
und auch bei Nichtfachleuten lingst
populir: die Fernhaltung allen Ver-
kehrs, der sein Ziel nicht in der City
hat, durch Anbieten leistungsfihiger
und ziigig gefiihrter Strafen, die die
Fernverkehrsstraflen untereinander
und mit den Nebenzentren der Stadt
verbinden sowie die Nebenzentren
untereinander; die ausreichende Be-
messung der Strafen innerhalb der
City; die Schaffung von geniigend
groBen Parkflichen unmittelbai an
offentlichen Strafien, aber auch im
JInnern der Baublécke, um die Stra-

der Firma AG Scotoni in Basel be-
reits seine eigenen Wege.

Hochhiuser
auf dem Kasernenareal?

Ganz abgesehen davon, daB zuerst
die militdrische Frage abgeklirt sein
muB, ist bei der Frage der Ueber-
bauung des Kasernenareals jeden-
falls zu beriicksichtigen, daB in
einem weiten Umkreis keine andere
Griinfliche vorhanden ist. Da nach
der jetzt geltenden Bauordnung
Hochhéuser vermehrte Griinflichen
mit sich bringen, steht ihnen gegen-
iiber der horizontalen Uberbauung
ein Plus zu. Ferner ist zu iiberlegen,
ob das Kasernenareal nicht fir die

dringend bendtigten Autoparkfla-
chen herangezogen werden konnte. —
Das Linthescher-Areal stellt eben-
falls einen Rest Griinfliche dar. Es
sollte fiir kiinftige Verkehrsbediirf-
nisse reserviert bleiben. Es besteht
namlich die Mboglichkeit, die obere
Bahnhofstrafle statt iiber die Seiden-
gasse iiber das Linthescher-Areal

mit dem neuen Bahnhof zu verbin-
den, was merklich billiger als der
Seidengasse-Durchstich zu stehen
kime. Das Linthescher-Areal ist im
jibrigen fiir eine eventuelle Unter-
grundbahnstation wvorgesehen. Zu-
sammenfassend kann gesagt werden,
daB mit dem Bau von Hochhiu-
sern der Mangel an Bauland nicht
behoben werden kann. Er ist aber
aus stidtebaulichen Griinden an ver-
schiedenen Punkten angezeigt. An
derartig giinstigen Lagen eignen
sich Hochh#user entweder als Zweck-
bauten fiir Biiros, eventuell Hotels
und Warenhéduser oder als Wohn-
hiuser hauptsichlich fiir Alleinste-
hende und kinderlose Ehepaare. Ein

Modellbild der ersten Ziir-
cher Hochhiuser. Die Be-
vilkerung verfolgt mit In-
teresse die Bauarbeiten am
Letzigraben, wo die halbe
Hihe bald erreicht ist. Die
Placierung dieser «Stern-
hiusers im Weichbild des
Limmattales st gut. Zu
dem horizontal verlaufenden
Uetliberg ergeben die hohen
Bauten eine auffallende ver-
tikale Dominante. Fiir die
Wohnungen haben sich viele
Interessenten gemeldet. Es
gibt auch in Limmat-Athen
Leute, die gerne luftig woh-
nen und weite Aussicht ge-
nieflen wollen. In der néich-
sten Nummer geben wir einc
ausfiihrliche Schilderung des
Bauvorgangs und der Innen-
ausstattung.

Projekt: Stadtbaumeister
A. H. Steiner, Ziirich.

o

Hotelbau in Form eines Hochhauses
konnte beispielsweise bei der Pla-
nung des neuen Hauptbahnhofes in
Erwigung gezogen werden; dabei
lieBen sich andere Forderungen, wie
das Unterbringen von offentlichen
Lokalen, Nachtlokalen fiir Flugrei-
sende, eines Presseetablissements
usw. verwirklichen. R.S.

Ben von parkenden Kraftwagen zu
entlasten.

Nicht im gleichen MaBe populir
und in ihrer Dringlichkeit noch nicht
iiberall klar erkannt wird aber eine
Forderung, die fiir die Neuordaung
der City von nicht zu unterschiitzen-
der Bedeutung ist: Es mufl nicht
nur fir den Kraftfahrer, sondern
auch fiir den Fullginger gesorgt
werden. Die Verbreiterung der Geh-
bahnen reicht allein nicht aus. Die
Anlage von FuBgingerstraBien ist
schon wirksamer, ein Netz von FuB-
gingerstralen, gespannt zwischen
Ziele wie Empfangsgebiude der Ei-
senbahn, Omnibusbahnhof, Dampfer-
anlegestellen, Haltestellen der Nah-
verkehrsmittel und Parkplitze, ist
das Ideal.

Ordnung der Struktur

Die Ordnung des Verkehrs kidme
jedoch iiber ein Kurieren am Sym-
ptom nicht hinaus, verbinde man mit
der Ordnung' des Verkehrs nicht
auch die Ordnung der Struktur.

Versteht man unter Struktur die
Zuordnung von Bauten verschiede-
ner Nutzungsart, wie Kirchen, Be-
hoérdebauten, Verwaltungsgebiuden,
Biiro- und Geschiftsbauten u. d., und
untersucht man in den einzelnen
GroBstidten, wie weit diese Zuord-
nung gesund ist, so wird man sehr
hiufig feststellen, daf noch viel ge-
tan werden muB, um zu einer gesun-
den Struktur zu kommen. In der
City sollen die Bauten der Kultur,
Verwaltung und Wirtschaft konzen-
triert werden.

Ehe diese Elemente einer gesun-
den Struktur der City aber geordnet
werden kénnen, um zu einer Konzen-
tration zu gelangen, bedarf os der
Entfernung alles dessen, was eine
gesunde Struktur der City stort, weil
es dem Wesen der City nicht gemiB
ist, z. B. aller industriellen Betriebe,
aller gewerblichen Betriebe mit gro-
Bem Flichenbedarf, aller Gemein-
schaftseinrichtungen, wie Schulen,
Badeanstalten u. 4, was besser im
Kern einer Stadfzelle oder in der
Nihe der City an einem geeigneten
Standort unterzubringen wire. Dazu
kiimen alle Wohnungen, aufer sol-
chen fiir Geschiiftsleute, fiir die der
Nachteil ginév,‘mgﬁ’nstigen Wohn+
lage ‘ausgeglichén*wird durch den
Vorteil des Wohnens in der Nihe des
Betriebes, und auBler Wohnungen
fiir einen kleinen Personenkreis
nicht nur von Intellektuellen, denen
die Stadtnihe ebenso wie den Ge-
schiiftsleuten wichtiger ist als der
wohnhygienische Vorteil des Woh-
nens auBlerhalb der City. Parallel da-
zu bedarf es der Ansetzung dessen,
was in_der City gebraucht wird, so-
fern es dort noch nicht, vorhanden
sein sollte. Aufler den bereits ge-
nannten Bauten der Kultur, der
Wirtschaft und der Verwaltung sind
das Vergniigungsstitten, wie Varié-
tés, Kinos, dazu Gaststitten, Kondi-
toreien, Frithstiicksstuben, nicht zu
vergessen aber auch das, was der
Kraftverkehr an Einrichtungen ver-
langt, wie Garagen und Einrichtun-
gen fiir die Wagenpflege und das
Tanken.

Geschmeidigkeit

Hat die Plapung zur Durchfiih-
rung der MaBpahmen, zur Herstel-
lung der verkehrlichen Ordnung ein
Hilfsmittel in dem gesetzlich ge-
regelten Verfahrensweg, so ist die
Durchfiihrung der MaBnahmen zur
Herstellung der strukturellen Ord-
nung weit schwieriger. Wichtig und
ausschlaggebend’ fiir den Erfolg ist
hier ein guter Plan und ein unbeirr-
tes. Festhalten an ihm, nicht minder
wichtig aber die Geschmeidigkeit in
der Durchfiihryng des Planes. Der
Ausbau einer S¢raBe und eines gro-
Ben Parkplatzeg kann hier Wunder
wirken, eine gegchickte Grundstiicks-
politik innerhalp und auBerhalb der
City kann das Wunder wirksam un-
terstiitzen. Eine strukturelle Ord-
nung wird aber nur langsam wach-
sen konnen, map wird keine schnell
sichtbaren Erfolge erzielen konnen,
und das ist vielleicht auch gut so.

‘Was geschieht nun aber, wenn sich
die Neuordnung der City nicht oder
nur unzuldnglich durchfiihren 148t?
Wird der Autofahrer sich daran ge-
wohnen, statt 150 Meter, 400 und
500 Meter zu Fyg zuriickzulegen zwi-
schen dem Parkplatz und seinem Ziel,
einem Laden, “einem Behdrdebau
oder seinem Appeitsplatz in einem
Biirogebdude, pur weil sich in der

it

City keine leistungsfihigen Park-
plitze haben schaffen lassen? Wer-
den Autofahrer und FuBginger,
diese dann mit der StraBenbahn, wei-
terhin widerstandslos Zickzackwege
iiber grofere Entfernungen machen,
wenn sie an einem Vormittage eine
Besprechung bei Geschitfsfreunden
haben, einen Gang zum Finanzamti
tun und einen Makler oder Rechts-
anwalt aufsuchen wollen, und das
alles nur deshalb, weil eine sinnvolle
und zweckmifBige Konzentration sich
in der City nicht hat erreichen las-
sen? Es bedarf keiner groBen Pro-
phetengabe, um diese Frage zu ver-
neinen.

Bis zu einem gewissen Stadium
wiirde die Entwicklung sich noch
fortsetzen, dann wiirde die Verkehrs-
verstopfung aber vollstindig und die
City einfach nicht mehr leistungs-
fihig sein. Das Leben wiirde dar-
iiber hinweggehen, der Autofahrer
wiirde auBerhalb der City parken
und dort seine Einkdufe machen. Die
Geschiftsleute wiirden das erken-
nen, zuerst ihre Zweigstellen, dann
iiberhaupt ihre Geschifte in «moder-
nere> Quartiere verlegen, wihrend
die stiirker gebundenen Kultur-, Ver-
waltungs- und Behordenbauten am
alten Citystandort verbleiben miif3-
ten. Es wiirde eine Dekonzentration
und Uniibersichtlichkeit eintreten
mit sehr unangenehmen Folgen; fiir
den Einheimischen wiren sie ledig-
lich unbequem, den Fremden aber,
den Kunden und Besucher, wiirde
dieser Zustand abschrecken, und er
wiirde eine solche Stadt nur dann
aufsuchen, wenn er es gar uicht
vermeiden kann. Die weiteren Fol-
gen einer solchen Entwicklung auf
das gesamte Wirtschaftsleben einer
Stadt bediirfen keiner Ausmalung.

Konsequenz

Es sind also die Neuordnung der
City und die damit verbundenen Ein-
griffe und Aufwendungen von un-
mittelbarem und lebenswichtigem In-
teresse fiir jede Grofstadt. Es darf
hier die Behauptung gewagt werden,

Novum in Bern

Auch Bern hat seit Jahrzehnten
einen starken Bevilkerungszuwachs
zu verzeichnen. Eine Weiterentwick-
lung der Stadt auf eigenem Ge-
meindeboden ist aber nur noch in
Richtung Riedbach und auf dem
Wankdorffeld méglich. Das Gebiet
gehort der Burgergemeinde, und
diese erklirte sich bis in jiingste Zeit
nur unter ganz bestimmten Voraus-
setzungen bereit, einer Bebauung,
bzw. einer VerduBerung zuzustim-
men. So kam es, daf der Aligne-
mentsplan und die Sonderbauvor-
schriften in engster Zusammenarbeit
mit dieser Burgergemeinde ausgear-
beitet worden sind. Im neuen Quar-
tier Wankdorffeld wird eine sehr
strenge Trennung zwischen Wohn-
und Industriezone bestehen. Aa den
Durchgangsstrafen sind nicht ein-
mal Garagen gestattet, was iibrigens
ein stidtebauliches Novum darstellt.
Die bisherigen industriellen Betriebe
am siidlichen Zipfel des Wankdorf-
feldes werden in die neugeplante
Spezialzone den Geleiseanlagen Wi-
lerfeld entlang umgesiedelt, so daB
der ganze siidliche Teil des Wank-
dorffeldes mit Ausnahme der Sport-
anlagen den Wohnbauten reserviert
bleiben kann. Das neue Quartier wird
5000 Bewohnern Platz bieten. Die
Wohnblocks werden absichtlich nicht
parallel zu den StraBenziigen ge-
stellt. Es sind Winkelblocks vorge-
sehen, die bis zu 70 Meter breite
Griinflichen ermoglichen. Die Ge-
biudetrakte sollen 4 bis 6 Stockwerke
besitzen. Mit dem Bau einer Kirche,
einem Kindergarten und dem Aus-
bau des Stadions hat man bereits be-
gonnen.

USA-Quartier in Berlin

Die Amerikaner bauen in Berlin
ein eigenes kleines Quartier, um
nicht noch mehr Wohnraum von den
Deutschen beanspruchen zu miissen.
Es befindet sich in der Nihe der
Truman-Halle in  Berlin-Dahlem.

daB die GroBstadt ihre wirtschaft-
liche Zukunft am besten sichert, die
ihre City am konsequentesten den
verinderten Verhiltnissen entspre-
chend neugestaltet.

Heute ist wohl nur in sehr weni-
gen deutschen GroBstadten die Neu-
gestaltung der City ein planerisches
Problem. Fast iiberall sind die Dinge
so weit gereift, daB das Problem der
Neugestaltung schon in das Stadium
der Durchfiihrung getreten is
hoffnungsvolle Ansiitze zeichnen sich
bereits ab. Jetzt hat nicht mehr der
Planer das Wort — aufler der immer
wieder notwendigen Kontrolle seiner
Planung -, sondern der gewihlte
Vertreter der Einwohner, der Poli-
tiker, und der betroffene Grund-
stiickseigentiimer. Der Politiker,
meist Laie in den Dingen der Stadt-
planung, wird in seinem Urteil ver-
antwortungsbewuBt das Inter
der Stadt gegen das Einzelinteresse
abzuwigen und die wirtschaftliche
Leistun higkeit der Stadt zu be-
riicksichtigen haben. Der betroffene
Grundstiickseigentiimer wird seine
Einsicht walten lassen, sich von alten
Vorstellungen 16sen und sich neuen
zuwenden miissen und zu priifen ha-
ben, ob die restlose Ausnutzung der
Moglichkeiten, die ihm in einem
Rechtsstaat gesichert sind, fiir ihn
wirklich niitzlicher ist als ein ein-
sichtsvolles Sichbescheiden im Rah-
men der Gemeinschaft.

Diese Dinge treffen nicht nur auf
die Neuordnung der City zu. Sie
macht zwar nur einen Teil der Neu-
ordnung in den Stidten aus, aber so,
wie die Neuordnung der City Aus-
wirkungen auf das gesamte Stadtge-
biet hat, so wirken sich umgekehrt
Umgestaltungen in den sonstigen
Stadtteilen auch auf die City aus. In-
folge dieser Wechselwirkungen sam-
meln sich die Probleme der Neuord-
nung der Gesamtstadt wie in einem
Brennspiegel bei der Betrachtung
der Fragen der Neuordnung der
City, die so gesehen der Stadtteil ist,
dessen Neuordnung am sorgfiiltig-
sten vorbereitet und am aufmerk-
samsten betrachtet werden muB.

“Neue Stidtequartiere™

Vorgesehen sind 11 Apartmenthiu-
ser mit je 12 Wohnungen, eine
Kirche mit 350 Plitzen und ein Kino
mit 400 Plitzen. Durch Umbau von
Barackengebiuden soll ein groBes
Haus errichtet werden, das Réume
fiir Klubs, Bibliotheken, Liden und
fiir Tanz und Spiel enthilt. Ebenso
wird eine kleine Sporthalle errichtet.

Glenrothes

Gegenwirtig wird in Schottland in
Fifeshire die Stadt Glenrothes er-
richtet. Ein erster Fiinfjahresplan
sieht die Erstellung von 2500 Wohn-
héusern fiir 9000 Einwohner vor. In-
nerhalb von 15 Jahren soll dann die
Stadt auf eine Bevolkerung von
230 000 Seelen gebracht werden.

Lansbury

Lansbury ist der erste Londoner
Stadtteil, der als eigentliche «Neigh-
bourhood» nach dem Plane des Lon-
don County Council wieder aufge-
baut wird. Im Rahmen des «Festival
of Britain» wird eine Ausstellung
gezeigt, die Hauser, Laden, Schulen,
Kirchen, Spielplitze, Parks und Gér-
ten aufweist, welche nachher be-
zogen werden kénnen.

Melbourne

Melbourne bedeckt ungefdahr 1000
Quadratkilometer Australiens und ist
damit, was die Fliche anbetrifft,
eine der groBten Stddte der Welt.
Die Bevolkerungsdichte ist aber sehr
gering und betrdgt nicht einmal
einen Drittel der Parkstadt Welwyn
in England. Die auBerordentliche
Ausdehnung rithrt von der Landspe-
kulation her, indem Spekulanten
grofle Lindereien an sich rissen.
Heute stehen nun Tausende von
Hiuserblocks leer, und die 6ffent-
lichen Dienste werden unverhiitnis-
miflig teuer. Damit stellen sich der
Stadt ganz ungewohnliche Planungs-
probleme. Die Planung liegt aber
noch in den Anfingen, doch der Ruf
nach ihr ist allgemein,
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