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des Bahnhofverkehrs aber nach den
Zahlungen und Schitzungen des Ge-
samtverkehrs um und in den Bahn-
hof hinein und hinaus nur etwa 10
bis 12 Prozent betrigt, daneben aber
durch die Verlegung des Bahnhofes
eine nicht zu iibersehende Stérung

des heutigen gewachsenen Stadt-
organismus mit offensichtlicher Ver-
schlechterung der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel und Beziehungen ent-
steht, sind die Kantons- und Ge-
meindebehérden zu der Ueberzeu-
gung gelangt, es sei das neue Auf-

nahmegebiude an derheutigen
Bahnhofstelle zu errichten.
Ein schweizerischer Wettbewerb,
der vorschreibt, die Heiliggeist-
Kirche und das Biirgerspital nicht
anzutasten, soll die Geister zu aus-
fiihrbaren Losungen anspornen.

ZUM NEUEN GENERALBEBAUUNGSPLAN FUR BERLIN

Die Zerstérung Berlins
gibt den Stddtebauern die groBe
Chance iiber alles soziale, wirtschaft-
liche, kulturelle und moralische Elend
hinaus, ein neues Berlin zu schaffen.
Berlin kann neu gestaltet werden.
Gewil3: Bis es soweit ist, wird noch
viel Wasser die Spree abwirts flie-
RBen und werden noch viele diploma-
tische Weltkonferenzen und partei-
politische Kémpfe sich abspielen.
Aber eines Tages wird mit der neuen
Generalbebauung von Berlin doch
begonnen werden. Bei der Grund-
steinlegung werden vielleicht noch
immer vier «fremde» Stadtkom-
mandanten der Besetzungs-
miichte anwesend sein, aber die
Selbstverwaltung Berlins wird wahr-
scheinlich doch wieder ein bedeuten-
des Stiick weitergediehen sein.

Der im Jahre 1949 vorliegende
Plan ist nur ein Plan im ganz gro-
Ben Stil

Das Gesamtprojekt ist noch in kei-
nem einzigen Detail verbindlich, ge-
schweige denn im Gesamten. Aber
die Studien sind derart hochin-
teressant, daf wir aus der Fe-
der eines ersten Fachmannes eine
anschauliche Uebersicht bieten, schon
deshalb, weil diese’ Probleme in der
andern Presse kaum beachtet werden
und auch kaum behandelt werden
konnen. Es fehlt nimlich an zuverlés-
sigen Informationen und an Federn,
die geschickt genug sind, diese heik-
len architektonischen Belange leicht
verstindlich beschreiben zu kénnen.

Der Plan in seiner vorgelegten
Gestalt ist keine Einzelleistung, son-
dern eine Kollektivarbeit.
Es muBten viele Erhebungen auf
wissenschaftlicher Grundlage
auf den verschiedensten 'Gebieten
durchgefiihrt werden, um sich ‘einen
Ueberblick iiber die soziale, alters-
miBige, kulturelle, arbeitsmiBige
Struktur der Bevilkerung unserer
Stadt zu verschaffen. Der Krieg und
die Zerstérung der Berliner StraBen
durch Bomben ist nur der &ufere
AnlaB und gibt trotz der Notzeit die
Moglichkeit, Berlin neu zu gestalten.
Die wirtschaftliche Entwicklung
zwingt neue Formen auch auf
dem Gebiete des Stiddtebaues und
der Architektur zu suchen.

DAS VORHANDENE BERLIN

ist planlos und anarchisch entstan-
den. Es besteht aus fast hundert
ehemaligenselbstindigen
Ortschaften, Stdadten, Dorfern
und Kolonien. Das Eigenleben all die-
ser ehemaligen selbstindigen Ort-
schaften ging im Laufe der letzten
200 Jahre zugunsten der Zentra-
lisation verloren. So liegen z. B.
die kulturellen Einrichtungen einsei-
tig im Zentrum der Stadt, die Kran-
kenhduser fast ausschlieBlich im
Westen, 60 Prozent aller Schulen im
Westen sind hohere Schulen gegen-
iiber nur 5 Prozent in den ostlichen
Arbeiterbezirken. Auch die Vertei-
lung der Arbeits- und Wohngebiete
ist vollig planlos. An vielen Stellen
der Stadt sind die mittleren Betriebe
auf den Wohnhéfen untergebracht.
Bedingt durch den stetigen Arbeits-
platzwechsel, benctigen die Werk-
tdtigen tiglich zwei und mehr
Stunden ihrer Freizeit fiir den ¢An-
und Abmarschweg» zu ihrer Arbeits-
stelle. Zur Bewiltigung dieses Be-
rufsverkehrs war ein riesiger unra-
tioneller Verkehrsapparat notwen-
dig. Die natiirlichen Verhiltnisse in
Berlin zwingen die Stadt in eine ost-
westliche Richtung. Die Verkehrs-
mittel haben sich dieser Entwick-
lung angepaBt, die StraBen dagegen
entwickeln sich radial auf einen
Punkt. Die Losung dieses Problems
wurde oft versucht, aber nie erreicht.

Die Wohnungsdichte ist
sehr unterschiedlich. So
leben z. B. imBezirk Friedrichs-
hain und Prenzlauer Berg 1200
Menschen je Hektar, im Gegensatz

zu 30 Menschen je Hektar im Bezirk
Zehlendorf. Auch bei der
Durchgriinung sind die Ar-
beiterviertel vollig unzureichend be-
dacht worden.

Fast kein FluBufer in
Berlin ist dem 6ffentli-
chen FuBgingerverkehr
zuginglich. Die Werktiitigen
versuchten, diese MiBstinde durch
Flucht in die kleinen Gartenkolonien
am Rande der Stadt auszugleichen.

Die Bevélkerungszahl ist
mit 3,5 Millionen angenom-
men, wobei durchaus die Moglichkeit
offen gel ist, mehr M h
unterzubringen! Bei den Vorberei-
tungsarbeiten zeigt es sich, dafl noch
ein anderer wichtiger Ausgangs-
punkt notwendig ist. Man kann eine
derartig groBziigige Planung nicht
durchfiihren, wenn man nicht gleich-
zeitig als Ausgangspunkt und als
Forderung die planwirtschaftliche
Bautiitigkeit nimmt. Jede ernsthafte
Stadtplanung ist nur méglich, wenn
man Wirtschaftspline zugrunde legt.

Eswar dann notwendig, die Grund-
satze fir eine neue Stadt zu ent-
wickeln :

1. Berlin soll dezentrali-
siert werden, d.h. Kulturbau-
ten, Gesundheitshauten, die tech-
nische Versorgung, iiberhaupt die
Versorgung schlechthin sollen
dort angelegt werden, wo es die
Bediirfnisse der Bevolkerung und
die Besiedelung erfordern.

w

Die Bevélkerung soll gleichzeitig
iiber ganz Berlin, vom Stadtrand
bis zum Zentrum, vom Osten nach
dem Westen verteilt werden und
nirgends mehr als 250 bis 300
Menschen je Hektar erreichen.
Dem Westen soll der bisherige
Vorrang genommen werden.

3. DieStadt soll bandfor-
mig entwickeltwerden,
wobei man planmiBig auf dem
schon Vorhandenen weiter bauen
will. Es gibt schon jetzt eine deut-
liche Entwicklung der Arbeits-
stdtten in etwa drei Bindern:
das erste Band von Wildau nach
Rummelsburg, das zweite Band
vom Schlesischen Bahnhof iiber
die City zum Zoo und nach Char-
lottenburg, und das dritte Band
an der Havel, in Spandau unter
Fortsetzung bis Hennigsdorf.
Diese drei Binder, die viele Liik-
ken aufweisen, sollen planmiBig
ausgefiillt, reine «Arbeits-
stittenbinder> werden.
Die Wohngebéude sollen parallel
zu den Arbeitsstitten angelegt
werden und der arbeitenden Be-
volkerung die Moglichkeit geben,
in kurzen Anmarschwegen ihre
Arbeitsstellen zu erreichen.

. Die alten Verkehrsnetze hatten
einige grundlegende Fehler:

-~

a) fehlende Verbindung der ein-
zelnen Netze untereinander;

b) zu starkes ZusammenflieBen
aller AusfallstraBen in der
Innenstadt;

¢) Zusammenwirken des Nah-
und Durchgangsverkehrs in
allen StraBen.

Es ist geplant, den Verkehr
in der Innenstadt auf eine
gréBere Fliche zu verteilen. Dadurch
entsteht ein Rechtecksystem,
welches durch zwei stidtische Schnell-
straBen, die durch QuerstraBen ver-
bunden sind, gebildet wird. Die
SchnellstraBen werden auf vorhan-
denen StraBen entwickelt bis auf
eine Ausnahme, ein neuer Durch-
bruch durch ein véllig zerstortes Ge-
biet zwischen Engeldamm und Kro-
nenstraBe. An der U- und S-
Bahn wird wesentlich nichts gein-
dert mit Ausnahme der Verléngerung
der U-Bahn bis an die in der Nihe
liegende Stadtbahn und Vorortbahn.
An eine Verbindung des Gérlitzer-

und Anhalter-Bahnhofs ist gedacht
und im Fernverkehr sollen die Kopf-
bahnhife wie Lehrter-, Stettiner-
und Anhalter-Bahnhof durch durch-
gehenden Verkehr zusammenge-
schlossen werden und ihren Charak-
ter als Kopfbahnhéfe verlieren. Der
Giiterverkehr wird sich iiber den
GiiterauBenring abwickeln, wobei an
eine Verbesserung des Giiteraufen-
rings gedacht ist.

DIE DURCHGRONUNG

Eine bessere Durchgriinung der
Stadt und eine Anpassung an
die natiirlichen Begeben-
heiten ist geplant und nur die
Niederungen, auch vor allem in der
Stadt, die sich fiir Bebauung nicht
eignen, werden zu Griinanlagen ge-
staltet. Zwischen den Arbeitsstétten
und den Wohnungen werden Griin-
streifen geschaffen.

Die Fliisse und Seeufer
sollen, soweit dies infolge der Zer-
storung méglich ist, natiirlich ge-
staltet werden zur Erholung der
Beviélkerung durch Einrich-
tung von Wanderwegen, Ufer-
promenaden und Béddern.
Die Industrie muf} entsprechend an
kiinstlichen Wasserwegen, Stichka-
nilen usw. gelagert werden. Das end-
giiltige Ziel ist, von Treptow bis
Charlottenburg, ja bis zu dem Grune-

waldsee ein dem Urstromtal
angepaBtes und nach Norden und
Siiden durch die Téler der Panke,
Wuhle und Erpe und anderer
FliiBchen in die freie Landschaft
ausstrahlendes System von Griinan-
lagen zu schaffen.

Die kleinste verwaltungsmiBige
Einheit der Berliner Wohngebiete
soll die Wohnzelle werden. In
ihr werden etwa 1500 Wohnungen,
mit rund 5000 Einwohnern, zusam-
mengefaBt. Diese Zahl ist die un-
terste Grenze, um eine Grundzahl zu
tragen. In dieser Zelle werden die
StraBen vom Durchgangsverkehr frei
und nur fiir den Nahverkehr benutz-
bar sein. Im Zentrum dieser Wohn-
zelle sind die Gemeinschaftseinrich-
tungen  wie Schule, Kindergarten,
Kino, Bibliothek, Spielpliitze, L -
den fiirdenNahbedarf usw.

Am Rande der Wohnzelle werden
die Strafien des Durchgangsverkehrs
sein. Mehrere Zellen zu-
sammengefaft,werden ein
Krankenhaus, eine Poli-
klinik und andere gesell-
schaftliche Einrichtun-
gen enthalten. Die Wohnung
wird sich nach der Art der Haushal-
tung oder der Art der Familie rich-
ten. Es werden Wohnungen fiir Kin-
derreiche mit eingeschossiger Bau-
weise und anschlieBendem freien
Giirtchen errichtet. Etagenhiuser
fiir Kinderlose und Kleinstwohnun-
gen fiir Ledige.

s

VOM UBRIGEN DEUTSCHLAND

Deutschlands Wohnungsbedarf

Der deutsche Wohnungsbedarf be-
trigt nach einer neuen Schitzung
etwa finf Millionen Wohnungen.
Am deutschen Stiidtetag wurde aus-
gerechnet, daf Instandsetzungen teil-
weise beschiidigter Gebdude billiger
zu stehen kommen als Neubauten.
Bei einem Beschidigungsgrad von

45 bis 60 Prozent kostet eine In-
standsetzung zwei Fiinftel eines Neu-
baus. Bei einer starken Umstellung
des heutigen Bauwesens lieflen sich
technisch jéhrlich etwa 220 000 Woh-
nungen gewinnen.

Eine Stadt — monatlich 900 000 DM
Besetzungskosten

Die Stadt Wetter an der Ruhr, das
Zentrum der britischen Kraftfahr-
zeug-Ausbesserungswerkstitten, bie-
tet ein drastisches Beispiel der «Be-
lastung» durch die Besetzungskosten.
60 Prozent aller GroBbetriebe sind
von der britischen Militirregierung
als. Reparaturbetriebe fiir englische
Heeresfahrzeuge  beschlagnahmt,
Hierdurch verliert die Stadtverwal-
tung neben den Verlusten an der
Gewerbeertragssteuer ein monatli-
ches Lohnsu teueraufk
von rund 12000 DM. Das Land
Nordrhein-Westfalen muf dariiber
hinaus monatlich 700 000 DM fiir die
Lohne und Gehilter der 2700 Mann
ziihlenden Belegschaft dieser Werke
zuschieBen. Obwohl die Stadt gegen-
itber 1939 um fast 50 Prozent an
Bewohnern zugenommen hat und
heute 13500 Einwohner zihlt, be-
schlagnahmte die Militirregierung
neben 300 Einzelzimmern weitere
96 Wohnungen mit 360 Zimmern so-
wie Barackenlager fiir die ortsfrem-
den Belegschaftsmitglieder.

Baufach-Ausstellungen

«Dach und Fach», vom 16. Juli
bis 16. Oktober, in Essen; «Deutsche
Bauausstellung Niirnberg 1949, Be-
ginn am 1. September; <Landwirt-
schaftliche Woche Cottbus 1949,
Sonderschau lindliches Bauen», Be-
ginn 4. September; <«Gartenschau
Erfurt» im Jahre 1950; «Jubildums-
ausstellung Darmstadt 1950». Alsin-
ternationale Ausstellung
ist fiir das Jahr 1950 die «Con-
structa>in Hannover geplant.

PRAGS ZUKUNFTSPLANE

e

In Prag gibt es gegenwartig 51
Siuglings- upd Kinderkrippen und
weitere 23 sind im Bau. AuBerdem
sind 97 Kindergiérten vorhanden. In
den Schulen werden 14 000 Kinder
verpflegt. Durch Ferialaktionen seien
25000 Kinder erfaBt worden. Fiir
Bekleidungszwecke habe die Stadt-
verwaltung sechs Millionen Kronen
gespendet. Arbeitsbrigaden haben
56 neue Kinderspielplitze gebaut. In
Prag gibt es gegenwirtig fiinf Lehr-
lingshiuser fir Knaben und drei fiir
Méidchen. ZweiLehrlingshduser habe
die Stadtverwaltung den Betrieben
iiberlassen.

Bei dem veiteren Ausbau von
Prag soll der historische Charakter
der Stadt gewahrt bleiben. Die
Stadtteile, soweit sie nicht zu Alt-
Prag gehoren, werden etappenweise
in moderne Stajtviertel fir die Ar-
beitenden umgebaut werden. Ein
weiteres Anwachgen der Bevilke-
rungszahl will man nicht zulassen,
trotzdem ist aber eine weitere Aus-
dehnung der Stagt vorgesehcn. Der
industrielle Chargkter der Stadt soll
gewahrt bleiben. Dagegen beabsich-
tigt man, die Zeptralen mehrerer

Verw\altungszweige in andere Stidte
zu verlegen. Eine radikale Aende-
rung werde das Verkehrssystem er-
fahren. Das bisherige Kommunika-
tiomsnetz, das = sternférmig zur
Hauptstadt verlaufe, soll durch ein
StraBen- und Eisenbahnnetz in der
Richtung Nord-Siid und West-Ost
ersetzt werden. Der Eisenbahnver-
kehr in der Stadt soll elektrifiziert
werden. Die Griinflichen sollen bis
in das Stadtinnere verlingert wer-
den. In den Randbezirken werden
Flichen fiir landwirtschaftliche Be-
titigung bereitgestellt. Tm Raum des
heutigen Masaryk-Bahnhofes, des
Republikplatzes und des Befreiungs-
mals wird der groBte Prager Platz
gebaut werden, der doppelt so grof
sein soll wie der Wenzelsplatz. Die-
ser Platz werde das kiinftige Zentrum
der Stadt sein.

Andere Aufgaben, die die Stadt-
verwaltung vorgesehen hat, sind die
Schaffung neuen Wohnraums, die
Instandhaltung des historischen Tei-
les der Stadt, die Erweiterung der
Parkanlagen, die Verbesserung der
Luft und die Errichtung neuer Er-
holungsstitten fiir die Werktitigen.

o sspenday  Sreahiaian

TADTLL SHTL (RTINS v v
In 72 Stunden ein newes Hows?

Der Leiter des Unternehmens
«Solo» in Horazdovice I. Bublik in
der Tschechoslowakei hat nach lén-
geren. Versuchen eine Methode fiir
den Hausbau gefunden, welche die
Errichtung eines Hauses innerhalb
72 Stunden erméglicht. Der Bau-
stoff, aus dem die einzelnen Haus-
bestandteile gegossen oder gewalzt
werden, ist ein Geheimnis des Er-
finders. Bekannt ist vorliufig nur,
dafB} der Hauptbestandteil seines Bau-
stoffes Holzabfille aller Art sind.

Die Probebauten haben gezeigt,
daB nur 72 Stunden fiir die Herstel-
lung der Hausbestandteile und deren
Aufrichtung an Ort und Stelle not-
wendig sind, sobald die Erdarbeiten
fertig sind. Die Montage der Innen-
einrichtung des Hauses ist in den
72 Stunden nicht eingerechnet. Der
Aufbau des neuen Haustyps erfolgt
auf Grund einer Anleitung und er-
fordert keine Fachleute. Der Hochst-
preis eines solchen Hauses von 12 m
Linge und 9 m Breite, ohne Bau-
platz und Installationsarbeit, betrigt
100 000 Kes.

UND ANDERE PROJEKTE

Engtand
In Schottland wird eine neue Stadt
East Kilbride errichtet. Sie soll ein
Beispiel dafiir wergen, wie Industrie-

Eine Schule fir Stadi- wnd Landes-
planung

An die Universitit von Manchester
soll eine Schule fiir Stadt und Lan-
despl aj hl werden, an

gelinde, Zentrum, Wol Griin-
flichen und Spielpjzitze sinnvoll ver-
teilt und in wechseseitige Beziehung
gebracht werden g¢nnen. Zugleich
ermoglicht sie ejpe weitere indu-
strielle Entwick]ung der Clyde Valley
Region. East Kilbyide ist gegenwir-
tig ein Dorf mit 2500 Einwohnern.
Die Zahl soll auf 45000 gebracht
werden. Vom ganzep geplanten Stadt-
areal wird aber y,y etwas mehr als
ein Viertel iiberhgyt. Im Vergleich
zu den iibrigen neyen Stédten Eng-
lands wird die Beyglkerungszahl et-
was grofer sein,

der man auch akademische Grade
erringen kann.

Canada

In Montreal sollen zwei grofie Un-
terwasser-Tunnels errichtet werden,
die die City mit Verdun, Villa la
Salle und andern Punkten verbindet.

Moskau

In Moskau wurde ein 17 km langer
T.unngl der Untergrundbahn, der
sich ringférmig um die Altstadt legt,

erstellt. Damit betragt die Moskauer
Untergrundstrecke 60 km.
*

Die Begriinungsarbeiten in Mos-
kau nehmen ihren Fortgang: neben
immer neuen Griinanlagen werden
die StraBen und Plitze mit vieljih-
rigen Linden bepflanzt. In diesem
Jahr werden in Moskau 100 000
Béume und 800 000 Striucher ge-
setzt werden. Seit Beendigung des
Krieges sind in Moskau und in den
vorstiadtischen Parks 800000 Biume
und 3,9 Millionen Zierstriucher ge-
pflanzt worden.
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