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Aktueller Wettbewerb

Projektwettbewerb Siidwest

zur Erlangung von Vorschlagen fiir ein Dienstleistungszentrum und ein Bus- und Parkdeck
samt Raumlichkeiten der Schweiz. Speisewagengesellschaft auf dem Areal des Haupt-
bahnhofes Ziirich, links der Sihl.

Auslober:
Zurcher Behdérdendelegation fir den Regionalverkehr:
SBB, Kanton Zirich, Stadt Zurich; PTT
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Jury

SBB: Dr. M. Strauss, a. Kreisdirektor SBB, Meilen (Vorsitz)
Kanton Ziirich: J. Stucki, Regierungsrat

Stadt Ziirich: E. Frech, Stadtrat

PTT: G. Gresser, Kreispostdirektor, Zirich

SBB: H. R. Wachter, Zurich (stv. Vorsitz), U. Huber, Bern,
M. Vogt,, Zirich, B. Schildknecht, Bern, Dr. G. Beuret, Zu-
rich

Kanton Ziirich: P. Schatt, Zirich, H. Stissi, Zurich

Stadt Zirich: A. Wasserfallen, Zirich, G. B. Sidler, Zrich,
J. Bernath, Zirich

PTT: H. Zachmann, Bern

City-Parkhaus AG: Dr. R. Allemann, Zirich

2Zugezogene Fachleute: F. Brugger, Lausanne, Prof. A. Ca-
menzind, Zurich, A. Pini, Bern, Prof. J. Schader, Zurich, W.
Stiicheli, Zurich, H. R. Suter, Basel, C. Zuberbdhler, Ziirich

Preistrager

1. Rang: Siidwest-Passage, 1. Preis, Fr. 18000.—

Ralph Bénzinger, Zirich, Claudia Bersin, Zirich, Jakob
Schilling, Zrich

Ingenieurbliro: Friedrich Preisig, Zirich

Mitarbeiter: Eduard Rohner, Wettingen, Willi Bleichenba-
cher, Kloten

(Foto 1, 5)

2. Rang: Nid Z’Hoch, Ankauf, Fr. 17000.—

Walter Schindler, Zirich, und Ueli Roth, Zirich
(Foto 2)

3. Rang: Pfifa, 2. Preis, Fr. 16000.—

Theo Hotz AG, Zurich

Bearbeiter: Theo Hotz

Mitarbeiter: Heinz Moser

Mitarbeiter Baustatik: H. R. Fietz AG
(Foto 3)

4. Rang: Sihl, 3. Preis, Fr. 10000.—

Helmut Rauber, Zlrich, Alfons Riklin, Zirich, Jakob Mon-
talta, Zirich

Verkehrs- und Bauingenieur: Schubiger AG, Zlrich

(Foto 4)

5. Rang: Diagonal 2, Ankauf, Fr. 9000.—

Burckhardt + Partner, Basel
verantwortlicher Partner: G. Doppler
Mitarbeiter: W. Glaus, B. Zophoniasson
Gass + Hafner, Basel

verantwortlicher Partner: J. Gass, S. Gass

Ingenieurbliro: A. Aegerter+Dr. O. Bosshardt AG, Basel

Bericht des Preisgerichtes

Schon der 6ffentliche Ideenwettbewerb von 1970 und an-
schlieBend die Bearbeitung seiner Ergebnisse durch eine
Expertengruppe haben gezeigt, daB bedingt durch die ge-
waltigen Kosten einer totalen Erneuerung des Hauptbahn-
hofes, die als Finanzierungshilfe vorgesehenen Flachen fir
Drittnutzungen ins Gigantische wachsen. Dies hat, zusam-
men mit dem Abstimmungsergebnis vom 20. Mai 1973
Uber die U-+S-Bahn-Vorlage, zu einer Neuorientierung
geflhrt. Dazu beigetragen hat auch die einsetzende Re-
zession und nicht zuletzt die Tatsache, daB die Erhaltung
von kunst- und kulturhistorisch wertvoller Bausubstanz in
letzter Zeit aus verschiedenen Griinden an Bedeutung ge-
wonnen hat und daher der stadtebauliche Wert des aus
dem Jahr 1871 stammenden Wannerschen Aufnahmege-
baudes allgemeinere Anerkennung fand.

Diese neue Lagebeurteilung fiihrte zu einer raumlichen
und zeitlichen Entflechtung der komplizierten Planungs-
aufgabe:

— Das Wannersche Aufnahmegebéude wird zur Zeit sorg-
faltig restauriert. Der Entscheid iber sein weiteres
Schicksal wurde einer spateren Generation (iberlassen.

— Die Perronanlagen sind nach Westen zu verlangern; auf
eine Verlangerung nach Osten wird verzichtet.

— Die stadtische Unterfiihrung zwischen Sihlpost und Zoll-
straBe ist bereits saniert und durch Treppen mit den
Perrons verbunden worden.

So blieb schlieBlich von den zahireichen Vorschlagen des

Ideenwettbewerbes von 1970 fur den vorliegenden Pro-

jektwettbewerb ein Dienstleistungszentrum mit EinschluB

einer beschrankten Wohnnutzung westlich der Sihl, zwi-

schen Perronanlage und Sihlpost lbrig, wie es schon im

Bericht von Prof. Jurgensen zur Milderung des Druckes

auf die Wohngebiete mit besonderem Nachdruck empfoh-

len wurde. Dazu gehérte als Verlangerung der Uberda-
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chung der Perronanlage westlich der bestehenden Perron-
halle ein Bus- und Parkdeck, verbunden mit einer neuen
Basis der Schweiz. Speisewagengesellschaft (SSG).

Auf dieser Grundlage wurde unter den Preistragern und
den Verfassern der angekauften Projekte des Ideenwett-
bewerbes 1970 ein Projektwettbewerb auf Einladung aus-
geschrieben.

Gl

Auszug aus dem Wettbewerbsprogramm

Wettbewerbsaufgabe: Zwischen der Perronanlage des Zi-
richer Hauptbahnhofes und der Sihlpost war ein Dienstlei-
stungszentrum zu projektieren. Nordlich davon, d.h. west-
lich anschlieBend an die Perronhalle, waren Uber den
Gleisanlagen Auto-Parkplatze und ein Busbahnhof an-
zuordnen. Dieses Parkdeck sollte zugleich als Dach fur
eine kuinftige Verlangerung der Perronhalle dienen. An sei-
ner Nordseite waren Raumlichkeiten fir die Speisewagen-
gesellschaft vorzusehen.

Stadtebauliche Situation: Das geplante Bauvorhaben ist
geeignet, zum Bindeglied zwischen den Stadtteilen beid-
seits der Bahnanlagen zu werden. AuBerdem steht der
vorgesehene Komplex in Beziehung zum Bahnhofplatz,
zum Sihlraum und zum Gleisfeld, was fir diese Bauten
eine gewisse Masse rechtfertigt. Auf die Festlegung einer
max. Gebaudehohe ist verzichtet worden.

Motorisierter StraBenverkehr: Die Zahl der Parkstande fir
Kurz- und Langparkierer sollte ca. 600 P umfassen; unge-
fahr 300 Parkstande waren im Bereich des Dienstlei-
stungszentrums anzuordnen. Die Ubrigen Parkstdnde wa-
ren auf dem oberen Deck einer zweigeschossigen Gleis-
tberdeckung unterzubringen. Das untere Deck sollte als
Anlegeplatz fir Busse sowie fiir Taxen vorgesehen wer-
den.

FuBgéngerverbindungen: Vom Bus- und Parkdeck sollten
Treppen und Lifte zu den Perronanlagen und zur Zoll-
straBe fihren. Entsprechende Verbindungen waren auch
zum Dienstleistungszentrum und durch dasselbe zur Ka-
sernenstraBe vorzusehen.

Etappen: Aus heutiger Sicht wirden Busstation, Park-
platze und Raume der SSG in einer ersten Etappe, das
Dienstleistungszentrum spater gebaut, je nach wirtschaftli-
chem Beddrfnis.

SchluBbemerkungen und Empfehlungen

Das Preisgericht stellt einstimmig fest, daB kein Projekt
ohne wesentliche Anderungen einen Auftrag fiir die Wei-
terbearbeitung rechtfertigt. Aus diesem Grunde wird be-
antragt, die Verfasser der finf pramierten bzw. angekauf-
ten Projekte zur Uberarbeitung ihrer Vorschlage einzula-
den.

154 B+W 4/1979
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1. Rang

Konzeption:

Als Ganzes wird das Projekt charakterisiert durch eine di-
rekt an die Personenperrons angrenzende parallele Anord-
nung der Hauptbaumassen. In der Lage und der Hohe
nehmen die Baukdrper zwar Bezug zum Bahnhofplatz, die
Stirnseite des Haupttraktes wirkt jedoch etwas aggressiv.
Der Zugang von KasernenstraBe und Postbriicke wird als
groBzigig angelegter, Uber eine breite Freitreppenanlage
erreichbarer Platz raumlich gefaBt vom Hauptbau und von
einem niedrigeren, abgewinkelten Querbau, welcher das
Volumen der Sihlpost optisch miteinbezieht. An der Zoll-
straBe schlieBt das kubisch einfach in Erscheinung tre-
tende SSG-Gebéaude die Anlagen gegen die Nordseite
sinnvoll ab.

Disposition:

Die Raume der SSG sind in der vorgesehenen Lage in ei-
nem Gebaude verwirklicht, welches in den oberen Ge-
schossen zusatzliche Buroflachen (auBerhalb Programm)
und in seiner Verlangerung gegen die MuseumstraBe
ebenfalls zusétzlich ein Restaurant enthélt. Auf der West-
seite wird die Fahrzeugrampe zu Bus- und Parkdeck zum
Teil in das Gebaude integriert. Bus- und Parkdeck sind so
gestaltet, daB durch groBziigige Deckendffnungen Tages-
licht auf das Busdeck und die darunterliegenden Perso-
nenperrons gefihrt werden kann. Die daraus resultierende
Langsanordnung der Busse ist vom verkehrlichen Stand-
punkt unzweckmaBig. Die vorgesehene Erweiterung der
beiden Decks ist zur Erflllung des Programms erforder-
lich. Zwischen Personenbahnhof und Sihlpost sind wie im
Programm vorgesehen die Nutzungen des Dienstlei-
stungszentrums untergebracht. Laden und Restaurants
sind groBtenteils auf der HauptfuBgéngerebene angeord-
net und liegen glnstig zum Kundenstrom. Mit Ausnahme
eines GroBraumes befinden sich die Biros im Hauptbau-
korper sowie in den drei niedrigeren, abgewinkelten Quer-
bauten. Eine einheitliche Gebaudetiefe ermdglicht vielfal-
tige Nutzungsvariationen. Die Wohnungen liegen Uber den
Burogeschossen des Hauptkérpers giinstig in bezug auf
Besonnung und Immissionen. Problematisch ist die Lage
des Kinderspielplatzes auf der Ebene der Biros.

ErschlieBung:

Uber die Hauptebene des Dienstleistungszentrums, wel-
che mit dem Busdeck verbunden ist, erfolgt die Fihrung
der FuBganger klar und Ubersichtlich. Die Piazza liegt zwar
in bezug auf den Sihlraum gtinstig, ist aber fiir die FuBgan-
ger von der Postbriicke her leicht verschoben. Analog zur
raumlichen Betonung des Zuganges von der Kasernen-
straBe/Postbriicke her, versuchen die Projektverfasser auf
der Seite MuseumsstraBe den FuBgangerstrom mittels der
vorgeschlagenen Erweiterung zum SSG-Gebaude zu un-
terstreichen. Der Durchgang von der »Piazza« zum Bus-
deck wird durch die Teilung der Hauptbaukérper in zwei
separate, unterschiedlich strukturierte Trakte ebenfalls
stark betont. Von der Hauptebene aus erfolgt auch die Er-
schlieBung der Buros und Wohnungen. Eine klare und
Ubersichtliche Trennung von Wohnungs- und Biroer-
schlieBung ist jedoch nur beschrankt moglich. Auf der
Wendelrampe ergibt sich mit der vorgeschlagenen Ver-
kehrsfiihrung ein relativ stark belasteter Knoten (Busver-
kehr).

Besonnung/Lérm/Abgase:

Mit der vorgeschlagenen Anordnung der Nutzungen wird
das MaB an gegenseitigen und &uBeren Stérungen mini-
miert.

Realisierbarkeit/Wirtschaftlichkeit:

Die einzelnen Nutzungsbereiche sind zweckmaBig ange-
ordnet. Die Etappierung in zwei gesonderten Etappen ge-
méaB Programm ist mdglich. Weitere Unterteilungen, so
2.B. separate Realisierung der SSG, oder etappenweise
Verwirklichung des Dienstleistungszentrums sind denkbar.
Die konstruktiven Uberlegungen fiir die Perroniiberda-
chung sind dargstellt und nehmen Ricksicht auf die gege-
benen Abstiitzungsmaéglichkeiten.

Erfullung des Wettbewerbsprogrammes:

Samtliche Programmbedingungen wurden weitgehend er-
fullt. Die geforderte Zahl der Bushaltestellen kann bei der
vorgeschlagenen Langsanordnung nicht erreicht werden.
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2. Rang

Konzeption:

Der Entwurf basiert auf einem Konzept, das stadtebaulich
eine optische Verkniipfung der beiden durch die Bahnanla-
gen getrennten Quartiere anstrebt: Der 170 m lange, das
Sihlpostgebaude nur maBig tberragende Baukérper bildet
zusammen mit dem kraftig in Erscheinung tretenden Rei-
terbau iiber den Gleisanlagen eine raumliche Uberleitung
vom SihlraumabschluB in Richtung Kreis 5. Unter Einbe-
zug der bestehenden Perronhalle als flankierende Platz-
wand, raumlich gefaBt. Der Gebaudeabstand zwischen
Hauptkorper und Sihlpost ist zu knapp.

Disposition:

Die Raume der SSG sind in einem Gebéaude programm-
konform verwirklicht. Bus- und Parkdeck sind in der dafiir
vorgesehenen Lage angeordnet, wobei allerdings das
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Parkdeck in Richtung Dienstleistungszentrum vergroBert
wurde. Integriert in die beiden Decks ist eine zweige-
schossige Ladenzone. Die damit erstrebte Plazierung der
Laden am Kundenstrom und Belebung der FuBgangerver-
bindung zwischen Busstation und Perrons und zwischen
ZollstraBe-Dienstleistungszentrum—KasernenstraBe, be-
dingt allerdings eine Verschiebung von Programmteilen
aus der zweiten Etappe. Die Wohnungen sind, ebenfalls
entgegen dem Programm, tber den Fahrzeugdecks ange-
ordnet. Die an sich glinstige Massenentwicklung der Woh-
nungen wird in dieser Lage erkauft mit einer problemati-
schen ErschlieBung aus einer sehr stérungsreichen Zone.
Fragwirdig ist auch die Gestaltung der 4'/,-Zi.-Wohnun-
gen als Einfamilienhéuser »im Griinen«. Auf dem HauptfuB-
gangergeschoB sind weitere Verkaufsflachen und Restau-
rants angeordnet. Die Biros in den Obergeschossen lie-
gen glnstig, sind jedoch mit einer Tiefe von 20 Metern und
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mehr eher als GroBraumbtiros geeignet. Der Vorschlag,
die Erweiterung der Sihlpostanbauten unter einer tieflie-
genden Platte im westlichen Teil unterzubringen, muB aus
betrieblichen Griinden abgelehnt werden.

ErschlieBung:

Von der KasernenstraBe/Postbriicke her wird der Haupt-
fuBgéangerstrom Uber eine breitangelegte Treppenanlage
erst auf einen offenen Platz mit Restaurant und Zugang
zum Parking und dann Uber weitere Treppen auf die
HauptfuBgéngerebene gefiihrt. In dieser Zone sind nur we-
nige Aktivitaten vorhanden. Von den Volumen und den
Nutzungen her ist die gedeckte Hauptebene als Verbin-
dung zwischen Dienstleistungszentrum und Bahnhof- bzw.
ZollstraBe sehr stark betont. Die vorgeschlagene Verbin-
dung von der LadenstraBe Uber das Perrondach zum Auf-
nahmegebaude ist wenig attraktiv.

Besonnung/Larm/Abgase:

Gegenseitige Beeintrachtigungen sind weitgehend aus-
geschlossen. Einzelne Raume der SSG konnen von den
davorliegenden Fahrzeugrampen gestort werden.

Realisierbarkeit/Wirtschaftlichkeit:

Eine Etappierung wie im Programm vorgesehen ist nicht
méglich. Im Bereich der Perronanlagen konnte das Projekt
erst nach erfolgter Perron- und Gleisumdisposition reali-
siert werden.

Erflllung des Wettbewerbsprogramms:

Die Anforderungen des Programms wurden zu groBen Tei-
len erfiillt. Als Abweichungen sind festzuhalten:

- Verlagerung der Wohnungen und Laden in die 1. Etappe
- Parallellegung der Personenperrons in der Weichenzone
- Zuwenig Biros (3000 m?)

— Mehrangebot an Parkplatzen in 1. Etappe (ca. 120 P)
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