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Aktueller Wettbewerb

Dorf wird Stadt:
BahnhofstraBBe Diibendorf/AH

1. SITUATIONSPLAN
MASSSTAB 1:5000 |
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Der Stadtrat Diibendorf erdffnete gemdB Wett-
bewerbsprogramm vom 14. November 1977 einen
Ideenwettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen
im engeren und weiteren Perimeter des Gebietes
BahnhofstraBe. Ziel der Behérde ist, die in den
letzten Jahren stagnierte Entwicklung im Stadt-
zentrum zu fordern. Das Resultat des Wett-
bewerbes soll dazu dienen, im Zentrum ein
Konzept fiir die kiinftig zu verfolgende Planungs-
und Baupolitik zu erhalten.

Preisgericht

Prasident:

Dr. Ernst Bosshard, Stadtprasident
Preisrichter:

Hans Gossweiler, Stadtingenieur
Ernst Graf, Hochbauvorstand

Heinrich Hofacker, Tiefbauvorstand
Prof. ETH Benedikt Huber, Architekt ETH/SIA
Ernst Studer, Dipl.-Architekt ETH/SIA,
Firma Naef + Studer + Studer

Adolf Wasserfallen, Stadtbaumeister,
Dipl.-Architekt BSA/SIA

Ersatzpreisrichter:
Rico Christ, Dipl.-Architekt SIA
Paul Piai, Polizeivorstand

Experten:

Rolf Peyer, Kant. Kreisingenieur IV

Hans R. Riiegg, Dipl.-Architekt ETH,
Regionalplanung Ziirich und Umgebung

Dr. Walter Vollenweider, Rechtsanwalt

Curt Zuberbiihler, Dipl.-Ingenieur ETH,
Ingenieurbiiro AG Seiler Niederhauser Zuberbiihler
Sekretéar:

Erich Stehli, Bausekretéar, Stadtverwaltung Dibendorf

1. Preis
Dolf Schnebli und Partner, Ziirich/Agno

Zum Projekt:

Hervorzuheben ist die Idee der praktisch vollstan-
digen Erhaltung der bestehenden Bausubstanz so-
wohl ldngs der Wallisellen- als auch der Bahnhof-
straBe. Andererseits wird im Gegensatz zur lockeren
Einzeliliberbauung ein linearer, gassenbildender Bau-
typ sowohl fiir das Zentrum im Stadtli als auch fir
das Areal zwischen Wallisellen- und AdlerstraBe
verwendet. Dadurch wird zwischen den bestehenden
Bauten und den Neubauten ein klares stadtebau-
liches Prinzip angestrebt.

Mit den Bauten des Zentrums wird die Achse der
Zirich-/UsterstraBe bewuBt auch optisch abgeriegelt.
Die Neubauten libernehmen MaBstab und Lage der
vorhandenen Altbauten; dadurch wird die gewlinschte
Verdichtung des Stadtkerns unter Erhaltung des
Ortsbildes von Diibendorf erreicht.

Verwaltung, Saalbau und Hotel ordnen sich richtig
in das Stadtgefiige ein, jedoch sind die dazwischen-
liegenden Gassenrdume zu schematisch und der
Rathausplatz zu wenig ausgepragt und zu klein.

Die Wohngassen im westlichen Arealteil enden un-
vermittelt einerseits in den Hintergarten der Wallisel-
lenstraBe, anderseits an der als Anliefer-Achse aus-
gebildeten AdlerstraBe.

Der Vorschlag, den Bus in der FuBgéngerachse zu
fiihren, ist prifenswert. Ob er sich realisieren 14Bt,
ist wegen der engen raumlichen Verhaltnisse fraglich;
dies um so mehr, als auch der Zubringerverkehr teil-
weise Uber dieselbe Achse erfolgt.

Mit dem originellen Vorschlag, das Gebiet zwischen
WallisellenstraBe und Glatt in der hinteren Bautiefe
fir Familiengérten zu reservieren, wird der Anreiz
zum Wohnen im Kerngebiet erhoht. Dieser Vorschlag
lieBe sich aber nur lber eine Freihaltezone mit ent-
sprechenden finanziellen Folgen realisieren.

Im Ubrigen ist die Etappierung auch in kleinen Schrit-
ten recht gut moglich.

Die klare Zielvorstellung in bezug auf Bauform, Bau-
typ, Erhalten und Neugestalten bietet eine gute
Grundlage fiir einen gezielten Einsatz der planungs-
rechtlichen Instrumente.
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Erlduterung

Das stadtebauliche Konzept basiert auf dem Prinzip
»Erhalten und Neugestalten«.

Oberlegungen zu den einzelnen stédtebaulichen
Raumgruppen

Unterdorf WallisellenstraBe:

Dieses Fragment des éltesten Ortsteils soll als
raumliche Einheit erhalten bleiben.

MaBnahmen:

Fachgerechte Sanierung der bestehenden Bauten.
Wo der Bauzustand das nicht erlaubt, sind allféllige
Neubauten durch Stellung, MaBstablichkeit und
architektonische Detailgestaltung in die umgebende
Bebauung einzupassen.

Anstelle des Migros-Provisoriums werden zwei-,
maximal dreigeschossige, freistehende Neubauten
erstellt, welche die Struktur des StraBenraumes
respektieren und die Baullicken schlieBen.

Es kann nicht Ziel der Baugesetzgebung sein, neue
»alte Hauser« zu fordern, wohl aber Neubauten, die
sich durch ihre Stellung und Gestaltung in die beste-
hende Bebauung einordnen.

Unterdorf Mettlen:

Das Gebiet zwischen der ndérdlichen Zeile langs
WallisellenstraBe und Glatt wird mit Bauverbot be-
legt. Langs des Glattufers sollen ein Ooffentlicher
Park und private Garten (Schrebergérten) geschaffen
werden.

BahnhofstraBe:

Der bestehende StraBenraum soll erhalten bleiben.
MaBnahmen:

Sanierung der Altbauten. Wo Neubauten notwendig
sind, ist die Stellung der Altbauten zu ibernehmen.
Der architektonische Ausdruck wird durch die Wiirfel-
férmigkeit der freistehenden Bauten bestimmt. Ziel
ist nicht Anpassung, aber gute Einpassung der Neu-
bauten.

Im riickwartigen Bereich der Parzellen ist eine Ver-
dichtung durch freistehende, wiirfelformige Bauten
vorgesehen. Mit dem Instrument des Gestaltungs-
planes und der Sonderbauvorschriften kann die
vorgesehene Ausniitzung von 0,95-1,1 erreicht
werden, ohne den bestehenden StraBenraum zu ver-
letzen.

Bauvorhaben, die groBflachige Strukturen verlangen,
kénnen in diesem Bereiche nicht bewilligt werden.

Kehlhof: Soll unter Schutz gestellt werden.

Uecht: Riickwértiger Anbau des Saalbaues.

Foyer, Restaurant, Administration im bestehenden
Haus Uecht. Raumlicher und funktioneller Bezug des
Saalbaus zum Schulhausplatz.

Parzelle 848: Die bestehenden Baume sollen unter
Schutz gestellt werden.

Uberbauung AdlerstraBe:

Drei- bis teilweise viergeschossige Wohnzeilen.

Die ErschlieBungsstraBen (WohnstraBen) alternieren
mit privaten Gérten.

Die westliche Zeile enthalt ausschlieBlich Wohnun-
gen, die mittleren auBerdem Gewerberaume (Erd-
geschoB), die ostliche Biiros, Gewerberdume, Laden.

Uberbauung Leepiint:

Der Baukérper langs der LeeplntstraBe enthalt
Gewerberdume, Biiros, Wohnungen. Rechtwinklig
daran angebaut entwickeln sich die Verwaltungs-
bauten fiir die Stadt Diibendorf.

Der mittlere Trakt, das Rathaus, ist fiinfgeschossig.
Der westlich daran angebaute Rathaussaal bildet
zusammen mit den Alt- und Neubauten den neuen
Rathausplatz.

Der nérdliche Trakt enthélt die zweite Etappe des
Verwaltungsgebaudes.

Der siidliche Trakt, in den die bestehende Fabrik
als Jugendhaus integriert wird, nimmt das katho-
lische Kirchgemeindehaus mit dem sudlich ange-
schlossenen Saal auf.

Rathausplatz:

Der Rathausplatz bildet den réaumlichen AbschluB
der BahnhofstraBe und den Ubergang zu den heute
wenig integrierten neuen Geschéftshausern. Auf der
Westseite des Platzes ist das Hotel vorgesehen. Der
Warenmarkt wird zwischen Rathausplatz und City
Center vorgeschlagen. Seine groBflachige Struktur
1aBt sich nicht in die BahnhofstraBe—Strehlgasse
integrieren.

462

< | ERSCHLIESSUNGSPLAN
MASSSTAB 1:10000

WEITERES WETTBEWERBGEBIET

s88
SCHUTZENSWERTE ORUEKTE

SCHUTZENSWERTE BAUTEN

RATHAUSPLATZ

NUTZUNGSPLAN OG
MASSSTAB 1:10000

RATHAUSPLATZ

o gE | SEL e ”‘mﬁﬁﬂ ot

SCHNITI2-2  KIRCPGEMEWDERAUS. sm’vms e ‘SAALBAD HEHT

MASSSTAB 1:2500

B+W 11/1978



2. Preis
Marti und Kast und Partner, Ziirich

Zum Projekt:

Das Projekt schlagt vor, die vorhandenen Bauten
beidseits der BahnhofstraBe und auf der Nordseite
der WallisellenstraBe weitgehend zu erhalten und
Neubauten in &hnlichen Bauformen einzufiigen.

Es schafft feinmaBstabliche FuBgéngerachsen und
-plétze. Die Nutzungsvorschlédge beziehen geschickt
vorhandene Ansétze ein und entsprechen den wahr-
scheinlichen Entwicklungsaussichten. Die Ladenfla-
chen fiir GroBladen sind Uberdimensioniert.

Im Ubrigen ist die vorgeschlagene Nutzungsdurch-
mischung ausgewogen.

Der Saal ist gut plaziert.

Die Siudtangente wird zu weit weg verlegt. Die Ver-
legung wiirde zu wesentlicher Verkehrszunahme auf
der WallisellenstraBe/Strehlgasse fiihren.

Die Auffindbarkeit der Bauten im Gebiet der Post ist
wegen der erzwungenen Umwege unbefriedigend.
Die Lage der Tangente ist aber nicht zwingend, das
Konzept der Behorde ist weiterhin méglich.

Die Busflihrung im Zentrum ist gut geldst.

Das Projekt diirfte Diibendorf eine echte FuBganger-
zone bringen. Die ErschlieBung der Altbauten west-
lich der BahnhofstraBe zwischen Kreuz und Linden-
platz wéare aber nur Uber den FuBgéngerbereich
maoglich.

Die vorgeschlagene Form der Ortsbild-Erhaltung im
Bereich BahnhofstraBe/WallisellenstraBe iiberzeugt.
Die zwei unterschiedlich geformten Platze beim Stadt-
haus und beim City-Center wirken ansprechend und
maBstablich.

Weniger uberzeugen der Lindenplatz und die vorge-
schlagene Gestaltung des dortigen GroBladens.

Zu schematisch sind die Bauten entlang der Glatt.
Die vorgeschriebenen Bauten, insbesondere Rathaus
und Saal, sind gut durchdacht.

KleinmaBstéblichkeit, kleine Realisierungseinheiten
und wenig StraBenverlegungen diirften das Projekt |
relativ leicht realisierbar machen. | Lt B « fo o000 o |F
Relativ groBe Teile kdénnten mit konventionellen E&%&ji%ﬁ L L PEeEve Y
Rechtsinstrumenten verwirklicht werden; allfallige

Landumlegungen und Gestaltungsplane lieBen sich in

kleinen Gebietseinheiten durchfiihren.
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Der Rathausplatz verengt sich Beim Kreuz beginnt der Fussgdnger-
beim Kehthof zur Bahnhofstrasse bereich (Usterstrasse gegen Kreuz)
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3. Preis
Prof. Ulrich J. Baumgartner, Winterthur

Zum Projekt:

Das Projekt schafft eine zentrale FuBgéngerachse
(BahnhofstraBe) mit klarem AbschluB im Bereich
Kreuz. Mittels einer neuen Westtangente (anstelle
eines Ausbaues der MeiershofstraBe) wird das Zen-
trumsgebiet gut erschlossen, was fiir die Konkurrenz-
fahigkeit der Detailhandelsbetriebe von Bedeutung
sein diirfte.

Mit den etwas generellen Aussagen Uber die bau-
liche Gestaltung des westlichen Teils des Wett-
bewerbsgebietes erfiillt das Projekt die Zielvorstel-
lungen des Programmes nicht ganz.
Nutzungsdurchmischung und Anteil der Detailhan-
delsflachen sind sinnvoll.

Die Aufteilung der Stadtverwaltung in einen Repra-
sentativbau und eine Dependance ist problematisch.
Die konsequente Ausbildung einer gut eingepaBten
Zentrumstangente im Westen ist zu begriiBen. Einige
Bauten westlich der vorgeschlagenen FuBgénger-
straBe missen lber den FuBgéangerbereich beliefert
werden.

Die Funktion des vorgeschlagenen, vom Busverkehr
zerschnittenen »Spielplatzes« ist nicht klar.

Die direkte Busfilhrung vom Kreuz Uber den Linden-
platz zum Bahnhof ist zu begriiBen.

Die Schaffung einer zweitrangigen FuBgéngerachse
parallel zur BahnhofstraBe liberzeugt nicht ganz.

Die vorgeschlagene bauliche Erganzung der Bahnhof-
straBe ist ansprechend. Der suidliche AbschluB ist
markant.

Der Gedanke, die erhaltenswerte Baustruktur in zwei-
ter Bautiefe mit niedrigen Bauten zu erganzen, ist
priifenswert. Es ist zu bedauern, daB das Modell (zu
niedrige eingeschossige Bauten) und der Nutzungs-
plan (50% zweigeschossige Bauten) nicht lberein-
stimmen und daB dadurch eine Beurteilung der resul-
tierenden Uberbauung erschwert wird.

Die sorgfiltige Beriicksichtigung der vorhandenen
Parzellierung erlaubt verniinftige Etappen, die jeweils
mit relativ bescheidenen ErschlieBungsstraBenbauten
realisiert werden kénnen. Die vorgeschlagenen bau-
rechtlichen Instrumente sind zweckmaBig.

4. Preis
Dietrich Knepper, Andreas Lutz, Ditbendorf
Zum Projekt:

Das Projekt sieht eine Ausweitung der FuBgénger-
zone liber die Glatt mit Einbezug der Glattufer vor,
Dieser Vorschlag ist in gestalterischer Hinsicht sehr
zu begriiBen, obwohl er gewisse Nachteile fir die
ErschlieBung zur Folge hat. Anderseits wird die
FuBgéangerzone durch die Beibehaltung einer durch-
gehenden UsterstraBe beschrankt. In architektonisch/
stadtebaulicher Hinsicht ist der Entwurf stark von
speziellen Dachformen gepragt.

Die verschiedenen Nutzungen sind in vernilinftigem
Verhéltnis und an sinnvoller Stelle vorhanden. Ins-
besondere ist der Wohnungsbau in ausreichendem
MaBe vorgesehen. Dies ergibt auch eine erwiinschte
Mischung der verschiedenen Nutzungen. Als Nach-
teil ist die Isolierung der Verwaltung vom FuBgénger-
bereich der BahnhofstraBe zu werten.

Die ErschlieBung ist riickwartig von HauptstraBe und
FuBgéngerzone feingliedrig mit Spangen oder Stich-
straBen gut dimensioniert. Die periphere Parkierung
am Ring ist ansprechend gelost.

Die Bus-ErschlieBung ist unvollstdndig und vermag
nicht zu befriedigen. .

Die Kreuzung der FuBgénger mit der UsterstraBe ist
nicht ausreichend und keinesfalls einladend.

Die ErschlieBung der Zentrums-Zone mit der neuen
WaldmannstraBe ist positiv, dabei kann der Ausbau
der MeiershofstraBe unterbleiben. Die Attraktivitat fiir
das Wohnen im Zentrum wird mit dieser Verkehrs-
fihrung erhoht. Damit kann die ganze FuBgénger-
zone realisiert werden; gleichzeitig muB die Be-
schrankung des Versorgungsverkehrs in der FuB-
gangerzone erfolgen. Die FeinerschlieBung ist nach
Hochbauten-Prioritaten gut und einfach moglich.

Der Vorschlag fuir die erste Etappe mit dem Bau der
WaldmannstraBe ist realistisch und verniinftig. Spéte-
re Erweiterungen nach Siden werden nicht ausge-
schlossen. !

Die zur Erhaltung vorgeschlagenen Altbauten fiihren
in ihrer Verteilung zu einer guten Durchmischung
mit Neubauten.
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