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Gelédndenutzungs- und Funktionsplan.

Teil A: Subzentrum.

Teil B: Betriebsgelédnde.

Aktueller
Wettbewerb

Der griine Flughafen

Betriebsgelédnde Nord des Flughafens Miinchen I

/ ' 7 Allg Luftfahrt
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» Flugzeugwartung

Fracht + Post

Zum Wettbewerb

Der Flughafen Miinchen Il bei Erding soll
Anfang der achtziger Jahre den Airport
Minchen-Riem ersetzen. Bauen + Wohnen
veroffentlichte in Heft 2/3-76 den Wett-
bewerb fir den Passagierbereich, der dann
im April 1976 mit der Empfehlung der
Jury abgeschlossen wurde, den Entwurf
des Minchner Architekturbiiros Hans-
Busso von Busse und der Partner zu ver-
wirklichen.

Am 10. November 1976 wurde der bundes-
offene Architektenwettbewerb fiir das »Be-
triebsgelande Nord« entschieden, der die
Weichen fir einen weiteren wichtigen Pla-
nungsabschnitt stellte. Dieser Wettbewerb
war in zwei Teile gegliedert.

Das Erscheinungsbild des zukiinftigen Flug-
hafens erwéchst aus der Verwirklichung der
vier Maximen, an denen sich die Gesamt-
konzeption orientieren soll:

— Optimierung der Flughafentechnik, der
Betriebsabwicklung und der Flugsicher-
heit,

— direkte
systeme,

— Minimierung der 6kologischen Belastun-
gen fiir die Umwelt,

— Schaffung einer eigenen Identitat des
Flughafens.

und schnelle ErschlieBungs-

Unter Berlicksichtigung dieser Maximen
werden die vier Programmpunkte des Er-
scheinungsbildes formuliert:

B+W 1/1977

— Der Flughafen Miinchen Il liegt in einem
agrarisch strukturierten Gebiet, dem Er-
dinger Moos. Die regionalplanerische
Konzeption sieht auch langfristig keine
Anderung dieser Struktur vor. Das be-
deutet, daB Miunchen Il als »Flughafen
in der Landschaft« zu konzipieren ist.
Dominierendes Merkmal der Flughafen-
landschaft sind die Freiraume und die
Elemente der Landschaftsarchitektur: der
grune Flughafen.

— Der Flughafen soll weitgehend in das
wirtschaftliche und 6ffentliche Leben sei-
nes Umlandes integriert werden und im
Sinne einer positiven Partnerschaft fir
die dort lebende Bevolkerung »durch-
schaubar« sein: der offene Flughafen.
Dies kann z.B. liber ein Besucherpro-
gramm angestrebt werden, das in einer
eigens hierzu ausgewiesenen Zone, dem
Besucherpark, geboten wird. Hier wer-
den Einrichtungen geschaffen, die dem
Bediirfnis der Bevolkerung nach flug-
hafenspezifischer Information, dem Inter-
esse und der Schaulust entgegenkom-
men und die Moglichkeiten zu verschie-
densten Freizeitaktivitaten anbieten: der
»Ausflughafen«.

Aus dem spezifischen Erscheinungsbild
des Flughafens Miinchen Il wird das »ge-
stalterische Rahmenprogramm« abgeleitet:

Topographie

Prinzipielle Ebenheit, keine »natirlich« wir-
kenden Erdbewegungen; wenn, dann nur

im Zusammenhang
z. B. StraBendamme.

mit Konstruktionen,

Vegetation

Standorttypische Geholze, die in den ent-
sprechenden Ordnungsprinzipien analog
zum Erdinger Moos, aber stilisiert verwen-
det werden (Reihen, Alleen, Einzelgehdlze,
Baumgruppen, Riegel).

Die Vegetation hat liber dkologische und
asthetische Funktionen hinaus die Auf-
gabe der Orientierung und Leitung im Zu-
sammenhang mit den StraBen.

Wasser

Das Element Wasser kann auf dem Flug-
hafengeldnde aus Griinden der Verhiitung
von Vogelschldgen im Luftverkehr nicht in
groBeren Flachen eingesetzt werden. Aller-
dings ist es in der Nahe der Gebiude
— hier in dekorativer Form - denkbar.
Dieses Gestaltungselement bezieht sich
dann nicht auf die Strukturen des Erdin-
ger Mooses, sondern primar auf die um-
gebende Architektur.

Bauliche Konstruktionen

Fur die Gestaltung der baulichen und tech-
nischen Konstruktionen heiBt das: Durch-
grinung der Architekturen, Aufnahme der
visuellen Regeln der Landschaft in den
baulichen Konstruktionen und Fassaden.

Verkehrskonstruktionen

Eindeutige Flihrung der StraBen und der
S-Bahn; Erh6hungen durch breit gelagerte
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Teil A 1. Preis

Behnisch & Partner, Freie Architekten
Dipl.-Ingenieure BDA, Stuttgart

Mitarbeiter: Dipl.-Ingenieure Dieter
Herrmann und Eckehard Janofske

Der Verfasser sieht bewuBt von einer erkennbaren
stadtebaulichen Einzelgestaltung der Aufgabe Sub-
Zentrum ab und betont durch rdumlich weitrdumige
Plazierung der Einzelfunktionen der fir ihn wich-
tigen Grundsatz des Flughafens in der Landschaft.
Die maBvolle Hohenentwicklung aller Einzelgebaude
erlaubt langfristig die Erreichung dieses Hauptzieles
(Traufen unter Baumkrone). Insoweit ist fiir den Ver-
fasser die stadtebauliche Einzelgestalt in ihrem
Dialog zu den Nachbargebauden von nachgeordne-
ter Bedeutung. Die Eingangssituation zum Verwal-
tungsgebaude ist mit zurlickhaltenden Gestaltungs-
mitteln erkennbar gemacht. Die Erweiterungsmog-
lichkeiten des Verwaltungsgebaudes sind nach We-
sten und nach Stden gegeben und im Hinblick auf
das vorher aufgefiihrte stadtebauliche Konzept un-
bedenklich. Die Zusammenfassung von Kantine,
Freizeitraumen und sonstigen Einrichtungen der
Personalpflege in einem abgesetzten Einzelbaukor-
per, der in einer guten Beziehung zum Freiraum
steht, wird anerkannt. Der vorgeschlagene Baukor-
per vermag jedoch stadtebaulich nicht zu befrie-
digen.

Der Verfasser folgt mit seinem Vorschlag dem in der
Auslobung aufgestellten Hauptziel: »Flughafen im
Grinen« und »Flughafen als Ausflugshafen«. Das
wird dadurch erreicht, daB er eine Parklandschaft
anbietet, in die die Hauptgebaudeteile eingefligt
sind. Die Baumstellung wird zu einem wichtigen
kontrapunktischen Element zwischen den Architek-
turteilen. So ist es vertraglich, daB die beiden
Hauptgebaude Verwaltung und Kantinentrakt in sich
charakteristisch sind, aber in der architektonischen
Auspragung stark voneinander abweichen. Die Wege-
fihrung ist zwanglos und folgt dem Leitziel der

Auslobung des Sport- und Besucherparkes. Einzel-
bereiche des Freiflachenkonzeptes sind kaum ab-
lesbar. So ist auch die Wegefiihrung nicht im ein-
zelnen, sondern nur im grundséatzlichen zu be-
werten.

Die &auBere VerkehrserschlieBung ist gewéhrleistet.
Die Anbindung der Vorfahrt an die ErschlieBungs-
straBe Nord erfolgt ohne deutliche Beziehung zum
Verwaltungsgebéaude. Die Lage der Besucherpark-
platze ist funktionsgerecht. Die Andienung des K-
chenbereiches entspricht den Anforderungen. Die
Zuordnung der Beschaftigtenparkplatze zum Ver-
waltungsgebaude ist befriedigend.

Hervorgehoben wird, daB der Verbindungssteg von
der S-Bahn-Haltestelle Gber das Hauptverkehrsband

bewuBt als Steg ausgebildet ist und an der Siid-
seite des Freizeitbereiches in der HOhe abgesetzt
und ebenerdig verdeckt gefiihrt wird, wobei aus-
reichende Anbindungen an das librige FuBwegenetz
vorgesehen sind.

Unverstandlich ist allerdings die Fortflihrung der
HauptfuBgangerverbindung zum  Betriebsbereich
Nord.

Damme, begleitende Baume, markante
Auspragung der Béschungen mit Sichtbar-
machen der technischen Details, formale
Einheit aller Konstruktionen, die im Zu-
sammenhang mit der StraBe stehen, wie
Stiitzmauern, Béschungen, Briicken, Uber-
fuhrungen.

Der Teil A galt dem »Subzentrum« mit
dem Flughafen-Verwaltungsgebaude.

Der Teil B befaBte sich mit dem »nérd-
lichen Bebauungsband«. Es umfaBt zehn
Bereiche, namlich die Anlagen flir den
Polizei- und Sicherheitsdienst, die Tank-
und Borddienste, die Kantine Nord, den
Bereich Versorgung und Technik sowie die
Flugsicherungs-Regionalkontrolle und die
Mietwagenwartung.

Den Teilnehmern am Wettbewerb war
freigestellt, ob sie Entwirfe nur fiir einen
Bereich oder aber fiir beide Teile des
Wettbewerbs einreichen. Von der Jury
wurden die Arbeiten getrennt nach den
Bereichen A und B bewertet.

Den Wettbewerbs-Teilnehmern war die Zu-
ordnung der einzelnen Betriebsbereiche
im nordlichen Bebauungsband, die Lage
des Flughafen-Verwaltungsgebaudes und
der Zentralkantine als »Subzentrum« so-
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wie des FuBgangerstegs vom S-Bahn-
Haltepunkt zum Betriebsgelédnde zwingend
vorgeschrieben.

Die Anlagen des Betriebsgelandes (Teil B)
sollen durch flache, weitgehend einge-
schossige Bauweise moglichst unauffallig
in die Landschaft eingebunden werden.
Eine stadtebauliche Komponente zum Pas-
sagierbereich stellt dagegen das »Sub-
zentrum« (Teil A) dar, das dem Bebau-
ungsband vorgelagert ist. Neben der Flug-
hafenverwaltung umfaBt es die Zentral-
kantine und die zentrale Kiiche, die auch
die anderen Betriebskantinen versorgt.
Subzentrum und Betriebsgelande sind
durch einen FuBgéngersteg mit dem
S-Bahn-Haltepunkt West verbunden. Dieser
Steg Uberquert die HauptzufahrtsstraBen
sowie den S-Bahn-Gleiskorper und bindet
in seiner Verlangerung nach Siden den
offentlichen GroBparkplatz fir Langzeit-
parker und die im Passagierbereich Be-
schaftigten an.

Ziel des Wettbewerbs war es, fur die Be-
bauung des Betriebsgelandes Nord eine
optimale Loésung in funktioneller, aber
auch wirtschaftlicher Hinsicht zu finden.
Um dies zu erreichen, war eine Vielzahl

alternativer Vorschlage erforderlich. Ein
weiteres Anliegen war es, das Prinzip der
klaren Gliederung und der problemlosen
Erweiterung beizubehalten. Dieses Prinzip
hat bereits beim Wettbewerb fiir den Pas-
sagierbereich des neuen Flughafens sei-
nen Niederschlag gefunden. Ebenso wie
der Passagierbereich wird auch das Be-
triebsgelande Nord im wirtschaftlich vor-
teilhaften Baukastensystem gebaut wer-
den.

Teil B 2. Preis

Patschan-Wernker-Winking, Hamburg

Mitarbeiter: Sven Silcher, Ing.-Biro G. Win-
ter, Wehberg, Lange + Partner

Die Anordnung der Baukoérper laBt im Zusammen-
wirken mit den Baumstrukturen eine gute stadte-
bauliche Ordnung erkennen.

Durch nach Nord/Siid gerichtete Zonen sind die
einzelnen Funktionsbereiche Ubersichtlich und klar
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Teil A 2. Preis

von Gerkan-Marg + Partner, Architekten
BDA und Ingenieure, Hamburg

Bearbeitung: v. Marg, A. Sack

Die kompakte und versetzte Zuordnung geschlosse-
ner Einzelbauformen um einen auch in der Hoéhe
differenzierten zentralen Hof bietet eine maBstéb-
lich begreifbare Losung an. Die Beschrankung der
Hoéhenentwicklung auf max. 3 Vollgeschosse ab
FuBgéangerebene tragt zu dieser MaBstéablichkeit bei.
Die stadtebauliche Verteilung der Verwaltungs- und
Dienstleistungsgebdude um den inneren Hofbereich
wird der gestellten Aufgabe gerecht, jedoch scheint
diese GroBzigigkeit in der Einzelausbildung durch
zu knapp bemessene Vorflachen behindert. Die Be-
ziehung zu dem nordlich anschlieBenden Industrie-
band ist stadtebaulich unausgesprochen. Wenn-
gleich die Unterbringung des gestellten Raumpro-
gramms in 3 Einzelbaukérper fiir den gegenwartigen
Bedarf glinstig angesehen werden konnte, so ist in
stadtebaulicher Hinsicht eine befriedigende Erwei-
terungsmoglichkeit nicht mehr gegeben. Die ange-
botene Erweiterung zum Industrieband Nord hin
stellt in stadtebaulicher Hinsicht keinen befriedigen-
den Vorschlag dar.

Die Einbindung der Sportanlagen ist durch geschick-
te Oberfladchenmodellierung dem baulichen Bereich
proportional rdaumlich gut zugeordnet. Das gelingt
insbesondere durch Konzentration von differenzier-
ter Ausbildung von Umpflanzungen, die auf erhéhte
dammartige Gelandestufen gestellt sind. So werden
insbesondere 3 Gruppen solcher Bénder deutlich,
eine sudlich vom S-Bahnhof, die 2. nordlich davon
und die 3. im Bereich des baulichen Zentrums. Die
Erholungsanlagen sind geschiitzt durch diese band-
artige Struktur. :

Der nach Siiden offene Hof ist zu den Sport- und
Erholungsflachen herunterterrassiert und dort be-
grenzt durch eine stilisiert gefaBte Wasserflache.
Diese kann nach GroBenordnung und &auBerer For-
mulierung akzeptiert werden.

Die auBere ErschlieBung ist im Bereich der Andie-
nung der Kantinen und Kiichen funktionstiichtig.
Die Baumstellung in den Parkbereichen wird her-
vorgehoben. Die Stellplatzdimensionierung im west-
lichen und Ostlichen Bereich ist funktionstiichtig, je-
doch ist die ErschlieBung des Bediensteten-Park-
platzes und der Vorfahrt zum Haupteingang sowie
des Versorgungsverkehrs fiir den Verwaltungsbe-
reich in der vorgeschlagenen Form nicht frei von
betrieblichen Mangeln.

Teil B 1. Preis

Architekturbliiro H. J. Schmidt & Partner,
Miinchen

Mitarbeiter: Gerhard Teutsch,

Ing. A. Butter

Die stadtebauliche Losung der Aufgabe eines sehr
differenziert zu nutzenden Industriebandes ist in
Wiirdigung der geringen Hohenentwicklung einer-
seits und der sich aus dem Betriebsvorgang er-
gebenden betréachtlichen Langenerstreckung der Ge-
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' baude andererseits in der Gesamtanordnung und

der Einzelgruppierung als gegliickt zu bezeichnen.
Der Verfasser hat mit Erfolg versucht, der zu ver-
mutenden wechselvollen kiinftigen Entwicklung eines
solchen Gebietes dadurch gerecht zu werden, daB
er insbesondere den sich an die BetriebsstraBe
Nord anschlieBenden Randbereich durch einen be-
wuBten Wechsel von nach Ost-West und Nord-Sud
gestellten Baurdumen belebt hat. Die stadtebauliche
Einzeldimensionierung der Teilbereiche kann im
Hinblick auf das Vorhergesagte als ein leistungs-
fahiger Ordnungsrahmen zur Bewaltigung kiinftiger
Entwicklungen angesprochen werden.

Als die 3. Dimension bestimmende Griinelemente
benotigt der Verfasser ausschlieBlich Béaume, die er
in Alleen, Baumreihen und in hainartiger Anordnung
sinnvoll und réaumlich gut disponiert in Kontakt zu
den Gebaudekomplexen anordnet. Die Rasterstel-
lung 7,20 m und 14,40 m entspricht den Mdoglich-
keiten, die sich aus diesem Programm ergeben: Er-
folg der verschiedenen Dichten der Baumstellung
ist gréBere oder geringere Transparenz und diffe-
renzierte Lichtfiihrung. Im ganzen kann man die
Disposition als auBerordentlich gegliickt anspre-
chen. Die &uBere ErschlieBung ist libersichtlich ge-
wahrleistet, die Grundstiickszufahrten sind verkehrs-
gerecht, die Beziehung der groBraumigen Personal-
abstellplatze sudlich der BetriebsstraBe Nord zu
den Arbeitsplatzen nordlich dieser sind gewébhrlei-
stet. Die Ausbildung der inneren Verkehrs- und Be-
wegungsflachen ist funktionstiichtig. Die Fiihrungen
der FuBganger in Ost-West-Richtung im Alleeband
stellten einen guten Beitrag zur Lésung dieser Frage
dar.

voneinander getrennt. Baumassen und Freiflachen
sind in ausgewogenem Verhéltnis zueinander ange-
ordnet. Auch an der noérdlichen ErschlieBungsstraBe
gelingt eine wechselseitige Durchdringung von Ver-
breiterungen der rhythmisch gestellten Alleebdume
mit einzelnen Baukdrpern. Es entsteht eine verhalt-
nisméaBig lebendige StraBenfront.

Nach Norden hin ist durch Baumreihen und Busch-
pflanzungen eine Abschirmung gegeniiber dem
duBeren Bereich erreicht worden, die positiv zu be-
werten ist. Die HauptfuBgéngererschlieBung ist in
einer Allee gefiihrt, die am Siidrand der Funktions-
bereiche verlauft.

Hervorzuheben sind die kurzen Zuwegungen zu den
einzelnen, vom offentlichen Verkehr anzufahrenden
Funktionsbereichen, u. a. auch zum Zentrallager.

B+W 1/1977
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Teil A 3. Preis

Architektengruppe Waiblingen

Bloss, Kist, Koop, Seibold, Waldmann,
Fehmel, Waiblingen

Wolfgang Miller, BDLA, Stuttgart

Mitarbeiter: Mazarin, Horn, Wagner,
Huppertz, Reich, Rommel

Der konzentriert angelegte Gesamtbaukdrper ver-
sucht mit der Umgebung im stadtebaulich-architek-
te Oberflichenmodellierung dem baulichen Bereich
eine Verbindung einzugehen. Die innere stadtebau-
liche Konfiguration begegnet insofern gewissen Be-
denken, als auch hinsichtlich des Verwaltungsge-
béaudes einige Einschrankungen angebracht sind.

Der Versuch, die Landschaft Gber Erdkorper an den -

zentralen Baubereich anzuschlieBen, ist mdglich.
Rechtwinklige Anordnungen eines weitrdumigen
FuBwegsystems sind dem Bewegungsrhythmus des
FuBgéngers nicht geniigend angepaBt. Es entstehen
lange Achsen, die eher dem Fahrverkehr zugeordnet
werden kénnten. Die Bepflanzung ist etwas sparlich
und kann der Baumasse nicht den wiinschenswerten
Kontrast leisten. Im (brigen sind die funktionalen
Zuordnungen des Sport- und Besucherparks nicht
zu beanstanden. Anders verhalt es sich mit der
Parkierung, die in Geb&udenéhe zu weit nach Sii-
den greift.

Die &uBere ErschlieBung ist ohne Beanstandung.
Die Zuordnung der Stellflichen und die Organisa-
tion der Vorfahrten zu den einzelnen Betriebs-
bereichen sind frei von Bedenken.

Die FuBwegfilhrung und Ausgestaltung von der S-

Bahn-Station West zum Subzentrum stellt einen -

interessanten Beitrag zur Losung der gestellten
Aufgabe dar. Die Fortsetzung der FuBgéngerver-
bindung durch das Subzentrum vermag jedoch nicht
zu Uberzeugen.

Teil B: 3. Preis

Architektengruppe Waiblingen

Bloss, Kist, Kopp, Seibold, Waldmann,
Fehmel, Waiblingen

Mitarbeiter: Wolfgang Miller BDLA, Maza-
rin, Horn, Huppertz, Rommel, Rentschler +
Riedesser, Leonhard + Andrd, U. Rehbein
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Fachpreisrichter

Arch. Prof. Fred Angerer, Miinchen
Landschaftsarch. Prof. Gunter Grzimek,
Freising

Arch. Prof. Dr. Walter Henn, Braunschweig
Arch. Dipl.-Ing. E. M. Lang, Miinchen

anstelle von

Ministerialdirigent RothenfuBer
Ministerialrat Helmut Megele, Oberste
Baubehorde Miinchen

Ministerialrat Franz Weber, Bayer.
Staatsministerium der Finanzen
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Stadtbaurat Uli Zech, Landeshauptstadt
Miinchen

Stédndig anwesender stellvertretender
Fachpreisrichter:

Arch. Dipl.-Ing. Heinz Musil, Miinchen

Teil B 3. Preis

Bidlingmaier + Egenhofer, Dipl.-Ingenieure,
Freie Architekten, mit Dipl.-Ing. Peter Dib-
bers, Stuttgart

Mitarbeiter: Elisabeth Roller cand. Arch.,
Prof. Gunnar Martinson

Stadtebaulich wird durch die Gliederung der ein-
zelnen Bereiche mittels Wallhecken eine gute Uber-
sichtlichkeit erreicht. Es wird eine gute Orientierung
auch von der nordlichen ErschlieBungsstraBe er-
reicht. Zugleich benutzt der Verfasser die Waélle, um
die FuBgéangerfiihrung kreuzungsfrei zu halten. Die
einzelnen Bereiche sind in sich gut gegliedert und
erweiterungsfahig.

An Griinelementen verwendet der Planverfasser
auBer den Wallhecken Rasen sowohl in der 0-
Ebene wie z.T. auf den Dé&chern der Industrie-
Bauten. Die Begriinung der Dacher wird als nicht
sinnvoll angesehen, zumal der Gesamtflughafen
eine groBdimensionierte Wiesenlandschaft darstellt.
Die &uBere VerkehrserschlieBung ist im wesentlichen
gewahrleistet und funktionsgerecht. Die kurze Folge
von Ein- und Ausfahrten beeintrachtigt den Verkehrs-
fluB.

Die auf den Erdwéllen gefiihrten FuBwegverbindun-
gen am Stidrand des Betriebsgeldndes Nord zu den
siidlich davon gelegenen Parkplatzen erscheinen
uberzogen.

Das von Ost nach West zunehmende Parkplatzange-
bot ist nicht bedarfsgerecht.
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