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Sabine Schéfer

Hydrotektur
Von Wolf Hilbertz, Symbiotic

Processes Laboratory, University
of Texas

Die Ozeane bedecken mehr als 700/, der
Erdoberflache; etwa 3,59, des Seewas-
sers sind geloste Stoffe — potentielle
Baumaterialien. Meeresorganismen
bauen ihre Schalen mittels negativ ge-

ladener EiweiBmatrizen, die positiv ge-
ladene Kalziumionen anziehen und in
Kristallform ablagern.

Dieser Vorgang ist technisch nachvoll-
ziehbar: Werden zwei ins Meerwasser
getauchte Elektroden unter Gleich-
strom gesetzt, precipitiert das elektri-
sche Feld positiv geladene Ionen auf
die Kathode — das Bauteil. Durch Va-
riieren der Spannung, Umkehrung der
Pole, Position der Elektroden, chemi-
sche Verdnderung des Wassers sowie
interfacing mit natiirlichem Wachstum

(Algen, Muscheln, Korallen) konnen
unterschiedliche Materialeigenschaften
und -dicken erzielt werden. Das Poten-
tial der Hydrotektur, in Verbindung
mit dezentralisierter Energiekonversion
(Solarkonstante, Stromung, Wellen,
thermische Unterschiede, chemische
Reaktionen von Meeresorganismen,
unterschiedliche Salinitdt) ist nahezu
unbegrenzt und reicht von Bootsriimp-
fen iiber Ddmme und Wohneinheiten
zu autonomen Stadtstaaten auBerhalb
der Jurisdiktion existierender Lander.

Deckung des Energiebedarfs im De-
zember. Fluf der direkten und indirek-
ten Sonnenenergie.

2
Grundrif3 einer Wohneinheit.

Vorschlag fiir eine
sonnenbeheizte
Terrassensiedlung

Giselher Wirth, langjéhrige B-+W-Le-
ser erinnern sich vielleicht an den
ehemaligen Redaktor, schickt uns das
Projekt einer sonnenbeheizten Terras-
sensiedlung, das er zusammen mit Dr.
phys. Trevor Wodman entwickelt hat.
Mit den Kollektoren auf dem Schlaf-
trakt, den die Einstrahlung nutzenden
Siidfenstern, die nachts durch Isolier-
storen geschiitzt werden, dem Warm-

luftcheminée, dem Speicher (50 m3),
dessen Abwérme ebenso wie die in der
Kiiche produzierte Abwéarme genutzt
wird, enthilt jede Wohneinheit alle fiir
ein sonnenbeheiztes Haus charakteri-
stischen Elemente. Als Standort wird
ein Siidhang oberhalb der hédufigen
winterlichen Nebelgrenze von 800 m
vorgeschlagen und den Berechnungen
zugrunde gelegt.

Sechzehn-FiiBller

Diese groBartige Briicke in Potena
in der Basilikata iiberspannt einen
FluB, eine Bahnlinie und ein Indu-
strieviertel. Sie ist abschiissig und
besteht aus 4 Briickenbogen, die je-
weils 70 m iiberspannen und punkt-
formig das StraBenband tragen.
Man ist dabei, die Fahrbahn in eine
Fullgédngerzone zu verwandeln, und
wo es moglich ist, wird die darunter-
liegende Ebene in einen Garten um-
gestaltet. Die Briicke ist mit tradi-
tionellen Methoden (Holzschalung
und Stahlbeton) gebaut worden.
L’architettura 5/1976

314

B+W9 1976



Gartenlaube — konzeptionell
Architekt: William Turnbull

An die groBviterliche Gartenlaube erinnert dieses Haus in Virginia. Wih-
rend man diese jedoch zwecks sommerlicher Kiihlung aufsucht, steht das
Haus auch wihrend der tritberen Wintermonate im Halbschatten. Zum Aus-
gleich hat es ein lichtdurchlédssiges Dach, durch das aber so viel Warme ein-
gestrahlt wird, daB man mechanisch liiften muB3 und der Zweck der Ubung,
den Wiinschen der Bauherren entsprechend ein offenes Haus ohne Klima-
anlage zu bauen, nicht ganz erreicht wird. Alles ist ein biBchen absurd, aber
es bleibt trotzdem eine anmutige Idee. (AR 6/1976)

Zwischenraum

Architekten:
B & O Ramsgaard Thomson

Zwei gegeneinander verschobene
Fliigel bilden zwei unterschiedlich
orientierte AuBenbereiche. Durch
Schiebetiiren kann eine geschlossene
Verbindung geschaffen werden.

(ac 4/1975)

Diagonal
Architekt: Kenneth Carbajal

Fiir eine italienische Zeitschrift un-
gewoOhnlich bringt Abitare (5/1976)
ein Heft tiber Holzhiuser. Darin
entdeckten wir diesen lustigen Ver-
treter amerikanischer Schachtel-
architektur, bei dem der 45°-Win-
kel, ohne den man in Amerika zur
Zeit anscheinend nicht entwerfen
kann, auf die Spitze, sprich Diago-
nale getrieben ist. Es ist sehr konse-
quent bis ins Hausinnere durchge-
fiihrt und hier fiir interessante
Raumbildungen und Muster ver-
wendet. Sympathisch, wie unbe-
kiimmert alles zusammengenagelt
ist und letztlich der Eindruck von
etwas Gebautem entsteht.
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VW

4,5

Prototyp VW, 3-4 Passagiere, neues
gemischtes Gasoline-elektrisches An-
triebssystem.

Die speziellen Entwurfsanforderungen
fiir das Taxi-Projekt waren im Kon-
zept des VW-Transporters bereits
weitgehend realisiert. Der Prototyp
wurde auf dieser Grundlage weiter-
entwickelt.

Volvo

6,7

Seit der Konferenz in Stockholm 1972
hat man sich bei Volvo mit der Ver-
antwortlichkeit gegeniiber der Umwelt
und mit stidtischen Verkehrsproble-
men befafit. Man glaubt, daf$ die Li-
sung der Probleme nicht durch Ableh-
nung der Motorfahrzeuge, sondern
durch ein umfassendes Verstindnis ih-
rer Vorteile und Moglichkeiten gefun-
den werden kann. Der Prototyp wird
nicht als fertiges Produkt vorgestellt,
sondern als Konzeption fiir weitere
Entwicklungen. Vielseitigkeit kombi-
niert mit einem hohen Standard an
Komfort und Sicherheit waren die lei-
tenden Faktoren beim Entwurf.

316

Taxi Projekt: Realistische
Losungen fiir heute

AMF

B2

Prototyp AMF, American Machine
and Foundry, Santa Barbara, Cali-
fornia.

2-5 Passagiere, Dampfantrieb

SPS

3

Prototyp SPS, Steam Power Systems,
San Diego, California.

24 Passagiere, Dampfantrieb

Alfa Romeo

8

Der Prototyp von Alfa Romeo wurde
aufler Konkurrenz gezeigt. Er wurde
entsprechend den Entwurfsrichtlinien
speziell fiir den europdischen Markt
entwickelt.

Vom 18. Juni bis 7. September wur-
de im Museum of Modern Art, New
York, die Ausstellung »The Taxi
Project: Realistic Solutions for To-
day« gezeigt. Kern der Ausstellung
waren Prototypen, die entsprechend
den vom Museum und Vertretern
der Taxiindustrie aufgestellten Ent-
wurfsrichtlinien von der Industrie
entwickelt worden sind.

Zur Beteiligung an dem Projekt
wurden die amerikanischen Firmen
American Machine and Foundry
und Steam Power Systems eingela-
den, die beide im Auftrag des U. S.
Department of Transportation ar-
beiten. Als europiische Teilnehmer
wurden Volvo, der gegenwirtig in
Chesapeake ein Werk mit einer Jah-
reskapazitdt von 100 000 Stiick baut,
eingeladen und VW, die ebenfalls
demnéchst ein eigenes Werk in den
USA haben werden und somit in
der Lage wiren, ihren Vorschlag als
Serienprodukt in den Staaten selbst
herzustellen. Ein weiterer euro-
péischer Teilnehmer, Alfa Romeo,
hat die Designanforderungen des
Projektes aus eigener Initiative iiber-
nommen, um einen Prototyp speziell
fiir den europdischen Markt zu ent-
wickeln. Er wird auBler Konkurrenz
gezeigt.

Ziel des Projektes ist es, in Zusam-
menarbeit mit der Industrie wirt-
schaftliche und gebrauchsfihige
Taxi-Prototypen zu postulieren und
dadurch auf eine erweiterte Rolle
im innerstddtischen Verkehr hinzu-
arbeiten.

Die derzeitigen Taxi, umfunktio-
nierte Limousinen, niedrig, eng,
nicht effizient, schlieBen ganze Per-
sonengruppen von ihrem Gebrauch
aus. Fiir das zukiinftige Taxi nennen
die Designspezifikationen an erster
Stelle Sicherheit und Komfort fiir
den Fahrer, bequeme Kommunika-
tion mit dem Passagier, einfaches
Be- und Entladen des Gepécks. Die
neuen Typen sollen leistungsfihig
und 6konomisch zu handhaben und
zu unterhalten sein. Leistungsfahi-
ger und bequemer sollen sie eben-
falls fiir den Benutzer sein, gerdu-
mig genug, um einer Mutter mit
Kinderwagen oder einer behinder-
ten Person im Rollstuhl das Ein-
steigen zu ermoglichen. Im Hinblick
auf die stadtische Umwelt sollen die
Immissionen reduziert werden. Wie
weit die einzelnen Typen diesen An-
forderungen gerecht werden, soll
von professionellen Taxifahrern im
Einsatz gepriift werden.

Das Museum of Modern Art hat mit
fritheren Ausstellungen bewiesen,
daBl es durchaus moglich ist, mit
solchen Aktionen die Offentliche
Meinung und damit den Trend der
Industrie zu beeinflussen. So sind
einige Klassiker modernen Designs,
die Stithle von Charles Eames und
Eero Saarinen, aus dhnlichen Veran-
staltungen des Museums hervorge-
gangen. Es ist nicht einzusehen, wes-
halb nicht einige der wichtigeren
europaischen Museen ebenfalls sehr
viel bewuBlter EinfluB auf die Ent-
wicklung nehmen.
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