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Panayotis Alexiou, Athen

Skopelos

Eine stadtgestalterische
Studie

Die Griechen verbringen ihre Frei-
zeit groBtenteils in Freiraumen,
auBerhalb von Gebauden. Dies
scheint mir der Hauptgrund dafur
zu sein, daB selbst in von der Indu-
strie beziehungsweise vom Verkehr
verpesteten Stadten wie Athen ein
hohes MaR an Sozialisation und
Identifikation vorhanden ist.

Wie lange noch?

Ist es denn wirklich so schwierig,
die negativen Erscheinungsformen
der totalitaren Entwicklung der In-
dustriegesellschaft zu erkennen
beziehungsweise die industrielle
Entwicklung auf ein wirklich ver-
ninftiges MalR einzuschranken,
bevor es zu spat ist?

Die vorliegende Studie soll als Bei-
trag zu diesem Problem verstanden
werden. (Sie wurde von Dr.-Ing.
Alexiou, Architekt und Stadtplaner,
im Sommer 1973 verfalt. Die Red.)
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Geschichtlicher Uberblick

Im Altertum soll die alte Siedlung
Staphylos verlassen worden sein.
Drei neue Stadte wurden errichtet.
Eine der drei Stadte soll im nord-
lichen Teil der Insel erbaut worden
sein, dort, wo die heutige Haupt-
stadt der Insel Skopelos liegt und
wo  hochstwahrscheinlich  eine
mykenische Siedlung existierte.
Skopelos, genannt Peparithos, ent-
wickelte sich zu einer wichtigen
Macht mit einer starken Handels-
flotte.

In den klassischen Jahren tritt Pe-
parithos ins erste Athener Blindnis
ein und kann somit am politischen
Leben des gesamten Landes teil-
nehmen.

Die anschlieRende Herrschaft der
Spartaner wird vom zweiten Athe-
ner Biindnis abgelost.

Nach der makedonischen Fiihrer-
schaft gelangt die Insel in die
Héande der Romer; erst jetzt taucht
der heutige Name Skopelos auf.
Nach der byzantinischen Epoche,
tber die wir wenig Informationen

haben, wird die Insel im Jahre 1207
von den Venezianern (Ghisi-Haus)
erobert.

Nach 1276 wird die Insel zu einem
sicheren Ort fir die Piraten, die
byzantinische Flotte ist nicht mehr
Herrin der Lage.

In den Jahren 1453 bis 1538 wird
die Insel zum zweitenmal von den
Venezianern erobert und bleibt
schlieRlich bis zur Befreiung (1821)
in den Handen der Tirken.
1829/30 wird Skopelos Bestand-
teil des neugegriindeten griechi-
schen Staates.

Geographische und demo-
graphische Daten / Stadtebau —
Architektur — Infrastruktur
Skopelos ist nach Skyros die
groRte Insel der Inselkette der
nordlichen Sporaden.

Sie hat eine dreieckige Form mit
einer Lange von 17 km und einer
Breite von 8 km.

Skopelos liegt zwischen Skiathos
und Alonissos.

Der hochste Berg befindet sich in
der Inselmitte und ist 688 m hoch
(Ipsilo).

Die gesamte Insel ist gebirgig und
weist viele Grinflachen auf. Es
handelt sich hierbei hauptsachlich
um Oliven-, Pflaumen- und Kie-
fernbaume.

Das Klima ist mild.

Neolithische Reste sind auf der
Insel noch nicht gefunden worden.
Die wenigen archaologischen Aus-
grabungen, die auf der Insel durch-
gefiihrt wurden, brachten myke-
nische und klassische Funde
(Siedlung Staphylos) ans Licht
(1600 bis 1100 vor unserer Zeit-
rechnung).

Aufder Insel leben etwa 5500 Men-
schen, verteilt auf fiinf Ortschaften.
Ein GrofRteil davon, etwa 2000,
sind in der gleichnamigen Haupt-
stadt der Insel zu finden.

Die Einwohner sind Bauern, See-
leute, Fischer, Handwerker, Kauf-
leute und Angestellte.

Zu den Selbstandigen gehoren
auch zwei Rechtsanwalte, zwei
Arzte, ein Apotheker und drei Bau-
ingenieure.

Die Insel produziert Oliven (Ol),
Birnen, Pflaumen sowie Wein,
Orangen und Zitronen in kleineren
Mengen.

Die Insel hat auch eine bemerkens-
werte Viehzucht (hauptsachlich
Ziegen und Schafe).

Die frihzeitigen Kontakte mit allen
Hafen des Mittel- und des
Schwarzen Meeres sowie der
lange Aufenthalt der Venezianer
auf der Insel hinterlieBen ihre Spu-
ren und beeinfluBten das Leben
der Bewohner von Skopelos.

Stadtgestaltung / Ein Wort zuvor
Betrachtet man das Problem der
Stadtgestaltung aus der Sicht des
Menschen (des bewufiten Men-
schen), so ist Stadtgestaltung zu-
erst einmal eine Frage der urbanen
Psychologie, die die Verhaltens-
weisen beziehungsweise Wahr-
nehmungen, Erfahrungen und
Haltungen des Menschen in der
Stadt untersucht.

Dabei spielen die Wahrnehmungs-
psychologie, die Sozialpsycholo-
gie, die Sozialokologie und nicht
zuletzt die Verhaltensforschung
eine sehr grofRe Rolle.

Gehen wir davon aus, daR der
Mensch ein Ulberwiegend unbe-

wuRtes Wesen st (Sigmund
Freud) beziehungsweise dalR aus
jenen sechs Siebenteln die meisten
psychischen Impulse herriihren,
die in das BewulBtsein eintreten,
so wird die Fragwdrdigkeit der
allgemeinen Psychologie und So-
ziologie, die nur auf dem bewuRten
einem Siebentel basieren, ersicht-
lich.

Stadtgestaltung, die Gestaltung
einer menschengerechten Umwelt,
ist in diesem Falle in erster Linie
eine Frage der Tiefenpsychologie,
der anthropologischen Psycholo-
gie.

Die Fragwdrdigkeit der Stadtge-
staltung, so wie sie heute noch ge-
trieben wird — das Stuttgarter
Internationale  Kolloquium vom
Oktober 1973 hat dies bestatigt —,
liegt nicht nur bei der Vernach-
lassigung des unbewuRten Fak-
tors, sondern bei der Unvollstan-
digkeit des angewandten (bewul3-
ten) Instrumentariums.

Es wird von Stadtbild gesprochen,
und dabei ist falschlicherweise nur
das visuelle, das optische Bild ge-
meint.

Stadtbild beziehungsweise Raum-
wahrnehmung ist aber nicht nur
eine optische Wahrnehmung, son-
dern eine Synthese, bestehend aus
Optischem, Akustischem, Geruch,
thermischem Tast- und Bewe-
gungsraum auf der einen und Er-
wartungen, Einflissen anderer
Personen, Bedurfnissen, Einstel-
lungen, Werthaltungen, Gedacht-
nis(-eindriicken) beziehungsweise
Verhaltensweisen auf der anderen
Seite.

Die Hauptstadt Skopelos liegt, wie
schon erwahnt, seit dem Alter-
tum im nordlichen Teil der Insel
und ist amphitheatralisch auf den
Hugeln der Agias Paraskevis er-
baut.

Die Stadt Skopelos konnte die
Stadt der Kirchen beziehungs-
weise Kapellen genannt werden.
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Vierzig von uUber dreihundert Kir-
chen, die auf der ganzen Insel ver-
teilt sind, befinden sich in der Stadt
Skopelos.

Etwa die Halfte der

insgesamt
zweitausend ~ Wohnhauser des
Ortes sind seit den Erdbeben der
letzten Jahre beschadigt. Viele da-
von sind bis heute unbewohnt.
Die Wohnhauser in durchschnitt-
lich zweigeschossiger Bauweise
sind meist weill gestrichen. Auf
Turen und Fenstern sind im Ge-
gensatz dazu kraftige Farben,
Blau, Rot, Orange, Griin oder
Braun, angebracht.

Wohnhauser, Cafés, Ouzeris, Re-
staurants, offentliche Bauten und
nicht zuletzt die zahlreichen Kir-
chen sowie die leicht steilen Stra-
Renraume, die fast ausschlieRlich
dem FuRganger zuganglich sind,
schaffen gemeinsam mit den Grun-
flachen ein fir eine kleine Stadt
des agaischen Mittelmeerraumes
charakteristisches Stadtbild.

Zu den offentlichen Einrichtungen
der Stadt beziehungsweise Insel
gehoren: zwei Grundschulen, eine
Oberschule, Gemeindeverwaltung,
Polizeistation, Steueramt, Zollamt,
Post, Krankenfiirsorge, Kanzlei,
Bankfiliale, Bankvertretung sowie
verschiedene Organisationen und
Vereine.
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Wasserversorgung, Kanalisation
und Elektrizitat sind in allen Hau-
sern vorhanden.

Okoumenopolis?

DaR wir mit der Glaskisten- und
Betonklotzgestalt der Stadte des
totalitaren Industriezeitalters nicht
zufrieden sind, steht seit einiger
Zeit fest.

DaR die Griinde dieses Unbehagens
die Masse der Produktion und ihre
Uniformitat sind (F. Angerer),
stimmt nicht ganz. Das wirde
namlich bedeuten, ganz primitiv
ausgedruickt, da eine weniger uni-
formierte Masse (im Sprachge-
brauch der Architekten plastische,
differenzierte Masse) das Problem
losen wiirde.

Die zahlreichen in dieser Richtung
ausgeflhrten plastischen Errungen-
schaften beweisen das Gegenteil.
Ich glaube, wir sollten langsam auf-
horen, die Rolle des Sandmann-
chens zu spielen, namlich Sand in
unsere eigenen und in die Augen
der  anderen Menschen  zu
streuen. Nicht bei den Erschei-
nungsformen eines Systems sind
die Grunde der Unzufriedenheit
und des Unbehagens zu suchen,
sondern bei dem System (bei dem
totalitaren Industriesystem) selbst.
Mit der Zeit der Faszination Uber
die Errungenschaften der Technik
und der Industrie und was man mit
ihr alles machen kann, ist es vor-
bei. Genau so wie mit der Feststel-
lung von K. Kraus, wenn er 1920
schreibt: «Ich verlange von einer
Stadt, in der ich leben soll, Asphalt,
StraBensptlung, Haustorschlissel,
Luftheizung und Warmwasserlei-
tung; gemdtlich bin ich selber.»
Wie gemiitlich wir selber durch As-
phalt, Haustorschlissel usw. in den
letzten 50 Jahren geworden sind,
bedarf keiner naheren Erlauterung.
Hier wird man unwillkirlich an
Mirinettis Futurismus erinnert, der
Autos und Maschinen lber-
schwenglich heroisierte.
Psychopathologische Storungen,
aggressives Verhalten, Kriminali-
tat, standige  Unzufriedenheit,
Pessimismus, Passivitat, sexuelles
Fehlverhalten usw. waren die Fol-
gen davon.

Wohnverhaltnisse / Verkehr

Trotz Vernachlassigung der raum-
lichen Ausdehnung des notwendi-
gen Lebens- beziehungsweise
Wohnraumes in der psychologi-
schen Forschung kann man beim
Menschen genau so wie beim Tier
von Heim und Territorium sowie
von einer Anordnung, Zuordnung
und Rangordnung der verschie-
denen Raumstellen des mensch-
lichen Territoriums sprechen, wo-
bei das Heim nur eine, wenn auch
die zentrale Raumstelle ausmacht.
In den heutigen Konstruktionen
menschlicher Behausung sind
Heim und Territorium zugunsten
eines mehrheimischen beziehungs-
weise separativen Inhaltes mitein-
ander verschmolzen. Die Forderung
beziehungsweise der Wunsch nach
einer humaneren Umwelt setzt
Zufriedenheit und menschliche
Koexistenz voraus, die durch Se-
paration beziehungsweise soziale
Isolation nicht erfullt werden kon-
nen. Kommunikation und gesell-
schaftliche Aktivitat weisen einen
mehr territorialen  beziehungs-
weise Offentlichen Charakter auf

und konnen in den und um die
heutigen Wohnbauten der Indu-

striestadte nicht befriedigt wer-

den.

Die direkte und indirekte Gefahr-
dung des Menschen durch Verkehr,
Abgase und Larm — und nicht etwa
die vielerwahnten Attraktivitats-
verluste einer Stadt — ist bekannt.
Die Auffassung aber, daR das Auto
daran schuld sei und die Maoglich-
keiten menschlichen Zusammen-
lebens zerstort hat und weiter
zerstort, stimmt nicht ganz.

Nicht das Auto hat diese Moglich-
keiten zerstort, sondern die totali-
tare Entwicklung der Industriege-
sellschaft, deren Produkte nicht
nur das Auto und die inhumanen
Umweltbedingungen, sondern
auch der psychisch und sozial zer-
storte Mensch sind.

Nichtdie Verkehrsprobleme unserer
Stadte sind es, die unter geander-
tem Gesichtswinkel betrachtet
werden mussen, sondern die Wert-
vorstellungen in unserer Gesell-
schaft und Kultur.

Solange die Stadtplanung und der
Stadtebau weiterhin an eine totali-
tare Industrialisierung unserer Um-
welt gebunden bleiben, durften

wir uns Uber deren Ergebnisse und
Folgen keinesfalls wundern.

Anthropopolis

Die Maoglichkeiten menschlichen
Zusammenlebens sind auf Skope-
los, «einer historisch gewachse-
nen Stadt», wie in vielen Orten
Griechenlands nicht zerstort.
Ubervolkerung, schlechte Wohn-
verhaltnisse (in diesem Sinne), so-
ziale Isolation, Entfremdung, Le-
benskalte, standige Unzufrieden-
heit, Pessimismus, Passivitat und
eine Gefahrdung durch Verkehr,
Abgase und Larm kennt die Bevol-
kerung der Insel nicht. Im Gegen-
teil, es war in jedem Gesprach
eine eindeutige Bindung an die
natlrliche sowie an die vom Men-
schen geschaffene Umwelt be-
ziehungsweise eine Identifizierung
festzustellen.

«Die gestaltete Stadt», sagt Mit-
scherlich, «kann Heimat werden,
die blo agglomerierte nicht, denn
Heimat verlangt Markierungen der
Identitat eines Ortes ...»

Das milde Mittelmeerklima, die
typische Landschaft, die ge-
schickte Ausnltzung des natur-
lichen Verlaufes der Hiigel (Topo-
graphie) fiir den Bau von Hausern,
Kirchen, Wegen und Platzen, die
Offenheit (nach auRen gerichtet)
der Wohnhauser, die Inanspruch-
nahme von offentlichen Bereichen




(StraBen, Platze) zu Information,
Diskussion und Spiel, die ausge-

préagten nachbarlichen Kontakt-
netze (Beziehungen), die Anwen-
dung einheimischer Baumateria-
lien und gestalterischer Elemente
der Volksarchitektur (anonyme
griechische Architektur) und die
groBe Vielfalt an Frei- und archi-
tektonischen Raumen sind charak-
teristisch fir das Erscheinungs-
beziehungsweise Stadtbild von
Skopelos, die heute noch «ldenti-
tatsmarkierungen» bietet: eine ge-
staltete Stadt und eine menschen-
gerechte Umwelt.
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Die Feststellungen Denk de Jonges,
daR komplexe Raumkonstellatio-
nen besser beurteilt werden bezie-
hungsweise mehr Aufmerksamkeit
erwecken, daB das Einfamilien-
haus wegen seines direkten Zu-
ganges zur StraRe, wegen des
Gartens bevorzugt wird (Hochhau-
ser gelten als «hart», unpersonlich
usw.) und vor allem daB die Men-
schen in der Stadt, abgesehen von
Komplexitat und Kontrast, Uber-
raschung schatzen, findet sich hier
bestatigt.

Skopelos’ Zentrum

Das eindeutige Verhaltnis (die Bin-
dung) der Griechen zur Natur
beziehungsweise zu Freiraumen
hat eine lange Geschichte.

Die Agora als ein Versammlungs-
und Kommunikationsraum ist eine
der bedeutendsten Schopfungen
der Griechen.

Die charakteristischen Merkmale
der altgriechischen Agora und der
heutigen Plateia (Platz) sind
grundsatzlich dieselben. Die heu-
tige Plateia ist ahnlich wie bei der
antiken Agora das Herz der Polis
(Stadt), das Zentrum sozialer,
politischer und geschaftlicher Akti-
vitaten.

Der Mittelpunkt (das Zentrum) von
Skopelos — nicht nur der Stadt,
sondern der gesamten Insel — ist
eine entlang dem Hafen (der
Kiiste) gezogene Plateia (FuRgan-
gerzone), die Hafenpromenade, die
hauptsachlich — wie aus einer
Bestandesaufnahme ersichtlich
wurde — von Cafés, Ouzeris, Re-
staurants und offentlichen Einrich-
tungen gepragt wird, die etwa
50% der uberbauten Erdgeschol3-
flache ausmachen. Hier besteht ein
wesentlicher Unterschied zu den
FuRgéangerbereichen westeuropai-
scher Stadte (Beispiele: Kaufpas-
sagen Bremen, Hohe Stralke Koln,
Hackenstraat Amsterdam), die in
erster Linie Konsumstralen, Ver-
beziehungsweise EinkaufsstraRen
sind und keine Kommunikations-
raume, wie es der Fall in Skopelos,
sonstwo in Griechenland und in
anderen slideuropédischen Stadten
ist.

Es handelt sich hierbei um ein Ge-
biet, unterteilt in einen Bereich,
der dauernd den FuRgangern vor-
behalten ist (reiner FuBganger-
raum), mit einer maximalen Breite
von 40 m, und einen Bereich, der
gleichzeitig den Verkehrsmitteln
und den FuBgéngern vorbehalten
bleibt, wobei die Belange des
FuBgéngers eindeutig bevorzugt
werden, mit einer maximalen
Breite von 8 m.

StraRenraume innerhalb des Zen-
trums, die dauernd den Verkehrs-
mitteln oder zeitweise den Ver-
kehrsmitteln beziehungsweise den
FuRgangern vorbehalten bleiben,
kennt man hier nicht.

Die Lange dieses FuBgédngerberei-
ches, der Hafenpromenade, be-
tragt 760 m, die Breite ist unter-
schiedlich groB, zwischen 8 und
40 m.

Folgende FuBgéngerarten kommen
hauptsachlich vor: FuBgénger zu
den Kommunikations- und Spiel-
platzen sowie zu den Griinanlagen
und nicht zuletzt zum Badestrand;
FuBganger zu den kulturellen und
offentlichen Einrichtungen; FulR-
ganger am Hafen und an der Bus-
haltestelle (FuRgangerverkehr zu
den Arbeitsplatzen und Schulen).

SchluBbemerkungen

Die Stadt Skopelos ist von einer
hektischen Industrialisierung noch
nicht betroffen.

Trotzdem ist Skopelos, abgesehen
vom weiteren Verfall der durch die
letzten Erdbeben nicht mehr be-
wohnbaren Hauser, wie viele ahn-
liche Ortschaften Griechenlands
indirekt dieser Entwicklung ausge-
setzt.

Hinzu kommt die Einfihrung frem-
der Baumaterialien und -methoden,
die das charakteristische Bild von
Skopelos verfremden beziehungs-
weise zerstoren, sowie die Errich-
tung einer grof3stadtischen Atmo-
sphare in bezug auf Architektur,
Gestaltung und Detaillésung.
Nicht zuletzt wéare auch die unge-
loste Frage der Kanalisation der
Stadt (Verschmutzung des Meeres
und des Hafens durch Fakalien)
zu erwahnen.

Die Erstellung eines Generalent-
wicklungsplanes (fur die gesamte
Insel beziehungsweise Inselkette)
und eines Erneuerungsplanes fir
die Stadt Skopelos nicht im Sinne
einer strukturellen und formellen
Anpassung an Industriestadte,
sondern im Sinne einer erhaltenden
Erneuerung unter Bewahrung der
charakteristischen Eigenheiten
(Volksarchitektur, -kunst) waére
wunschenswert, damit negative
Tendenzen gesetzlich unterbunden
und die wirtschaftliche Entwick-
lung der Stadt und der Insel Sko-
pelos im Rahmen einer humanen
Umwelt gesteuert werden kon-
nen.

1
Lage der Insel Skopelos.

Die Stadt Skopelos liegt im Norden der Insel.

3
Sie ist amphitheatralisch auf Hiigeln gebaut.

4
Eine von den vierzig Kirchen der Stadt.

5 bis 11
Charakteristische Motive.

12
Gestalterische Elemente der Volksarchitektur.

13,14
Fremde Einfliisse.

Buchbesprechungen

F. Hart, W. Henn, H. Sontag

Stahlbauatlas
GeschoRbauten

Herausgegeben vom Deutschen
Stahlbauverband. Redaktion: In-
stitut fir internationale Architektur-
dokumentation, Minchen. Aus-
lieferung: Bauverlag GmbH, Wies-
baden und Berlin 1974. 359 Seiten
mit 1400 Zeichnungen, Tafeln und
Abbildungen, Format 23 x 30 cm.
Ganzleineneinband mit Schutz-
umschlag DM 98.—.

Stahlkonstruktionen gewinnen zu-
nehmend an Bedeutung. Sie kon-
nen durchaus mit anderen Bau-
weisen konkurrieren. Oft ermdgli-
chen sie maximale Losungen. Viele
Architekten und ihre Mitarbeiter
sind jedoch mit der Stahlbauweise
noch zu wenig vertraut. Die beson-
deren Vorteile von Stahlkonstruk-
tionen im Bauwesen werden oft
nicht bericksichtigt: Variabilitat,
Flexibilitat, weitgehende Vorferti-
gung, kurze Bauzeiten, geringer
Baustellenaufwand, Demontierbar-
keit und anderes. Es fehlten bisher
Grundlagenwerke, die den Archi-
tekten Gber die Moglichkeiten und
Regeln des Bauens mit Stahl in
seiner Sprache orientieren. Die zur
Ausbildung und Praxis auf diesem
Gebiet verfligbare Fachliteraturist—
abgesehen von Objektdokumenta-
tionen — im allgemeinen auf die
Ingenieure abgestellt. Dieser Stahl-
bauatlas vermittelt nun jene Grund-
lagenkenntnisse und Entwurfs-
beziehungsweise  Konstruktions-
hilfen, die der Architekt und seine
Mitarbeiter zum Bauen mit Stahl
bendtigen, und zwar bis zu jener
Schwelle hin, an der sich ein gegen-
seitig forderndes Partnerschafts-
verhaltnis zum Stahlbauingenieur
ergibt. Der gesamte Stoff dieses
Buches wurde maRgebend von
den Gesichtspunkten der Architek-
tur her erfaBt und «gebrauchs-
tlchtig» zur Auswertung in der
Fachpraxis dargestellt.

Teil 1: AbriR der Entwicklung des
Stahlbaus. Dargelegt wird, wie es
mit der Durchsetzung des Prinzips
metallischer Gerippe im GeschoR-
bau zum Durchbruch echter Stahl-
architektur kam und welche Vielfalt
vom Maglichkeiten sie bietet.
Teil 2: Dargestellt ist ein internatio-
naler Querschnitt durch den Stahl-
geschoBbau des letzten Jahrzehnts.
62 ausgewahlte Bauwerke fixieren
wesentliche Strukturformen und
Entwurfslosungen aus den ver-
schiedenen Gebaudegattungen.
Teil 3: Ausgehend von einer Dar-
legung der Entscheidungskriterien
fir die Stahlbauweise sowie von
der MaRordnung, werden zunéchst
die Tragwerkformen behandelt. Die
Details innerhalb des Stahlskeletts,
die Konstruktionen der tragenden
GeschoRdecken und der GeschoR-
verbindungen werden im Prinzip
und in Beispielen gezeigt, ebenso
die Beziehungen der Tragstruktur
zu Fassaden, Trennwénden, Da-
chern und zum Ausbau.
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