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Stadtplanung

Eine Stadt in der Stadt

Tippetts-Abbett-McCarthy-Stratton, Planning
Consultants

Gibbs & Hill, Engineering Consultants

TAMS Projekt Team: Walther Prokosch -
Vorsitzender, Albert Rosselli — Direktor und
Vorsitzender der Transportplanung, Mary
Hogg - Vorsitzende der Projektplanung,
Andrew Zdzienicki — architektonische Pla-
nung, Ted Long — Wohnungsbau

Battery Park City Project
Lower Manhatten, New York City
Bauherr: Battery Park City Authority

Beziehung zu Lower Manhattan (Abb. 1)

Das Battery Park City Project (BPC) ist eine Haupt-
komponente eines umfassenden Planungs- und
Entwicklungsprogrammes fir Lower Manhattan,
eine Quadratmeile, die das Finanzzentrum und die
teuerste Liegenschaft der Welt einschlieBt. Die
Hauptaufgaben des Lower Manhattan Planes sind
es, den stadtischen Kern durch Wiederentwicklung
der abfallenden Wasserfront zu starken und Le-
bensraum innerhalb des Gebietes zu schaffen,
um eine aktive Nachbarschaft rund um die Uhr zu
gewahrleisten mit den héchsten Annehmlichkeiten
fir diejenigen, die dort leben und arbeiten. Der
Plan erfordert die Konstruktion von Wohn- und
Arbeitskomplexen auf trockengelegtem Land: Bat-
tery Park City Projekt (A) langs den Ufern des
Hudson River und das Manhattan Landing Project
(B) am East River. Ausgearbeitet wurde auch eine
besondere Zonenabgrenzung fiir den Greenwich
Street District (C), die ein neues ausgedehntes
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PEDESHARN Heormian fesron LANG USE BLAS FuBgéngersystem gewahrleistet. Das World Trade
N Hopmssr HO‘ Center (D) und das Washington Street Urban
FrioCE Renewal Project (E) folgen diesem Konzept und

bauen es aus. Die anderen prinzipiellen Teile des
Planes sind: Verdichtung der Regierungsgebéude
im Civic Center (F), die Brooklynbriicke im Std-
westen (G) und im Sidosten (H), Wohnprojekte
und der East River Drive und der West Side High-

way.
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Das Projekt (Abb. 2)

Battery Park City ist die groBte stédtebauliche
Entwicklung der USA, die als Einheit geplant wird.
Dieses Wohn- und Handelszentrum, auf 37 ha
kiinstlicher Aufschittung angelegt, wird 14 000
Wohneinheiten fiir 45 000 Bewohner (1200 pro ha),
45000 m? an Biro- und Geschéftsareal fiir 35 000
Angestellte, 90000 m? Einkaufsbereiche, 10 ha
offentliche Anlagen, 10 ha Einrichtungen fur die
Bewohner mit Raum fiir Ausbildung, Erholung und
Kultur, Parkplatze fur etwa 5000 Wagen und ein
Transportsystem beinhalten.

Die Konstruktion der Wohnungskomplexe wird
voraussichtlich in zwei Phasen stattfinden:

1. 6000 Wohneinheiten (Komplexe 1 und 2)

11. 8000 Wohneinheiten (Komplexe 3 und 4)

Das Biiro- und Handelsareal wird sich unabh&ngig
entwickeln. Die geschatzten Totalkosten des Pro-
jekts liegen bei Uber einer Billion Dollar.
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leistet, teilen die Wohnkomplexe in einzelne Ein-
heiten mit jeweils 12 000 Bewohnern, von denen
jede mit eigener Versorgung, FuBgéngerzone und
nahegelegenen Einkaufsmdglichkeiten versehen
ist. Die Bauwerke der Wohnkomplexe 1 und 2
(erste Phase) sind in einem 45°-Raster angeordnet,
mit den hohen Geb&uden an der Ostseite des Pro-
jektes. Die niedrigen Bauwerke mit vier bis sechs
Stockwerken umschlieBen die offenen Anlagen und
gewahren ein. Maximum an Sonnenlicht, Aussicht
und Windschutz. Die verglaste Einkaufsgalerie ist
nahe der Ostseite angelegt. Dachterrassen niedri-
ger Hauser, Geschéafte und andere 6ffentliche Ein-
richtungen dienen als private Anlagen flir Bewoh-
ner und Gaste.

Niveau der meisten FuBgéangeranlagen
(Abb. 4)

Das Niveau des Zuganges zu BPC fiir FuBgéanger
ist + 9 m. Bestehende und geplante FuBgénger-
wege und -platze im Osten von BPC sind auf dieser
Hohe, so das World Trade Center (WTC) und der
Greenwich Street District. Die hauptsachlichen
ostwest-gerichteten FuBgangerkorridore von Lower
Manhattan flihren Uber ein System von Einkaufs-
bricken (im Stile des Ponte Vecchio) und Platt-
formen, Ulber Griinflaichen und durch offentliche
Anlagen zur Wasserfrontpromenade. Diese offent-
lichen Wege gleichen sich der Verkehrssituation
von Lower Manhattan an, die durch 6ffentliche Ver-
kehrsmittel und das Muster der FuBgangerwege
gepragt ist. Der »Mall« ist der primare Nord-Sud-
FuBgéangerdurchgang zwischen dem Biiro- und
Handelsareal und dem WTC. Langs dieses Kor-
ridors sind vertikale Transportadern angelegt, die
den »Mall« mit Bushaltestellen, Ausfahrten und
Parkplatzen verbinden. Die sekundéaren Ost-West-
AnfahrtsstraBen fiihren direkt zu den Wohnungs-
bauten. Die Geschéafte und offentlichen Einrich-
tungen sind langs dieser Korridore angelegt. Sie
dienen auch als Zugange zu den Annehmlichkeiten
der Wasserfront fiir die Bewohner.

ErschlieBung (Abb. 5)

Der hauptséachliche Fahrzeugverkehr wird sich auf
dem Niveau + 3m auf der 6stlichen (landein-
warts gelegenen) Seite des Projektes abspielen,
wodurch eine vollstandige Trennung in Fahrzeug-
und FuBgéngerzone entsteht. An der Ostseite wird
die vertikale Differenz zwischen Fahrzeug- und
FuBgangerzone 7 m betragen. An der Westseite,
gegen die Wasserfront, wo das FuBgéngerniveau
von + 9m absinkt, wird der Fahrzeugbetrieb auf
Werkverkehrsadern beschrankt, die horizontal von
den FuBgéangerarealen getrennt sind.

Das Niveau der Hauptverkehrsadern ist ungefahr
gleich dem der PeripheriestraBen der Stadt und
in gentigender Hohe liber dem Hochwasserspiegel,
um Uberschwemmungen in den meisten Fallen zu
vermeiden.

Das Muster der VerkehrsstraBen wird einheitlich
sein, um komplizierte Kreuzungen zu vermeiden
und den Gebrauch von Lichtanlagen auf ein Mini-
mum zu reduzieren. Praktische Verbindungen zum
anschlieBenden Autobahnnetz (West Side Highway
und Brooklyn Battery Tunnel) und zu den Lokal-
straBen der Stadt werden vorhanden sein. Das
Verkehrsnetz des BPC Projektes wird aus einer
nordlichen StraBe zu den Ausfahrten und den
Parkplatzen der Bewohner bestehen und aus einer
stidlichen zu den Geschéaften und Wohnkomplexen.
Diese Einwegverkehrsspiralen werden durch ein
dreistockiges System von Parkplatzen, Ausfahrten
und Servicestationen erganzt. Alle Ausfahrten der
nordlichen und siidlichen StraBe werden mit senk-
rechten Verbindungen zum Niveau + 9 m versehen
(Lifts und Rolltreppen fiir FuBgéanger). Bushalte-
stellen werden an der siidlichen StraBe eingerich-
tet. Die Wohnzonen im Westen von BPC werden
mit einzelnen Servicemoduln versehen, bestehend
aus Ausfahrten und Fahrstiihlen zum Niveau +9 m,
was dem Niveau der StraBen in den Wohnvierteln
entspricht. Sie werden auch Versorgungsanlagen
enthalten, die den Fahrstihlen angeschlossen
sind. Notausgange werden sowohl an drei regel-
maBig verteilten Stellen als auch am Rand der
Plattform vorhanden sein.
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Flachennutzung (Abb. 6a-6€)

Eine Vielfalt der Flachennutzung, sowohl in ver-
tikaler (6c) als auch in horizontaler (6a) Hinsicht,
wird in BPC méglich sein. Die horizontale Auftei-
lung (6b) besteht aus zwei Hauptzonen: einer me-
chanisierten Zone léngs Lower Manhattan mit dem
groBten Teil des Geschéftsviertels (B), Parkplatzen
und Lastwagenrampen und einer natirlichen Zone
langs des Hudson; mit Wohnkomplexen (A), allge-
meinen Einrichtungen (C) und offentlichen Grin-
flachen, wobei die Wohnkomplexe und die éffentli-
chen Einrichtungen (iber dem Geschéftsviertel in
der mechanisierten Zone gelegen sind. Die ver-
tikale (6¢) Flachennutzung zeigt sich in Fahrzeug-
verkehr und -service auf dem Niveau der beste-
henden StraBe, Parkplatzen ein Stockwerk unter
und zwei Stockwerke lber dem Einkaufszentrum
(B), liber dem Parkplatz auf dem Niveau der gréB-
ten FuBgéngerzone.

Offentliche Anlagen: Etwa 30 Prozent des gesam-
ten Komplexes sind Anlagen, die der Offentlich-
keit zugénglich sind. Platze und Griinflachen liegen
an der Rector Street und an der Park Street, ein
Platz der Kultur (6d) gegeniliber dem WTC und
eine Plattform (6e) entlang dem Hudson River ste-
hen zur Verfigung. Diese Flachen formen die Um-
gebung, dienen als hauptséchliche FuBgénger-
wege und trennen die 6ffentlichen Platze klar von
den eher privaten StraBen zu den Wohnungen. An
den Eingéangen sind diese Flachen als kaskadische
Strukturen angelegt, um den Eindruck des nahen
Flusses zu verstarken. Abwechslung wird durch
Abstufung der Griinflachen, groBe Baume und die
Anlage der Plazas auf Plattformen mit geringerer
Bepflanzung erreicht. Ausbildungs- und Erholungs-
anlagen begrenzen diese Areale, was leichten Zu-
gang gewahrt und eine abwechselnde Nutzung der
offenen Flachen erlaubt.

Allgemeine Einrichtungen (C): Um eine lebendige
Entwicklung zu garantieren und auch die Gehdi-
stanzen zu verkiirzen, wurde festgelegt, daB die
Ausbildungs- und Erholungsstatten weit Uber das
gesamte Projekt verteilt werden sollen. Gesund-
heits- und Sicherheitseinrichtungen sind zwischen
den Komplexen 3 und 4 angelegt, zugunsten der
dichter bewohnten Umgebung.

Kulturelle Anlagen (6d), bestehend aus Theatern,
Kinos und Bibliothek, werden an der Plaza im Zen-
trum des Projektes angelegt, um allen vier Kom-
plexen dienlich zu sein.

Diese Lage an der Nordseite profitiert von den
Annehmlichkeiten der Wasserfront und der leben-
digen Atmosphéare des nahen WTC.
Einkaufsmoglichkeiten (B): Ein allgemeines Ein-
kaufszentrum wird innerhalb der Grenzen der
Wohnkomplexe 1 und 2 errichtet, um den Anspri-
chen von Lower Manhattan und BPC zu entspre-
chen. In dieser 18 m breiten, zweistdckigen, mit
Air-condition ausgerlisteten Galerie befinden sich
Warenh&user, Spezialgeschéafte, allgemeine Ein-
richtungen, Cafés und Restaurants. Durch seine
Lage an der Ostseite erweitert das neue Einkaufs-
zentrum die bestehenden Moglichkeiten, indem es
die Verbindung zu Lower Manhattan weiter ver-
stéarkt.

Wohnareal (A): Um die Annehmlichkeiten der Was-
serfront voll auszuniitzen, liegen die Wohnbauten
in der natiirlichen Zone. Eine beschrénkte Anzahl
von Studios und Wohnungen mit einem Schlaf-
zimmer sind Uber dem Einkaufszentrum angelegt.
In jedem Komplex sind die Wohnbauten um offene
Platze gruppiert, die 30 Prozent des Areals fir
Wohnraum bedecken. Dies ist so angelegt, um
einen gegen den FluB abfallenden Effekt zu errei-
chen, was durch Flachdacher und eine Folge von
Plattformen, die sich zum natlrlichen Niveau ab-
senken, noch verstarkt wird.

Transport (Abb. 7a-7c¢)

Die Hauptziele bei der Planung des Transportsy-
stemes sind:

1. getrennte Fahrzeug-
schaffen.

2. den Fahrzeugverkehr auf die landeinwérts gele-
gene Seite des Projektes zu konzentrieren,

3. maximalen Gebrauch von o&ffentlichen Massen-
transportsystemen zu ermdglichen,

und FuBgangerzonen zu
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4. flussigen Verkehr mit praktischen Anschliissen
an die angrenzenden Autobahnen und StraBen zu
sichern,

5. ein koordiniertes System von FuBgéngerwegen,
Fahrbahnen, offentlichen Verkehrsmitteln, Park-
garagen, Lastwagenrampen, Ausfahrten und Durch-
fahrten einzurichten.

Die Transportstudien beinhalten: Eine Analyse
der vorhandenen Transportbedingungen; Analysen
und Voraus?agen Uber die Anzahl von Personen-
und Materialtransporten bedingt durch die Entwick-
lung; Studien Uber FuBganger- und Fahrzeugstra-
Ben, inklusive Vorschlage fir deren Anlage und
Design und Feststellung moglicher Korridore fiir
mechanische Personentransportsysteme. Die Stu-
dien schlossen noch einen schematischen Plan fir
die Rekonstruktion einer anstoBenden Autobahn
ein.

Offentliche Verkehrsmittel in Lower Manhattan
(Abb. 7a)

Die offentlichen Verkehrsmittel von Lower Man-
hattan verfiigen Uber wesentliche Verbindungen
zwischen BPC, den fiinf Bezirken Manhattans und
Teilen von New Jersey. Fiinf U-Bahnlinien (A) be-
dienen Lower Manhattan in der Umgebung von
BPC: die IRT Seventh Avenue und Lexington
Avenue Linien, die BMT Broadway und Nassau
Linien und die IND Linie. Hauptstationen dieser
Linien liegen an der Chambers Street, Fulton
Street, Rector Street und am Battery Place. Dazu
kommt noch ein Pendelzug zwischen Bowling
Green und South Ferry, von wo aus Fahren nach
Staten Island gehen. Die PATH U-Bahnen mit
einem Hauptbahnhof im WTC schaffen Verbindun-
gen nach New Jersey. Die U-Bahnlinien sind im
Zentrum von Lower Manhattan konzentriert zwi-
schen Greenwich Street und Williams Street; Ver-
bindungen zwischen dem Projekt und diesen Li-
nien werden angestrebt. Dies ist besonders fiir die
wesentlichsten Verkehrspunkte wichtig, wie z. B.
das Einkaufszentrum und das Biiro- und Geschafts-
areal. Deshalb wurden Vorkehrungen getroffen fiur
die Einrichtung von people mover systems (C, D),
die vom Geschaftsviertel entlang Battery Place
nach Bowling Green und vom Einkaufszentrum,
entlang Rector Street, zum Broadway fiihren sol-
len. Weil groBangelegte Entwicklungen langs der
Wasserfront von Lower Manhattan geplant werden,
nicht nur BPC, sondern auch Manhattan Landing
am East River, trifft die Stadt Vorbereitungen, ein
Transportsystem zu entwickeln, das Lower Man-
hattan (C) umrunden wirde, in dem es der be-
stehenden Wasserfront folgt. Das Pendelsystem
(D) wird entlang Liberty Street angelegt werden,
um die Projekte BPC und Manhattan Landing zu
verbinden. Busverbindungen (B) zu den nérdli-
chen und westlichen Vorstadten sowie Upper
Manhatten werden auf dem StraBenniveau des
Ostteiles das Projekts moglich sein. Eine Anzahl
Busstationen werden zusammen mit vertikalen
Verbindungen zum FuBgéngerniveau eingerichtet
werden. Die Busse werden Lower Manhattan mit
Manhattan Landing als Endstation umfahren.

Pendlerprobleme (Abb. 7b)

Es wurden Schatzungen angestellt, wieviele Fahr-
ten die Bewohner der Wohnkomplexe, Besucher
und Angestellte des Geschéftsviertels machen
werden. Jeder Typ einer persénlichen Fahrt, ihr
Ausgangspunkt und Endpunkt wurden analysiert,
um Schéatzungen Uliber das Total der taglichen Fahr-
ten und die Spitzenbelastung morgens, mittags
und abends zu erlangen.

Fir jede der 14 000 Wohneinheiten werden taglich
3,2 Fahrten gebraucht werden. Etwa 60 Prozent
der Bewohner werden ihre Wege zu FuB zuriick-
legen, 30 Prozent mit der U-Bahn, 4 Prozent je mit
Bus und Privatwagen und 2 Prozent mit Taxis.
Das Biiro- und Geschéftsviertel wird 34 000 Per-
sonen beschaftigen und taglich lber 40 0C0 Besu-
cher anziehen. Wahrend 5 Prozent der Angestellten
voraussichtlich Bewohner von BPC sein werden,
die den Arbeitsweg zu FuB zurlicklegen, werden
96 Prozent der ubrigen Angestellten und 82 Pro-
zent der Besucher offentliche Verkehrsmittel be-
nitzen. Das in den Wohnkomplexen 1 und 2 einge-
schlossene Einkaufszentrum wird taglich von

56 000 Kunden besucht werden. Uber 85 Prozent
der Kéaufer werden zu FuB kommen, wobei ein
heftiger Ansturm lber Mittag von Kunden aus dem
Geschéftsviertel, dem WTC und dem nahegelege-
nen Finanzdistrikt erfolgen wird. Die morgendliche
StoBstunde wird von Arbeitsanfahrten zum und
aus BPC dominiert werden mit Gber 60 Prozent
der Bewohner, die abfahren, um anderswo zu
arbeiten, und 70 Prozent der Angestellten des
Biiro- und Geschéftsviertels, die zur Arbeit kom-
men. Einkaufsgdnge von Bewohnern, Bliroange-
stellten und Kunden von auBerhalb sowie die
Gange zum Mittagessen von Angestellten und Be-
suchern werden groBe Massen von FuBgangern in
der mittéglichen StoBstunde zur Folge haben. Die
abendliche StoBstunde wird die Umkehr der mor-
gendlichen Arbeitsfahrten, eine gréBere Menge von
abfahrenden Birobesuchern und einige Einkaufs-
fahrten von Bewohnern und auBerhalb lebenden
Kunden zu bewaltigen haben.

Automobiifahrten (Abb. 7¢)

Um StraBen und andere Zirkulationsmdglichkeiten
zu planen, wurden getrennte Schatzungen fir
PKW und LKW angestellt, die durch die einzelnen
funktionellen Areale hervorgerufen werden. Uber
1300 Autofahrten und lber 900 Taxifahrten werden
fiir die morgendliche StoBstunde in einer Richtung
geschatzt, wahrend 1600 Autofahrten und tber 1500
Taxifahrten in der abendlichen erwartet werden.
Man erwartet ein Total von 130 Lastwagen in der
morgendlichen und 40 in der abendlichen StoB-
stunde. Die Gesamtzahlen flir beide Richtungen
nach vollstandiger Entwicklung des Projekts wer-
den bei 3900 Fahrzeugen pro Stunde in der mor-
gendlichen und 5300 Fahrzeugen pro Stunde in
der abendlichen StoBstunde liegen. Im allgemein-
nen werden etwa 10 Prozent des abendlichen StoB-
verkehrs von und zum Projekt den Brooklyn-Bat-
tery-Tunnel benlitzen, wéahrend je 30 Prozent den
West Side Highway, den Battery Park Underpass
und LokalstraBen befahren werden. Uber 40 Pro-
zent des gesamten StoBverkehrs werden entweder
zum Geschéftsviertel fahren oder von dort kom-
men.

Wohnungsbau (Abb. 8a-8b)

Eingehende Forschungen wurden angestellt, um
die wichtigsten Kriterien fir Entwurf und Konstruk-
tion festzulegen. Das Ziel dieser Studien war es,
detaillierte Richtlinien flir sehr dichten Wohnungs-
bau mit Betonung auf Annehmlichkeit festzulegen,
welche die Kriterien, die von verschiedenen Re-
gierungsstellen vorgelegt worden waren, erganzen
sollten. Diese Studien beinhalteten Betrachtungen
bestehender Wohnungsbauten fiir verschiedene
Einkommensstufen und Bevolkerungsdichten, in-
und ausléndische Bausysteme, natiirliche Fakto-
ren (wie Sonnenlicht, Windstrémungen, thermale
Bedingungen und Niederschiage) sowie die Ver-
bindungsméglichkeiten zu anstoBenden Baulich-
keiten und Zirkulationssystemen.

Lage:

Nachdem man die Lage fiir verschiedene Massen-
modelle getestet hatte, erkannte man, daB im Falle
von BPC eine zur Hauptmassenlinie senkrechte
Anordnung der Bauwerke eine beinahe direkte
Nordlage ergeben wiirde. Die Bauwerke in den
Komplexen 1 und 2 wiirden bei nérdlicher Orien-
tierung von Mérz bis September nur frihmorgens
Sonnenlicht empfangen und im Juni und Juli noch
eine Stunde vor Sonnenuntergang. Jene Hauser
in den Komplexen 3 und 4 wiirden an der Nord-
front von April bis August frihmorgens und eine
oder zwei Stunden vor Sonnenuntergang Sonnen-
licht haben. Um der gréBten Anzahl von Wohnun-
gen Sonnenlicht zu sichern, wurde gegentiber der
Hauptmassenlinie eine Drehung um 45° vorge-
schlagen (A). Die haben in allen Komplexen das
ganze Jahr Sonnenlicht. Die Spatnachmittagssonne
kann die nordwestlichen Fassaden erreichen, da
sie nicht von Geb&uden auBerhalb von BPC ab-
gefangen wird, d. h., das Sonnenlicht erreicht die
Hauser von BPC lber den unverbauten Hudson
River. Um moglichst viel Sonnenlicht auf den 6f-
fentlichen Platzen zu haben, vor allem wéhrend der
Stunden, in denen sie am meisten besucht werden,
sind die hohen Geb&ude am Ostrand von BPC so



gedreht, daB das Sonnenlicht in die Zwischenrdume
fallt. Diese hohen Gebaude sind in einem 45°-
Raster angeordnet, wobei ihre Hauptlinie grob mit
der eines darunterliegenden Einkaufszentrums
lbereinstimmt, was es erlaubt, auf den offenen
Flachen mindestens zweimal téglich Sonnenlicht
zu empfangen. Studien und Vergleiche wurden fiir
folgende Mdglichkeiten gemacht: Gebaude im 45°-
Winkel (A) oder ausgerichtet auf die Hauptachse
von BPC (B). In der Abbildung 8a stehen die Schat-
ten fiir die Herbst/Friihlings-Tag- und Nachtgleiche.
Wind:

Windmessungen an der Sudspitze von Manhattan
ergeben hauptséchliche Strémungen im allgemei-
nen von Nordwesten im Herbst und Winter (16
miles/h Windgeschwindigkeit). Zwei Plane wurden
beziiglich der Windrichtung verglichen: Die 45°-
Anordnung (A) der Hauser schlagt vor, die léange-
ren Fassaden der Wohnhauser rechtwinklig zur
nordwestlichen Windstrdmung auszurichten. Diese
Orientierung wird zur Folge haben, daB ein Teil
der kalten Winterwinde von den offenen Flachen
zwischen den Gebauden abgehalten wird, die
somit die als ganzjahrige Erholungsraume geplant
werden kénnen. Eine rechtwinklige Anordnung (B)
wurde in einen kleineren Winkel zu den kalten
Winterwinden stehen, die somit die offenen Fla-
chen eher beriihren werden.

Aussichten:

Die gewahlte 45°-Anordnung (A) versieht die Ge-
b&ude an der Ostseite von BPC mit weitem Blick
Uber den FluB zwischen den Geb&uden auf der
Westseite des Geléndes. Das Gegenteil trifft flr
die Gebaude der Westseite zu, deren Fassaden
nach Lower Manhattan hin gerichtet sind. Die ge-
staffelte Anordnung verhindert, daB sich lange Ge-
biudefassaden einander auf kurze Distanz gegen-
liberstehen. Somit sind weite Ausblicke in diesen
Richtungen erreicht worden.

8a-8b
Wohnungsbau Massengliederung.

Groupement des volumes d’habitat.
Lay-out of residential blocks.

8a
Vergleich der Alternativen A und B im Hinblick auf
Besonnung zu verschiedenen Tageszeiten.

Comparaison des variantes A et B sur le plan de
I'ensoleillement & différentes heures de la journée.

Comparison of alternatives A and B with regard to
sunlight incidence at different times of the day.

8b
Massenstudien fir die Bebauung.

Etudes de I'organisation des volumes.
Volume studies.

Alternative mit Baublécken im 45°-Raster / Variante
avec volumes tournés de 45° /| Alternative with
blocks tilted 45°

Alternative mit Baublécken rechtwinklig zum FluB /
Variante avec volumes perpendiculaires au fleuve /
Alternative with blocks perpendicular to the river

205



	Stadtplanung : eine Stadt in der Stadt : Battery Park City Project Lower Manhattan, New York City

