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Victor Gruen Foundation for
Environmental Planning

Die Charta von Wien
fiir die Planung der
menschlichen Umwelt

Vorwort
der Victor Gruen Foundation for
Environmental Planning

Seit ihrer Grilndung widmete sich
die Victor Gruen Foundation der
Aufgabe, dazu beizutragen, die Um-
welt fir die Menschheit lebenswert
und sicher zu gestalten. In unserer
Epoche der Anbetung trockener Sta-
tistik und elektronischer Datenver-
arbeitung missen wir mit Schrecken
erkennen, daB viele, die Macht und
EinfluB besitzen, immer haufiger
menschliche Wiinsche und Bedtirf-
nisse ignorieren.

Im Jahre 1933 gab der wichtige Con-
grésinternational d'architecture mo-
derne (CIAM) die Charte d’Athénes
heraus, welche klare und prazise
Leitsatze fiir Architekten und Planer
der Zukunft brachte. Seit jener Zeit
hat sich jedoch auf soziologischem
und technologischem Gebiet unser
Weltbild so sehr geandert, da3 die
Charte d'Athénes nicht mehr als
relevante Arbeitsgrundlage fir Ar-
chitekten und Planer unserer Zeit
dienen kann.

Deshalb stellt die Victor Gruen
Foundation einen Vorschlag fiir eine
neue Charta zur Diskussion, welche
von ihrem Griinder, Victor Gruen,
ausgearbeitet wurde und auf seinen
Gedanken, Schriften und Arbeiten
der letzten drei Jahrzehnte aufbaut.
Die Foundation verbreitet dieses Do-
kument zur Diskussion auf inter-
nationaler Basis fiir alle jene, die
sich ernstlich mit der Gestaltung der
menschlichen Umwelt befassen.

Einleitung

Die Charte d'Athénes {ibt noch im-
mer einen groBen EinfluB auf Pla-
nung und Architektur aus. Dariiber
hinaus dominiert sie die Planungs-
und Baugesetzgebung. Dies beweist
den starken EinfluB, den philosophi-
sche Grundsétze einer kleinen aus-
erwahlten Gruppe auf Architektur
und Planung haben kénnen.

Im Jahre 1933 wurde vom Congrés
international d'architecture moderne
(CIAM) ein KongreB abgehalten,
welcher die Unterlagen fur Grund-

satze der Stadtplanung erarbeitet.
Die Vorarbeiten fiir diesen KongreB
haben bereits im Jahre 1929 begon-
nen.

Aber erst 1941, acht Jahre nach dem
KongreB, wurde in Paris (damals
unter deutscher Besetzung) ein an-
onymes Dokument unter dem Titel
«La Charte d'Athénes» herausge-
geben, welches die Erkenntnisse des
Kongresses der Offentlichkeit zu-
ganglich machte. Der Name des
eigentlichen Schépfers dieses Do-
kumentes, Le Corbusier, muf3te aus
politischen Griinden anonym blei-
ben. Eine neue Ausgabe wurde im
Jahre 1957 mit einem Vorwort von
Le Corbusier und einer Einleitung
von Jean Giraudoux herausgegeben.
Der Text der Charte d’Athénes ist
in drei Teile gegliedert. Der erste
Teil setzt die Terminologie fest und
beinhaltet einen historischen Riick-
blick auf «die Stadt und ihre Re-
gion». Dieser Teil hat sicherlich
auch noch heute volle Giltigkeit. Es
ware deshalb miiBig, zu wieder-
holen, was bereits so klar ausge-
sprochen wurde.

Der zweite Teil tragt den Titel «Der
gegenwaértige Zustand der Stadte —
Kritik und Abbhilfe». Dieser Teil ist
in finf Kapitel gegliedert, die jeweils
in einem Abschnitt Gber die Ergeb-
nisse von Untersuchungen und in
einem zweiten Abschnitt lber die
Forderungen nach Verbesserungen
Aussagen treffen.

Der dritte Teil befaBt sich mit
SchluBfolgerungen und stellt Leit-
satze fiir die Planung und deren Ver-
wirklichung auf.

Wenn man bedenkt, daB die Grund-
gedanken der Charte d'Athénes in
den Jahren 1928 bis 1933 entwickelt
wurden, muB man den manchmal
prophetischen Weitblick der Charta
bewundern. Einer der Grundsétze,
die damals festgelegt wurden, muf3
auch weiterhin Leitbild aller Tatig-
keiten der Architektur und Planung
bilden. Er bleibt deshalb ein Be-
standteil der vorgeschlagenen neuen
Charta. § 76 des dritten Teiles lautet:
«Stadtplanungsdenken muB immer
auf menschlichen Bediirfnissen und
auf menschlichem MaBstab basie-
ren.»

Der prophetische Weitblick der Au-
toren offenbart sich in ihrer Einstel-
lung zum Automobil. Obwohl zu die-
ser Zeit das Automobil im Vergleich
zu heute ein unbedeutendes Ver-
kehrsmittel darstellte (die Anzahl der
Automobile im Jahre 1930 betrug
etwa 6 bis 7% der heutigen Zahlen),
stellt die Charta bereits fest, daB die
neuen Verkehrsmittel in unseren
Stadten zu einem Chaos gefiihrt
haben. Sie weist auf die Gefahren
hin, die sich durch Verkehrsverstop-
fungen, durch Verschmutzung der
Luft und des Wassers und durch
Larmbeléastigung ergeben. Bereits zu
Beginn des Automobilzeitalters for-
derte die Charta eine klare Trennung
aller Verkehrsflachen von den Be-
reichen menschlicher Aktivitaten.
Es gibt so viele weitere Erkenntnisse
und Empfehlungen der Charte
d’Athénes, die heute noch giltig
sind, daB sie Pflichtlektiire fur alle
sein sollte, die an der Gestaltung der
menschlichen Umwelt interessiert
sind. Dennoch wird es beim Stu-
dium dieses Dokumentes klar, daB
gewisse Erkenntnisse und Lehrsétze
aus dem ersten Drittel des 20. Jahr-
hunderts auf Grund der geschicht-
lichen Entwicklung fur das letzte
Drittel unseres Jahrhunderts an
Gultigkeit verloren haben. Das sorg-

faltige Studium jedes Absatzes der
Charta wird zeigen, wie viele ein-
schneidende Veranderungen auf po-
litischem, soziologischem und tech-
nologischem Gebiet sich in den 40
Jahren seit der Formulierung der
Charta ergeben haben. Diese Ver-
anderungen sind so grundlegend,
daB einige der Erkenntnisse und
Empfehlungen der Charte d’Athénes
mit der Wirklichkeit unserer Tage
nicht mehrin Einklang gebracht wer-
den kénnen oder daB sie auf Grund
veranderter Prioritaten nur mehr von
geringer Bedeutung sind. Als Bei-
spiel sei die groBe Besorgnis der
Charte d’'Athénes {iber die typisch
«proletarischen» Krankheiten zu die-
ser Zeit genannt, wie zum Beispiel
die Tuberkulose, welche auf Grund
des Fortschritts der Medizin in den
Kulturstaaten nicht mehr als ernste
Bedrohung der éffentlichen Gesund-
heit betrachtet werden kann.

In den fast 40 Jahren seit der Erarbei-
tung der Charte d’'Athénes hat die
Menschheit einen zweiten Weltkrieg
und wesentliche Anderungen politi-
scher und Gesellschaftssysteme er-
lebt. Hochkapitalismus mit seinen
krassen Gegensétzen zwischen den
untatigen Reichen, der privilegierten
Klasse und dem unterdriickten « Pro-
letariat» ist verschwunden. Der
«Wohlfahrtsstaat», die «UberfluB-
gesellschaft» und, um einen Aus-
druck von J.K.Galbraith zu verwen-
den, die «technokratische Biirokra-
tie», welche weniger am Profit als
am Wachstum ihrer Unternehmen
interessiert ist, haben an EinfluB ge-
wonnen. Weiters hat die Charte
d’'Athénes selbst zu einer Umwand-
lung der Stadte beigetragen und hat,
teilweise in miBverstandener Art, in
der Ausbildung von Planern und
Architekten und in der Gesetz-
gebung ihren Niederschlag gefun-
den. Aus der Kritik an den Zustan-
den in europdischen Stadten im er-
sten Drittel des 20. Jahrhunderts er-
wuchsen Leitsatze, die auf eine Ver-
ringerung der stadtischen Bebau-
ungsdichte und auf die Separierung
stadtischer Funktionen abzielten.
Auch wenn man anerkennt, daB
manche dieser Leitsatze in den drei-
Biger Jahren ihre Berechtigung hat-
ten, hat ihre Anwendung seither
zum Niedergang der Urbanitat, zur
Zersiedelung und zur gettoartigen
Zerstiickelung des stadtischen Ge-
webes gefiihrt.

In unserem Zeitalter des Uberschall-
fluges und der elektronischen Mas-
senkommunikationsmittel sind Ent-
fernungen zusammengeschrumpft.
Das geographische AusmaB unse-
rer urbanen Probleme hat sich dem-
entsprechend ausgeweitet. Die Er-
kenntnisse der Charte d’'Athénes
bauten auf der Analyse von 33 Stad-
ten auf, von denen 28 in Europa lie-
gen, 3 in den Vereinigten Staaten
und 2 in Asien. Es wurde damals
betont, daB durch diese Analyse die
Geschichte der weiBen Rasse unter
verschiedenen klimatischen Verhélt-
nissen erfaBtwére. Heute, auf Grund
der gegenseitigen Abhéngigkeit der
Weltbevélkerung, koénnen wir die
Beschrankung auf die weiBe Rasse
oder die Uberbetonung von Europa
nicht mehr akzeptieren. Von den 131
Millionenstadten der Erde liegen 38
in Europa, 35 in Nord- und Zentral-
amerika, 10 in Stdamerika, 42 in
Asien, 4 in Afrika und 2 in Austra-
lien.

Untervoller Anerkennungdes schép-
ferischen Geistes der Autoren der
Charte d’Athénes und insbesonders

des Genius von Le Corbusier ver-
sucht die Charta von Wien, dieses
Dokument mit unserer Zeit in Ein-
klang zu bringen. Wir wissen heute,
daB unser ungestiimes Bestreben
nach materiellem und technologi-
schem Fortschritt der menschlichen
Gesellschaft unermeBlichen Scha-
den zufiigen kann, da es das 6kolo-
gische Gleichgewicht unseres Pla-
neten und damit auch das Bestehen
der Menschheit selbst bedroht. Die
Notwendigkeit des Umweltschutzes
hat sich von einem lokalen Problem
im ersten Drittel unseres Jahrhun-
derts zu einem weltweiten Problem
entwickelt. Da es sich dabei um Le-
ben oder Tod der Menschheit han-
delt, tberschattet dieses Problem
alle anderen Probleme der Planung.
Manche der soziologischen Pro-
bleme, die die Charte d'Athénes
aufgriff, verloren an Bedeutung,
wahrend in unserem Zeitalter der
dramatischen  Wirtschaftsentwick-
lung, der Massenproduktion und des
Massenverbrauches andere neu ent-
standen. Diese Probleme unter-
scheiden sich voneinander in den
verschiedenen Teilen unserer Welt
dermaBen, daB es nicht méglich er-
scheint, einheitliche Richtlinien und
Dogmen fiir die Zukunft zu entwik-
keln.

Die neue Charta von Wien versucht
deshalb, nur jene philosophischen
Gedanken festzulegen, die einer Dis-
kussion und Ubereinstimmung be-
diirfen, wenn wir eine tragfahige
Grundlage der urbanen Planung fiir
die voraussehbare Zukunft erarbei-
ten wollen. Im Zuge unserer inten-
siven Bemiihungen, Ldsungen fir
die Beseitigung unserer urbanen
Probleme zu finden, haben wir wohl
geniigend gelernt, um zu erkennen,
wie wenig wir noch wissen.

I. Grundlegende Thesen

A. Im Mittelpunkt aller Planung und
Architektur steht der Mensch!

B. Das erste Ziel der Planung und
Architektur muB deshalb die Erfiil-
lung menschlicher Bediirfnisse und
menschlicher Hoffnungen sein.

C. Die Errungenschaften von Wis-
senschaft und Technologie sollen
herangezogen werden, um das ge-
setzte Ziel - eine hohere Erfullung
des menschlichen Lebens - zu er-
reichen.

D. Es gilt, Wissenschaft und Tech-
nik nicht zum Selbstzweck werden
zu lassen. Sie diirfen die Mensch-
heit weder unterdriicken noch tyran-
nisieren.

11. Die globale Umweltkrise

Seit dem Beginn der Geschichte des
Menschen war er, um zu tberleben,
gezwungen, gegen die Kréfte der
Natur zu kampfen. Er hat Walder ge-
rodet, um Ackerbau betreiben zu
kénnen; er hat der Erde Steine und
Mineralien abgerungen, um Werk-
zeuge zu produzieren. Wilde Tiere
hat er entweder getotet oder ge-
zahmt. In seinem Drang nach
Selbsterhaltung, Uberleben und Be-
reicherung hat der Mensch seiner
natiirlichen organischen Umwelt
schwere Schaden zugefiigt. In der
Vergangenheit aber war die Natur
im allgemeinen imstande, sich zu
regenerieren und diese Schéaden
wieder zu heilen. Es ist ein Phano-
men unserer Zeit, daB zum ersten-
mal in der Geschichte unseres Pla-
neten der Mensch das Potential be-
sitzt, aus seinem Kampf gegen die
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Natur siegreich hervorzugehen. Dies
allerdings wére ein Pyrrhussieg.

Die Aussichten auf einen solchen
Sieg sind durch das ungeheure
Wachstum der Weltbevélkerung und
durch die rasche Entwicklung von
Wissenschaft und Technik gegeben.
Wir sind heute imstande, Luft, Was-
serund Land schneller zu verpesten,
als die Natur sie wieder reinigen
kann. Wir kénnen Tiere und Pflanzen
schneller vertilgen, als sie sich ver-
mehren kénnen. Wir konsumieren
Sauerstoff in einem groBeren Aus-
maB, als alle Gewésser und Walder
ihn ersetzen kénnen. Wir sind an der
Schwelle des totalen Sieges in
einem Vernichtungskrieg angelangt.
Wenn wir diesen Sieg erringen, wer-
den wir selbst, als integraler Teil der
Natur und des organischen Lebens,
zugrunde gehen.

Nichts ware jedoch unsinniger als
die SchluBfolgerung, daB wir, wie
zur Zeit der beginnenden Industriali-
sierung, Maschinenstiirmer werden
miissen oder, gleich Rousseau im
18. Jahrhundert, den Ruf «Zuriick
zur Natur» predigen sollten. Wir
kénnen dem tief eingewurzelten
menschlichen Drang nach Fort-
schritt nicht entrinnen. Der Ver-
such, unseren Stadten zu entfliehen,
ist ebenso ausweglos wie der Ver-
such, uns selbst zu entkommen.
Nicht die Wissenschaft und die
Technologie selbst sind fur die glo-
bale Umweltkrise verantwortlich zu
machen, sondern ihre kurzsichtige
und falsche Anwendung durch den
Menschen. Wissenschaft und Tech-
nologie sind potentiell unsere stéark-
sten Waffen im Kampf um eine Ver-
besserung der Umweltbedingungen
und um die Erhaltung des biologi-
schen Gleichgewichtes, vorausge-
setzt, daB sie zielrichtig angewendet
werden. Deshalb missen wir uns
klar dessen bewuBt werden, daB
unsere technischen Werkzeuge Die-
ner fiir die Menschheit darstellen,
aber niemals unser Leben tyranni-
sieren oder vernichten diirfen.
Wenn die Entwicklung gewisser
technischer Werkzeuge noch nicht
weit genug fortgeschritten ist, um
die Verschmutzung von Luft, Land
und Wasser zu vermeiden, miissen
wir sie entsprechend verbessern,
bevor wir sie in Gebrauch nehmen.
Unsere neueste Errungenschaft zum
Beispiel, die Spaltung von Atomen,
bietet die Mdglichkeit,entweder alles
biologische und menschliche Leben
zu zerstéren oder aber als poten-
tielle Energiequelle der Menschheit
zu dienen.

In unserem Bestreben, den Planeten
Erde als einen bewohnbaren Stern
zu erhalten, brauchen wir nicht weni-
ger wissenschaftlichen oder techno-
logischen Fortschritt, sondern eine
groBere, aber zielgerichtete An-
strengung. Unsere Rangordnung
der Werte muB von «Wachstum und
Quantitat» auf «Humanismus und
Qualitat» umgestellt werden.

111. Die Bedurfnisse und
Hoffnungen des Menschen

Die Bedirfnisse und Hoffnungen
des Menschen sind in seiner Bio-
logie begriindet, die sich in 80000
Jahren kaum geéndert hat. Positive
und konstruktive Instinkte, allgemein
als «Tugenden» bezeichnet, bleiben
genau so unverandert wie negative
und destruktive Instinkte, als «La-
ster» bekannt.

Religion und Gesetzgebung haben
seit jeher versucht, Laster zu unter-
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driicken und Tugenden zu ermuti-
gen, um die menschliche Gesell-
schaft als Gesamtheit vor dem Ver-
fall zu bewahren. Je gréBer und kom-
plexer die menschliche Gesellschaft
wird, desto starker wird die Notwen-
digkeit, das Wohlergehen und die
Existenzfahigkeit dieser Gesellschaft
gegenlber destruktiven, egozen-
trisch motivierten Aktionen des Indi-
viduums zu schitzen. Die grund-
legenden menschlichen Bediirfnisse
sowohl flir das Einzelwesen als auch
fir die Gesellschaft haben sich nicht
geéndert. Sie sind: Schutz vor feind-
lichen Naturgewalten, vor wilden
Tieren und vor Krankheiten; Vor-
sorge fiir Nahrung, Wohnplatz und
Gesundheit. Zusatzlich begehrt der
Mensch individuelle Ausdrucksmég-
lichkeit, Vergniigen, Weitergabe des
Lebens, sexuelle Befriedigung und
Langlebigkeit.

Der Mensch war seit jeher ein ge-
selliges Lebewesen mit ausgeprag-
tem Herdentrieb. Andererseits be-
sitzt er auch einen stark entwickelten
Erwerbstrieb, der ihn in einem Wir-
bel von Rastlosigkeit zu immerneuen
Zielen antreibt, welche weit Uber
seine tatséchlichen Bediirfnisse hin-
ausgehen. RobertArdrew, der Autor-
Anthropologe, ging so weit, zu be-
haupten, daB im modernen Men-
schien der westlichen Zivilisation der
Gberentwickelte Instinkt der Gewinn-
sucht stérker sei als der Uberlebens-
trieb.

Der Mensch sucht ewig nach neuen
Erfahrungen, nach Abenteuer, An-
regungen und Abwechslung. Der
Bogen seiner Wiinsche reicht vom
Einfachsten bis zum Komplizierte-
sten, von einer Mahlzeit, um seinen
Hunger zu stillen, bis zum Besitz von
Machtsymbolen in einer strukturier-
ten Gesellschaft. Die Fahigkeit, seine
Wiinsche zu befriedigen, kann mit
dem Begriff «persdnliche Freiheit»
zusammengefaBt werden-das Recht
eines denkenden menschlichen We-
sens zu wahlen. Jenes AusmaR an
individueller Freiheit festzulegen,
das ohne Bedrohung der Gesell-
schaft zuléssig erscheint, gehért zu
den grundlegendsten Fragen, auf die
die Menschheit auf den Gebieten der
Religion, Ethik, Philosophie, Politik
und nicht zuletzt auf dem Gebiet der
Architektur und Planung sténdig
nach Antworten sucht.

Im Hinblick auf die Bediirfnisse und
Hoffnungen der Menschheit sind
also keinerlei Anderungen zu beob-
achten. Nurin der wechselnden Ein-
stellung zu natiirlichen und mensch-
geschaffenen Bedingungen zeigen
sich in verschiedenen Phasen der
menschlichen Entwicklung wech-
selnde Moglichkeiten, eine friedliche
Koexistenz mit der Natur zu erzielen.
Die komplexe moderne Gesellschaft
hat dieser Aufgabe noch das Pro-
blem hinzugefiigt, eine friedliche
Koexistenz zwischen dem Menschen
und den von ihm selbst geschaffe-
nen Werkzeugen zu erreichen.

1V. Das Wesen der Urbanitat

Wann immer und wo immer der
Mensch seinen Lebensunterhalt
nicht ausschlieBlich durch die Jagd
verdiente, hat er sich in Dérfern und
Stadten niedergelassen. Seit Anbe-
ginn der Geschichtsschreibung wa-
ren die Stadte die Wiegen der
menschlichen Zivilisation, der Reli-
gion, der Wissenschaft, der Kultur
und jeder politischen und wirtschaft-
lichen Entwicklung.

Unser Zeitalter ist nicht nur durch

eine beispiellose Explosion der Welt-
bevolkerung gekennzeichnet, son-
dern gleichzeitig durch eine standig
zunehmende Konzentration der Be-
vélkerung in Stadten und verstadter-
ten Gebieten. Die Bevélkerungsver-
teilung zwischen der landlichen und
der stadtischen Bevélkerung hat sich
wesentlich zugunsten der letzteren
verschoben. In den 131 Millionen-
stadten der Welt leben zur Zeit 320
Millionen Menschen. Wenn auch
keine genauen statistischen Unter-
lagen tberkleinere Stadte existieren,
wissen wir, daB in den entwickelten
Staaten 60 bis 80% der Gesamtbe-
volkerung in verstadterten Gebieten
leben und daB weiterhin der Trend
besteht, diese verstadterten Gebiete
zu vergréBern. Das bedeutet also,
daB, trotz der Uberforderung und
der Krise, in welcher sich unsere
Stadte befinden, ihre Anziehungs-
kraft unvermindert anhalt.

Eine genaue Analyse des Zuwach-
sesan stadtischerBevolkerung zeigt,
daB er sich nichtinnerhalb der Gren-
zen der Stadte, sondern in der wei-
ten Region im Umkreis der Stadte
vollzieht. Das Wachstum erfolgt
durch Ausbreitung, Zerstreuung und
Versiedelung, ist landvergeudend
und zerstort weite Landschafts- und
Naturgebiete. Ein neuer Bevdlke-
rungstyp entsteht, der weder land-
lich noch stadtisch, sondern «regio-
nal» ist. Der «Regionalist» genieBt
weder die Vorziige eines naturver-
bundenen Lebens noch die eines
stadtischen Lebens. Er lebt in einem
Niemandsland, das weder die Vor-
teile des offenen Landes noch die
der Stadt bietet, jedoch die Nach-
teile und Probleme beider vereint.
Fur ihn ist das Wesen der Urbanitat
bis zur Unkenntlichkeit verzerrt.
Das Wesen der Urbanitat beruht auf
dem menschlichen Streben nach
persénlicher Freiheit. Freiheit ba-
siert auf der Méglichkeit, unabhan-
gig individuelle Entscheidungen zu
treffen. Grundlage hierfiir ist die Exi-
stenz einer Vielfalt an Wahiméglich-
keiten. Urbanitat ist dort gegeben,
wo eine freie Wahl des Arbeitsplat-
zes, des Wohnplatzes, der Woh-
nungsart, der Ausbildungsméglich-
keiten, der Warenversorgung, des
Ideenaustausches und der Vielsei-
tigkeit menschlicher Beziehungen
vorhanden ist. Wirkliche Urbanitat
bietet Moglichkeiten fiir Geselligkeit
oder Zuriickgezogenheit, die Wahl
zwischen Anregung oder Ruhe und
die Moglichkeit, in annehmbarer Ent-
fernung die Natur zu erreichen und
zu genieBen. Die Bedirfnisse und
Hoffnungen des Menschen, die sich
nicht nur von Einzelwesen zu Einzel-
wesen, sondern auch im Laufe des
Lebens eines Menschen je nach
Stimmung, Alter, Einkommen und
Familienstand andern, werden durch
wahre Urbanitat erfillt.

Die Attraktion der Stadt, und insbe-
sondere der GroBstadt, besteht im
unbegrenzten Angebot und den
Mdéglichkeiten der Auswahl. Dieses
Angebot wird aber véllig wertlos,
wenn seine Nutzung unzumutbare
Opfer an Zeit, Nerven, Gesundheit
und Sicherheit bedingt und wenn die
menschlichen Sinne - Héren, Se-
hen, Riechen und Fiihlen - durch die
stadtische Umwelt bis aufs Uner-
tragliche beleidigt werden.

Um die Vorziige des urbanen Le-
bens - gleichbedeutend mit mensch-
licher Freiheit — dem Menschen zu-
génglich und nutzbringend zu ma-
chen, miissen die menschlichen Be-
ziehungendurch sozialdkonomische,

politische und gesetzliche MaBnah-
men geregelt werden. Um in einer
stadtischen Umwelt Urbanitat auf-
rechtzuerhalten, miissen folgende
Grundbedingungen verwirklicht wer-
den:

1. Kompaktheit.

2. GroBtmogliche Integration aller
menschlichen Funktionen.

3. GroBtmogliche Trennung aller
mechanischen und dienenden Funk-
tionen von allen menschlichen Funk-
tionen unter Beachtung des Prin-
zips, daB menschliche Funktionen
den erstrebenswertesten Raum be-
anspruchen sollen.

V. Die Planungsbiirokratie

Durch ein ungliickliches Zusammen-
treffen von Umsténden fiel die Be-
kanntmachung derCharte d’' Athénes
in eine Zeit intensiver weltweiter Ak-
tivitaten auf dem Gebiet der Pla-
nungsgesetzgebung, die durch das
Erwachen des sozialen «Gewis-
sens», das allgemeine Anwachsen
der Blirokratie und das explosions-
artige Wachstum der Stadte hervor-
gerufen wurden. Infolgedessen fan-
den viele der Prinzipien der Charte
d’Athénes und auch etliche, die irr-
tlimlicherweise als solche ange-
sehen werden, Ausdruck in dem
dichten Gewebe von Bau- und Pla-
nungsgesetzen, von Verordnungen
und Vorschriften.

Der frei schaffende Planer und Ar-
chitekt findet sich heute zwischen
der Szylla der Gesetzgebung und der
Charybdis' der Bauwirtschaft ge-
fangen.H&ufig muB er erkennen, daf
die wesentlichen Merkmale eines
Gebédudes oder einer Gebaude-
gruppe bereits festgelegt sind, bevor
er noch mit seiner Aufgabe begin-
nen kann. Angesichts seiner totalen
Machtlosigkeit auf dem Gebiet der
grundlegenden Bereiche seiner Auf-
gabe findet sein Schépfungsdrang
nur auf dekorativen, formalen, spie-
lerischen, aber gestalterisch mei-
stens bedeutungslosen Gebieten
Ausdruck.

Ein kennzeichnendes Beispiel der
Einschrankungen durch die Biiro-
kratie ist die Zonen- oder Flachen-
widmungsgesetzgebung, welche ur-
spriinglich als NotmaBnahme gegen
dieunkontrollierte Ausbreitungindu-
strieller Entwicklung gedacht war.
Heute hat sich diese MaBnahme in
ein {iberaus kompliziertes System

entwickelt, welches die Stadt in
libergroBe «Gettos» fiir Wohn-
zwecke, Arbeitsstatten, Einkaufs-

zentren, Verwaltungszentren oder
Kultureinrichtungen zerstiickelt. Dar-
Uber hinaus fordert die Gesetz-
gebung durch die Festlegung der
Hoéchstbesiedelungsdichte, durch
Verordnungen fiir die MindestgroBe
von Bauparzellen und durch Nut-
zungsbeschrankungen die soziale
Separierung der gesamten stadti-
schen Bevélkerung nach Klasse, Ein-
kommen und ethnischer Herkunft.
Dies sind nur einige der Waffen im
Arsenal der internationalen Pla-
nungsbiirokratie. Das komplette Ar-
senal ist voll Macht und Vielfalt und
hat eine gefahrliche Tendenz, neue
Ideen zu zerstdéren oder zu unter-
driicken. Sie wird darin noch durch
den geradezu fanatischen Glauben
an die Allmacht der Statistik unter-
stiitzt, welche mit Hilfe des Com-
puters die Fahigkeit besitzt, mensch-
liche Schaffenskraft und mensch-
liches Gedankengut im Keime zu er-
sticken.




Genaue Vorschriften regeln den Ab-
stand zwischen den einzelnen Ge-
bauden und die Anordnung der Fen-
ster. Dadurch wird von vornherein
die Moglichkeit ausgeschlossen, 6f-
fentliche Platze zu schaffen, die dem
menschlichen MaBstab gerecht wer-
den. Garagengesetze verordnen fir
jedes Gebaude eine entsprechende
Anzahl von Abstellplatzen fiir Auto-
mobile. Dadurch wird nicht nur
kiinstlich ein Zuwachs an Automo-
bilen geférdert, sondern es werden
auch die Gefahren fiir FuBganger
vergroBert, die selbst auf Gehstei-
gen durch das Ein- und Ausfahren
von Kraftwagen in ihrer Sicherheit
bedroht werden.

Die Folge der bestehenden kompli-
zierten Planungsgesetzgebung ist
eine krebsartige Ausbreitung der
verbauten Gebiete, die Vernichtung
von Natur und Landschaft und ein
kiinstlich erzeugter Bedarf an Indi-
vidualfahrzeugen, da die groen Ent-
fernungen zwischen den verschiede-
nen voneinander getrennten stadti-
schen Funktionen durch kein 6ffent-
liches Verkehrsmittel tberbriickt
werden kdnnen. Die Ausbreitung
der verstadterten Gebiete bewirkt
den wirtschaftlichen, kulturellen und
sozialen Zerfall der Stadtkerne. Die
Bildung von Wohngebieten einheit-
licher Sozialstruktur flihrt zu sozia-
len Unruhen. Das Arsenal der Pla-
nungsbiirokratie zeugt die «Anti-
Stadt».

Die Macht der Planungsbirokratie
muB gebrochen werden. Das kann
aber nur dann erreicht werden, wenn
eine neue Planungsphilosophie zur
Gestaltung der menschlichen Um-
welt formuliert, gelehrt und durch
die  Massenkommunikationsmittel
das offentliche Gewissen aufgeriit-
telt wird.

V1. Das Wesen der Architektur

Der Beruf des Architekten befindet
sich heute in einem chaotischen Zu-
stand, weit entfernt von seiner ur-
spriinglichen Rolle. Der griechische
Ausdruck «architekton» bezeichne-
te den Architekten als Baumeister,
Schépfer und Koordinator eines
Teams von Kinstlern und Hand-
werkern. Die drei Forderungen Vit-
ruvs an die Architekten — Nutzlich-
keit, Festigkeit, Erfreulichkeit - wer-
den von der heutigen Architektur
kaum mehr anerkannt. Der Architekt
von heute hat sich von der zeitge-
ndssischen Welt isoliert. Er hat den
sozialwirtschaftlichen und politi-
schen Anderungen, welche aus ei-
ner feudalen Gesellschaft den Wohl-
fahrtsstaat mit Massenproduktion
und Massenkonsum geschaffen ha-
ben, den Riicken zugewendet. In
unserer pluralistischen Gesellschaft
haben sich die Aufgaben und die
Forderungen, die an den Architek-
ten gestellt werden, extrem verén-
dert. Viele Architekten sehnen sich
aber, wenigstens im UnterbewuBt-
sein, immer noch nach dem idealen
Klienten, der gewillt ist, Denkmaler
bauen zu lassen, die ihrem Ego
schmeicheln. Die Anzahl derartiger
Klienten hat aber stark abgenom-
men. Es gibt nur noch einige Dikta-
toren, einige Prinzen und die weni-
gen, denen es trotz Steuergesetzen
noch immer gelingt, Reichtum zu er-
halten oder anzuhaufen, und es ist
zu bezweifeln, ob diese wenigen
eine solide Basis fur die Anwen-
dung des Wissens, der Erfahrung
und der Schaffenskraft einer groBen
Berufsgruppe darstellen kénnen.

Wenn sich eine Berufsgruppe vom
zeitgendssischen Leben isoliert, so
finden sich bald andere, welche die
frei gewordene Liicke fiillen. Genau
das geschieht auf dem Gebiet der
Gestaltung unserer menschgeschaf-
fenen Umwelt. Diese Aufgabe wird
nicht mehr vom Architekten erfiillt,
sondernvon Ingenieuren,von Trans-
portspezialisten, von Spekulanten,
Verwaltern, Wirtschaftsfachleuten
und anderen Spezialisten, die alle
Scheuklappen gegen die Wissens-
gebiete anderer tragen. Das Ergeb-
nis dieser zahllosen, aber unkoordi-
nierten Bemihungen, ist katastro-
phal. Der Architekt selbst wird in zu-
nehmendem MaBe ausschlieBlichals
«Spezialist» fir Innen- und AuBen-
dekoration betrachtet.

Die resultierende Sterilitat, HaBlich-
keit und Unmenschlichkeit unserer
Umwelt wird wohl héaufig von sensi-
tiven Architekten bedauert und kriti-
siert, aber im allgemeinen als etwas
hingenommen, das sich so wenig
andern 148t wie das Wetter. Und
doch sollte im Sinne der urspriing-
lichen Bedeutung der griechischen
Bezeichnung «architekton» keine
andere Berufsgruppe fiir die Gestal-
tung unserer Umwelt so berufen
sein wie der Architekt. Der sorg-
faltig ausgebildete Architekt, der
sich alle nétigen Fahigkeiten und Ta-
lente aneignet, wére dazu auserko-
ren, durch seine Vorstellungs- und
Schépfungskraft und durch seine
Einstellung als Generalist, als Leiter
und Koordinator einer Gruppe von
Kiinstlern und Spezialisten, zu de-
nen heute Ingenieure, Soziologen,
Wirtschaftsfachleute und Rechtsbe-
rater zu zéhlen waren, zu agieren.
Der Architekt des 20. Jahrhunderts
kann ohne die Beitrage aller dieser
Spezialisten nicht arbeiten. Ohne
die Leitung und Koordination des
Architekten erweisen sich aber alle
Anstrengungen erfahrener Speziali-
sten als fruchtlos und méglicher-
weise als zerstorend.

Die Aufgaben und Probleme, denen
der Architekt heute gegeniibersteht,
sind gréBer und bedeutender als je
zuvor. Um sie zu erfillen, muB er
erkennen, daB er es mit einem neuen
Klienten zu tun hat - mit der mensch-
lichen Gesellschaft. Um ihr zu die-
nen, muB er kiinstlich geschaffene
Barrieren in seinem eigenen Beruf
beseitigen, wie zum Beispiel jene
zwischen dem Architekten und dem
Planer.

VII. Neue Méglichkeiten, Mittel und
Wege

Eine der dringendsten und doch am
argsten vernachlassigten Aufgaben
unserer Zeit ist der Bau von siche-
ren, gesunden und menschenwiir-
digen Wohnungen. Die Erstellung
von Wohnraum ist heute nur mit
Hilfe offentlicher Mittel oder durch
offentliche Subventionen méglich.
Die Privatwirtschaft kann nur fir die
oberen Einkommensschichten ent-
sprechenden Wohnraum schaffen.
Mit der Vorfabrikation und Nor-
mung von Bauteilen wird sich ein
weites Feld fiir das schopferische
Talent des Architekten eréffnen.
Unsere Aufgabe wird darin beste-
hen, Methoden zu entwickeln, mit
deren Hilfe trotz Massenproduktion
unsere Wohnungen menschenwiir-
dig und ohne Stérung unseres Pri-
vatlebens gebaut werden konnen.
Die Probleme des Larmschutzes in-
nerhalb und auBerhalb der Wohnung

sind bis heute nicht gelést. Der Bau
von zwei- bis dreistéckigen Wohn-
einheiten, die Seite an Seite oder
ibereinander angeordnet  sind,
koénnte uns davor bewahren, in kilo-
meterlangen Aktenschrénken, wie
sie jetzt fiir neuere Stadtteile typisch
sind, eingereiht hausen zu missen.
Im Interesse der individuellen Ge-
staltung unserer Wohnungen waére
die Moglichkeit vorzusehen, die An-
ordnung innerer Trennwénde den
Anspriichen und dem Geschmack
jedes einzelnen zu {iberlassen.

Die Menschen erwarten mehr als
«Komfort» nur innerhalb ihrer eige-
nen vier Wande. Das mu3 zu ener-
gischen Bemiihungen fihren, die
Gesamtheit unserer Umwelt zu for-
men und sie durch die Schaffung
offentlich zuganglicher Freirdume zu
bereichern, welche durch ihre indi-
viduelle Ausgestaltung und ihren
MafBstab die Méglichkeit der Orien-
tierung und ldentifizierung bieten.
Im Gefiige der Stadt sind 6ffentliche
Erholungsrdume wesentliche Be-
standteile, wahrend die Schaffung
landverschwendender privater Griin-
flichen das Wesen der Urbanitat
gefahrdet.

Wir wollen nicht alte Dogmen durch
neue ersetzen. Es wird aber notwen-
dig sein, alte abergldubische An-
sichten aufzugeben. Eine davon be-
trifft den Begriff der Dichte. Im all-
gemeinen besteht die Ansicht, da
hohe Dichte «bdse» und niedrige
Dichte «gut» sei. Signifikanterweise
weisen viele Elendsgebiete, beson-
ders in siidlichen und westlichen
Stadten der USA, eine niedrige
Dichte auf, wahrend sehr begehrte,
exklusive Wohngegenden oft eine
sehr hohe Dichte haben. Der Grund
fiir das Entstehen des Aberglaubens
ist wohl, daB Dichte oft mit Uberbe-
vélkerung verwechselt wird. Uberbe-
vélkerung ist die Folge des Zusam-
menlebens zu vieler Personen in
einem eng begrenzten Raum. Der
Begriff Dichte hingegen driickt nur
das Verhéltnis zwischen der ver-
bauten Flache und dem darauf er-
richteten Bauvolumen aus. Dichte
kann auch als Verhéltnis der An-
zahl von Personen zur Flache des
Landes betrachtet werden. Die wirk-
liche Frage ist, wie viele Wohnungs-
einheiten und andere stadtische
Funktionen in integrierter Weise auf
einer Hektare Land untergebracht
werden kdnnen. Dies ist vom Kon-
nen des Architekten abhangig. Auf
Grund moderner Planungsmethoden
kann die obere Grenze einer win-
schenswerten Dichte nicht definiert
werden. Um die Charakteristika der
Urbanitat zu erhalten, ist jedoch das
Festlegen einer unteren Grenze not-
wendig. Auf Grund von Erfahrungen
scheint es, daB diese untere Grenze
der Dichte bei 200 bis 300 Perso-
nen pro Hektare liegt.

Innerhalb eines verstadterten Ge-
bietes zwingt uns der unersattliche
Platzbedarf der Kraftfahrzeuge, un-
sere StraBen und Platze nach dem
MaBstab der Automobile zu bemes-
sen. Wenn mechanische Funktionen
und menschliche Funktionen nicht
separiert werden, dann ergibt sich
die Notwendigkeit, menschliche
Funktionen voneinander,zu trennen.
Die strikte Reparierung aller mecha-
nischen Funktionen, einschlieBlich
des Verkehrs, von allen menschli-
chen Aktivitaten erdffnet neue Hori-
zonte fiir die Verwirklichung hoher
stadtischer Dichten, fiir die Integra-
tion aller wesentlichen menschli-
chen Funktionen und fiir die Ge-

staltung 6ffentlicher Raume, diedem
menschlichen MaBstab entsprechen.
Durch die Befreiung unserer Stra-
Ben und Platze von Verkehr und
Parkplatzen wird es der Architektur
ermdglicht, die visuellen Aspekte
ihrer Schépfungen wirkungsvoll dem
Beschauer zu ibermitteln. Im heu-
tigen anarchistischen Stadtbild je-
doch ist es unméglich, ein Geb&ude
zu betrachten, zu erleben, ja wahr-
zunehmen, ohne dabei sein Leben
aufs Spiel zu setzen.

Es ist offenbar, daB wir die Planung
des stadtischen Verkehrs nicht mehr
den einseitigen Ansichten von Ver-
kehrsspezialisten tiberlassen kon-
nen. lhr blinder Glauben, daB im-
mer groBere Verkehrsvolumen und
Geschwindigkeiten zu fordern sind,
resultiert in der ZerreiBung des ur-
banen Gewebes. Dem Konzept von
FuBgangerschutzgebieten muB Be-
achtung geschenkt werden. Fiir mitt-
lere Entfernungen muB ein FuBgén-
gerhilfsverkehrsmittel durch lang-
sam fahrende elektrische Fahrzeuge
entwickelt werden. Giliter kénnten
auf Untergrundférderbandern viel
wirtschaftlicher transportiert wer-
den als durch larmende Lastwagen
in den StraBen. Unzahlige andere
Transportmittel sind bereits in tech-
nischer Hinsicht entwickelt worden,
Sie reichen vom rollenden Gehsteig
bis zur beweglichen Rampe und un-
zahligen Spielarten routengebunde-
ner Verkehrsmittel. Was nun drin-
gendst erforderlich wére, ist ihre
praktische Verwendung.

Die architektonische Formgebung
unserer Bauten leidet unter dem
miBverstandenen Slogan «Form
folgt Funktion». Richtig verstanden
wird dadurch gefordert, daB3 ein Ge-
baude in seiner Form und seinen
Einzelteilen so zu entwerfen ist, daB
es alle menschlichen Funktionen
innerhalb und auBerhalb befriedigt.
Ungliicklicherweise ist dieser Slo-
gan oft falsch ausgelegt worden,
indem angenommen wurde, die we-
sentliche Aufgabe eines Gebaudes
sei der Ausdruck von Material und
Strukturgerippe. Es wurde gefordert,
das sogenannte «bauliche Skelett»
unverkleidet zu lassen. Manchmal
ging man so weit, zu verlangen,
Installationsanlagen sichtbar zu be-
lassen. Dieser Stil wurde als eine
Demonstration der Reinheit und
Wabhrheit propagiert. Hier ist ein in-
nerer Widerspruch, der dazu fiihrt,
daB der «Stil» oft in perverse Hypo-
krisie ausartet. Die Berlcksichti-
gung menschlicher Funktionen wird
auf dem Altar der Vergodtterung von
Stahl und Beton, Kanélen und Roh-
ren geopfert. Selbst dort, wo die
Feuervorschriften unverkleidete
Stahlteile nicht zulassen, bestehen
manche Architekten auf der An-
bringung von symbolischen Stahlor-
namenten.Derarchitektonischen Re-
volution der zwanziger Jahre gelang
es zwar, einen akademischen For-
malismus hinwegzufegen, jedoch
nur, um ihn durch einen neuen For-
malismus zu ersetzen. Man denke
nur an die 10000 Glasschachteln
des sogenannten «internationalen
Stils», die in allen Teilen der Welt,
ohne Riicksicht auf das Klima, von
den Tropen bis zu arktischen Regio-
nen, und ohne die geringste Be-
riicksichtigung menschlicher Be-
diirfnisse errichtet wurden.

Die neuen Methoden dreidimensio-
naler Planung und der Mehrzweck-
nutzung des Landes, die uns ge-
statten, verschiedene Funktionen
nicht nur horizontal aneinanderzu-
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reihen, sondern sie zu iiberlagern,
eréffnen neue Méglichkeiten schop-
ferischer Gestaltung. Die volle Nut-
zung des technologischen Fort-
schritts auf den Gebieten der
kinstlichen Beleuchtung und der
Klimatisierung erlaubt es, alle jene
Funktionen, die von kontrollierten
Licht- und Luftverhéltnissen profi-
tieren, in Basisstrukturen zu kombi-
nieren. Die Dachflachen dieser Ba-
sisstrukturen ergeben zusétzlich ge-
schaffenes Bauland, von dem alle
jene Strukturen aufstreben, fiir die
natiirliche Belichtung und Beliiftung
vorzuziehen sind.

Der groBe Fortschritt in der Kon-
struktion von wirtschaftlichen verti-
kalen Transportmitteln, wie Aufzi-
gen und Rolltreppen, erlaubtuns, die
dritte Dimension in einer mensch-
lich befriedigenden Weise zu tber-
winden.

Es verbleiben aber gewisse Ein-
richtungen, die auf Grund ihrer be-
sonderenEigenschaftenund Arbeits-
weise von allen anderen stadtischen
Funktionen auch weiterhin getrennt
bleiben miissen. Im allgemeinen
kann aber gesagt werden, daB die
Anzahl dieser Einrichtungen abneh-
men wird, da stérende Emissionen
von giftigen Gasen und von Gerau-
schen auf Grund der Weiterent-
wicklung der Technik verringert wer-
den kénnen. Bereits heute gibt es
eine Vielfalt von Arbeitsstatten, wie
zum Beispiel der Elektroindustrie,
von Forschungslaboratorien usw.,
die auf Grund ihrer nicht stérenden
Arbeitsweise eng in das Gewebe

stadtischer Funktionen integriert
werden kénnen.
Deshalb erscheint es durchaus

moglich, die blrokratische Zonen-
gesetzgebung, die eine Zerstiicke-
lung und Zersplitterung des Stadt-
gebietes verursacht, aufzugeben.
Diese Gesetzgebung wére durch ein
sensitives System von Qualitats-
standards zu ersetzen, welches nur
diejenigen Funktionen aus stadti-
schen GebietenausschlieBen wiirde,
die unvermeidliche Stérungen her-
vorrufen.

GréBere menschliche Siedlungen
waren schon immer als polyzentri-
sche Zellengebilde strukturiert. Eine
sinnvoll geplante Stadt muB als
Ebenbild eines natiirlichen Organis-
mus betrachtet werden. Wie alle
Schopfungen der Natur sollte sie
einen zellenférmigen Aufbau besit-
zen, wobei jede Zelle aus Nukleus
und Protoplasma besteht. Gruppie-
rungen von Zellen organisieren sich
um Nuklei oder Kerne. Eine kleinere
Gruppierung kénnte als «Nachbar-
schaft» angesehen werden, die ei-
nen multifunktionellen Kern umringt.
Mehrere solcher Nachbarschaften
kénnten ein Bezirkszentrum als Kern
haben, und eine Anzahl dieser Be-
zirke kénnte ein Gebilde rund um
ein Stadtzentrum darstellen. Eine
Anzahl von Stadten wiirde ein mul-
tifunktionelles Metropolzentrum um-
geben. Jedes dieser Zentren, ange-
fangen vom kleinsten bis zum groB-
ten, wirde multifunktionell sein,
wobei eine Hierarchie im Verhéltnis
zu GréBe und Bedeutung zu beach-
ten wére. Das Stadt- oder Metro-
polzentrum ware dann der Platz, wo
urbane Funktionen héchsten Grades,
groBter Bedeutung, hdchster Quali-
tat und groBten symbolischen Wer-
tes vereint werden.

Wir sollen nicht davor zuriickschrek-
ken, die historischen Stadte als Bei-
spiel zu betrachten. Ihr eindrucks-
volles Bild entsteht haufig aus dem

Kontrast zwischen der verhaltnis-
maBig bescheidenen Erscheinung
der anonymen Gebéude fiir den ge-
woéhnlichen Gebrauch und der her-
vorstechenden Erscheinung von Ge-
béauden besonderer Zweckbestim-
mung. In den historischen Stadten
waren Kirchen, Paldste und Kathe-
dralen diese hervorstechenden Ge-
béude. In unseren neuen Stadten
werden es diejenigen Bauten sein,
welche der Gesellschaft als Gan-
zes dienen. Es werden dies die Par-
lamentsgebéude, die hohen Gerich-
te, die Rathauser, Theater, Kon-
zerthallen und Versammlungsstat-
ten sein. Fiir diese Bauten sollten
6ffentliche Mittel, Schépfungskraft
und Talent groBziigigst investiert
werden.

Natur- und Umweltschiitzer bringen
berechtigte Besorgnis iiber die Not-
wendigkeit zum Ausdruck, unsere
Landschaft, das Wildleben und die
Natur im allgemeinen zu schiitzen.
Das sind wesentliche Gesichtspunk-
te fiir den GroBteil unserer Weltbe-
volkerung, die als Bewohner der
stadtischen Umwelt einen ausge-
pragten Bedarf an raumlichem, psy-
chologischem und biologischem
Kontakt mit der Natur hat. Die Er-
haltung  naturbelassener  Land-
schaftsteile wird jedoch unméglich
werden, wenn wir nicht imstande
sind, die Ausbreitung unserer stad-
tischen Gebiete in scharfen Gren-
zen zu halten. Umweltplanung muB
die Gestaltung der stadtischen Um-
welt einschlieBen, die wohl einen be-
wuBten Gegensatz zur Natur bildet,
die aber die besten Voraussetzun-
gen fiir Sicherheit, Gesundheit und
Erlebnisfreude an der Urbanitat bie-
ten muB.

Zusammenfassung

Im Vorhergehenden wurden einige
strategische MaBnahmen bespro-
chen, die geeignet waren, den For-
derungen und Problemen unserer
Ara gerecht zu werden. Diese Vor-
schldge sollten aber nicht als Re-
zepte, Thesen oder Dogmen miB-
verstanden werden. Die Absicht ist
vielmehr, Wege aufzuzeigen, die im
Rahmen der Gegebenheiten als ziel-
fuhrend erscheinen. Voraussetzung
jedoch ist ein volles Verstandnis
der Grundlagen:

I. Grundlegende Thesen.

I1. Die globale Umweltkrise.

I11. Die Bedirfnisse und Hoffnungen
des Menschen.

IV. Das Wesen der Urbanitt.

V. Die Planungsbiirokratie.

IV. Das Wesen der Architektur.

In diesem Sinne soll die neue
Chartaeine WeiterfiihrungderCharte
d’Athénes im Streben nach einer
besseren Planung der vom Men-
schen geschaffenen und vom Men-
schen beeinfluBten Umwelt darstel-
len.

Die neue Charta stellt einen Ver-
such dar, die Probleme der stadti-
schen Gesellschaft unserer Zeit und
ihrer Organisationen darzustellen
und Richtlinien und Leitbilder fiir
Lésungen anzufiihren. Das Streben
geht weiters dahin, innerhalb dieses
Rahmens fiir ein HéchstmaB an indi-
viduellem Ausdruck, an Schop-
fungskraft, Erfindungsgeist und
Ideenvielfalt Raum zu schaffen.

' Vergleich aus der griechischen Mytho-
logie: Zwei bedrohliche Gefahren, bei
denen es unméglich ist, eine zu vermei-
den, ohne in die andere zu laufen.
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