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Hans-Dieter Krupinski, Bochum

Verdichtung in Stadtteilen

Siedlungsschwerpunkte an den Knoten-
punkten des Schnellbahnsystems an Rhein
und Ruhr

1
Réumliche Ubersicht iiber die fiir den Ausbau in Be-
tracht kommenden Stadt- und Stadtteilzentren. .

Vue d’ensemble spatiale de la ville et du centre urbain
susceptibles d’étre aménagés.

General view of the urban centres capable of being
reorganized.

. Méglicher Standort zur Verdichtung von Woh-
nungen / Point de densification envisageable
pour des logements / Possible site for hous-
ing concentration

@ Maoglicher Standort zur Verdichtung von Woh-
nungen und Arbeitsplédtzen (Stadtteil- oder
Nebenzentrum) / Point de densification envi-
sageable pour des logements et des postes
de travail (quartier urbain ou centre secon-
daire) |/ Possible site for housing and place
of work concentration (neighbourhood or
subsidiary centre)

1. Ausgangssituation

Die Stellung Nordrhein-Westfalens wird pri-
mér durch das Rhein-Ruhr-Gebiet bestimmt,
das im Dreieck zwischen den Stadten
Hamm, Dinslaken und Bonn etwa %3 der
Bevélkerung des Landes aufnimmt. Dieser
Raum ist mit seinen 10 Millionen Einwoh-
nern nach New York, Tokio und London
einer der groBten Verdichtungsrdume der
Welt.

Die Siedlungsstruktur dieses Gebietes ist
vorwiegend im Sog der industriellen Ent-
wicklung, die im letzten Drittel des 19. Jahr-
hunderts begann, entstanden. Die Gesichts-
punkte einer lbergeordneten und stadte-
baulichen Planung blieben bis Anfang der
20iger Jahre weitgehend auBer acht.

Erst mit der Bauleitplanung nach dem 2.
Weltkrieg wurde in diesem Raum eine mate-
rielle  Ordnungsfunktion innerhalb der
stddtebaulichen Entwicklung eingeleitet.

Die heute vorhandene Siedlungsstruktur die-
ses Raumes ist durch eine in weiten Berei-
chen beziehungslose Zuordnung unter-
schiedlicher Nutzungen (z. B. Betriebe mit
starken Immissionen neben Wohnsiedlun-
gen) gekennzeichnet. Dabei sind die Sied-
lungsdichten, sieht man einmal von Stand-
orten in gewachsenen Stadtteilen ab, nicht
héher als die in den Siedlungseinheiten der
landlichen Zone.

Die Funktionsfahigkeit dieses Raumes kann
nur dann gesichert werden, wenn es gelingt,
in Zuordnung zu einem leistungsfahigen
Schnellbahnsystem eine schwerpunktmaBig
gegliederte Siedlungsstruktur zu schaffen.

2. Landesplanerische Zielvorstellungen zur
Verdichtung und Konzentration

Nach den Vorstellungen der Landesplanung
soll die Entwicklung der Siedlungsstruktur?)
des Landes auf Gemeinden mit zentral6rtli-
cher Bedeutung und innerhalb dieser Ge-
meinden auf solche Standorte ausgerichtet
werden, die fir ein rdumlich gebindel-
tes Angebot von offentlichen und privaten
Einrichtungen der Versorgung, der Bildung

und Kultur, der sozialen und medizinischen
Betreuung, der Freizeitgestaltung und der

- Verwaltung in besonderem MaBe geeignet

sind. Eine derartige Konzentration der Sied-
lungsstruktur soll unter Berlicksichtigung
der vorhandenen und kiinftigen Verkehrsbe-
dingungen vorwiegend in Siedlungsschwer-
punkten erfolgen. Dabei wird davon ausge-
gangen, daB die aufgefiihrten Einrichtungen
durch die im engeren Einzugsbereich des
Siedlungsschwerpunktes und dem dazuge-
hérigen Versorgungsbereich anséssige Be-
volkerung in einer angemessenen Raum/
Zeitrelation erreichbar sein sollen. Im Bal-
lungskern des Rhein-Ruhr-Gebietes wird die
vorrangige Entwicklung und Férderung von
Siedlungsschwerpunkten an den Verkniip-
fungspunkten und wichtigsten Haltepunkten
des Schnellbahnsystems (bestehend aus S-
Bahnen und Stadtbahnen) angestrebt.

3. Vorziige und Nachteile einer stddtebau-
lichen Verdichtung

Eine auf bestimmte Schwerpunkte ausge-
richtete verdichtete Siedlungsstruktur bietet
im wesentlichen folgende Vorziige:

— Sie gestattet eine optimale Auslastung
des offentlichen Schnellbahnsystems, das
fur den Endausbau mit einer S-Bahnstrek-
kenlange von rd. 720 km und einer Stadt-
bahnstreckenlange von 425 km konzipiert
ist und das kiinftige infrastrukturelle Ge-
samtgerist des Nahverkehrs des Raumes
bildet.

— Sie kann zu einer Verringerung des fla-
chenintensiven Individualverkehrs?) mit
seinen negativen Begleiterscheinungen,
die primar im Bereich der Larmimmissio-
nen und der Luftverschmutzung liegen,

1) vgl. Entwurf eines Gesetzes zur Landesentwicklung
(Landesentwicklungsprogramm), § 6, Landtag Nord-
rhein-Westfalen, Drucksache 7/1764 vom 16. 05. 72.

?2) vgl. Landtag Nordrhein-Westfalen. Drucksache
7/1975 vom 18. 08. 72. Antwort der Landesregierung
auf die GroBe Anfrage der Fraktion der CDU. Dis-
seldorf 1972, S. 20.
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innerhalb der Siedlungsschwerpunkte fiih-
ren.

— Sie erleichtert den Ausbau optimaler Zen-
trentypen mit 6ffentlichen und privaten In-
frastruktureinrichtungen und fiihrt damit
zu einem differenzierten Angebot an G-
tern und Dienstleistungen fiir die im Sied-
lungsschwerpunkt und in dessen Versor-
gungsbereich ansassige Bevolkerung.

— Sie ermoglicht, wenn auch begrenzt, die
Bindung des sténdig steigenden Flachen-
bedarfs (2,5-4% Wohnungssektor) der
Bevolkerung sowie der Infrastrukturein-
richtungen.

— Sie wirkt der Zersiedlung der Landschaft
entgegen und tragt damit zur Erhaltung
geeigneter Ausgleichsraume und Erho-
lungsgebiete bei.

— Sie flihrt zu einer Verringerung der Folge-
kosten, die flr die Unterhaltung des Stra-
Ben- und Versorgungsnetzes im stadti-
schen Bereich aufzuwenden sind.

— Sie erhoht die Mobilitat der im Siedlungs-
schwerpunkt wohnenden Bevolkerung, da
diese unter einer tragbaren Raum/Zeitent-
fernung das Schnellbahnsystem in An-
spruch nehmen kann.

Demgegeniuber stehen die Nachteile, die
von den Gegnern einer Verdichtung mit
einer Verschlechterung der Lebensqualitat,
einer Uberstrapazierung des Individuums,
einer steigenden Luftverschmutzung sowie
einer erhohten Aggressivitdt und Kriminali-
tat umschrieben werden. Dabei ist zu be-
riicksichtigen, daB heute noch keine Ergeb-
nisse der Wissenschaft vorliegen, die einen
ursachlichen Zusammenhang zwischen der
Dichte in Siedlungseinheiten und der Ge-
sundheit, Aggressivitat und Kriminalitat der
Bewohner erkennen lassen. Wahrscheinlich
ist die Dichtediskussion unter diesem Ge-
sichtspunkt zunachst auch uninteressant, da
der stadtebaulichen Verdichtung in den
Siedlungsschwerpunkten nach geltendem
Planungs- und Baurecht enge Grenzen ge-
setzt sind. Die hiermit mogliche bauliche
Verdichtung mag zwar zu einer Verdoppe-
lung oder Verdreifachung des Bestandes
fuhren, sie muB jedoch im Verhaltnis zu
anderen Verdichtungsraumen als gering und
vertretbar angesehen werden.

4. Planungskonzepte zur Verdichtung

In Kenntnis der inneren Zersiedlung des po-
lyzentrischen Siedlungsraumes Ruhrgebiet
wurde im Entwicklungsprogramm Ruhr?)
erstmalig die Forderung nach einer Konzen-
tration der Bebauung an geeigneten Stand-
orten erhoben. Ausgewahlt wurden solche
Standorte, die als

— mogliche Standorte zur Verdichtung von
Wohnungen und

— mogliche Standorte zur Verdichtung von
Wohnungen und Arbeitsstatten (Stadtteil-
oder Nebenzentren)

in Zuordnung zu einem konzipierten schie-
nengebundenen regionalen Netz fur den
Schnellverkehr als geeignet angesehen wur-
den.

Bei den Standorten zur Verdichtung von
Wohnungen wurde die Zielforderungen auf-
gestellt, daB im Endausbau in der Regel
mindestens 30000 bis 40000 Einwohner
innerhalb einer Gehzeit von 15 Minuten den
Knotenpunkt des Schnellverkehrs erreichen
kénnen.

Im Nordrhein-Westfalen-Programm 1975%),
nach dem Entwicklungsprogramm Ruhr das
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zweite mittelfristige Handlungsprogramm
der Landesregierung, wurde fiir den gesam-
ten Verdichtungsraum Rhein-Ruhr der vor-
rangige Ausbau von Stadt- und Stadtteilzen-
tren auf der Basis der Netzkonzeption flr
das Schnellbahnsystem festgelegt. Das
langfristige Ziel der Konzentration der Sied-
lungsentwicklung in diesem Verdichtungs-
raum wurde durch eine bevorzugte Forde-
rung einer Auswahl aus 74 Stadt- und Stadt-
teilzentren an S-Bahn- und Stadtbahnhalte-
stellen konkretisiert.

Gleichzeitig wurde im Nordrhein-Westfalen-
Programm die programmatische Zielsetzung
wiederholt, daB um die Knotenpunkte und
wichtigsten Haltestellen der Schnellbahn-
netze in einer FuBwegentfernung bis etwa
15 Minuten (etwa 1000 m Radius) vorwie-
gend Arbeitsplatze des tertidren Sektors
und Wohnungen konzentriert werden, die et-
wa 40 000 Einwohner®) aufnehmen kénnen.
Von der Landesplanungsgemeinschaft Sied-
lungsverband Ruhrkohlenbezirk SVR wurde
1969 eine regionalplanerische Studie (lber
die Siedlungsschwerpunkte im Ruhrgebiet?)
vorgelegt. In diesem regionalen Planungs-
konzept wurden die fiir diesen Sachbereich
giiltigen Grundséatze und Ziele der Landes-
planung und Raumordnung konkretisiert.
Als Basis fiir einen quantitativen Vergleich
der ausgewiesenen Siedlungsschwerpunkte
diente die einheitliche Ausdehnung durch
einen Kreis mit einem 1,5-km-Radius.

Bei der Kapazitatsberechnung fiir die Sied-
lungsschwerpunkte wurde von einer Auf-
nahmefahigkeit der Wohngebiete von 150
Ew./ha Bruttosiedlungsdichte ausgegangen.
Die Mindesteinwohnerzahl wurde mit 50 000
Einwohner je Siedlungsschwerpunkt als Ziel
festgelegt.

Die funktionelle Differenzierung der Sied-
lungsschwerpunkte in Teilgebietszentren,
Stadtzentren und Stadtteilzentren (Neben-
zentren oder Wohnschwerpunkte) geht von
einer hierarchisch abgestuften zentralortli-
chen Gliederung innerhalb der Zentren-
struktur aus. Die Festlegung der Ausbau-
rangfolge der Siedlungsschwerpunkte und
der Schnellbahnstrecken erfolgte unter dem
Gesichtspunkt der regionalen arbeitsteiligen
Funktion.

5. Verwirklichung der Verdichtung in Stadt-
teilen

Die Konzeption der Verdichtung in Stadttei-
len und Stadtteilzentren setzt voraus, daB
die Gemeinden als Trager der Stadtplanung
ihre Bauleitplanung auf die Vorstellungen
des Landes und der Regionalplanung aus-
richten.

Der entscheidende Faktor der Verwirkli-
chung dirfte jedoch in der Anwendung einer
standortbezogenen Forderung liegen, die
einen optimalen raumlichen und zeitlichen
Mitteleinsatz der investierenden und for-
dernden Stellen gewahrleistet.

Ab 1975 steht der Landesregierung die An-
wendung des Koordinierungsinstrumentes
der Standortprogramme®) zur Verfligung,
deren Aufstellung dann die Voraussetzung
fur die Forderung mit Landesmitteln in den
Bereichen Stadtebau, Wohnungsbau, Ver-
kehrswegbau, Industrieansiedlung und Bil-
dungseinrichtungen bildet.

6. Verdichtung als stddtebauliches Problem

Mit der Vorgabe der anzustrebenden Ver-
dichtung (40 000 Ew. bzw. 50 000 Ew.) fiir die
einzelnen als Schwerpunkte fir die Sied-

2
Ubersicht liber die Lage der Siedlungsschwerpunkte
im Ruhrgebiet in den einzelnen Zonen.

Vue d’ensemble montrant la situation des agglomé-
rations dans les différentes zones de la Ruhr.

General view of the situation of population concen-
trations in the Ruhr.

Ballungskern / Centre d’agglomération /Centre
of agglomeration
Ballungsrandzone | Zone périphérique /
Peripheral zone
Landliche Zone |/ Zone rurale |/ Rural zone

Stadtische Verflechtungsgebiete / Zone en
voie d’urbanisation / Zone undergoing urba-
nization

Siedlungsschwerpunkte im Ballungskern [
Concentrations de logements au centre des
agglomérations / Concentrations in centre of
agglomeration

Siedlungsschwerpunkte in der Ballungsrand-
zone / Concentrations de logements dans les
zones périphériques /| Concentration in periph-
eral zone

Siedlungsschwerpunkte in der landlichen
Zone | Concentrations de logements dans
les zones rurales / Concentrations in rural
zone

&

O

lungsentwicklung geeigneten Standorte er-
folgte zunachst eine sehr schematische Dis-
kussion lber die sich ergebenden Sied-
lungsdichten.

Dabei wurde oft der Vergleich mit unter-
schiedlichen Radien und Einwohnerzahlen
gewahlt, wie im folgenden Beispiel darge-
stellt:

NWP 75 SVR-Konzept
Einwohner 40000 Ew. 50000 Ew.
Radius 1000 m 1500 m
Kreisflache 314,2 ha 706,5 ha

Siedlungsdichte
(Brutto) 127,4 Ew./ha 70,8 Ew./ha

Bei einer derartigen Betrachtungsweise
wurde Ubersehen, daB es sich bei den Vor-
gabewerten der Verdichtung um eine pro-
grammatische Zielsetzung handelt. Der an-
gegebene Radius fiir den Einzugsbereich
um den jeweiligen Knotenpunkt ist lediglich
eine Erlauterung dieser Zielvorstellung. Er
ist keinesfalls so zu verstehen, daB in einem
exakt geformten Kreis mit einem Radius von
1000 bzw. 1500 m alle Flachenausweisungen
fir einen Siedlungsschwerpunkt erfolgen
sollen, auch wenn das im Einzelfall durch-
aus moglich sein kann.

Bei einer angenommenen Bruttosiedlungs-
dichte von 150 Ew./ha ergibt sich fir die
Realisierung der Zielvorstellung mit einer
Aufnahmefahigkeit von 40000 Einwohnern
im Siedlungsschwerpunkt ein Flachenbedarf

%) vgl. Entwicklungsprogramm Ruhr 1968-1973, Landes-
regierung Nordrhein-Westfalen, Dusseldorf 1968, S. 50.
%) vgl. Nordrhein-Westfalen-Programm 1975 (NWP 75),
Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Diisseldorf 1970,
S. 84.

%) vgl. Nordrhein-Westfalen-Programm 1975, a.a.O.,
S. 82, Pkt. 5.2.1.
) vgl. Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk SVR.

Siedlungsschwerpunkte im Ruhrgebiet — Grundlagen
eines regionalen Planungskonzeptes. Heft 28 aus der
Schriftenreihe des SVR, Essen 1969.

7) Ebenda Abb. 2.

%) Ebenda Abb. 8.

%) vgl. Nordrhein-Westfalen-Programm 1975,
S. 86, Pkt. 5.2.3.

a.a.0.,




Krofeld

Monchengladbiach J

Ubersicht tiber die Siedlungsschwerpunkte im Bal-
lungskern mit Angabe der Zentrenfunktion des
Schnellbahnsystems, der Ausbaustufen der Siedlungs-
schwerpunkte und der Einzugsbereiche der Teilge-
bietszentren (Oberzentren).

Vue d’ensemble des concentrations résidentielles dans
les centres d’agglomération avec indication des fonc-
tions centrales du réseau de trains rapides, des étapes
d’'aménagement des concentrations résidentielles et
des zones d'influence des centres régionaux (Ober-
zentren).

General view of concentrations in centre of agglomer-
ation with indication of central functions of rapid
transit railway system, development phases of con-
centrations and functional zones of regional centres.

N

©8 |

 Disseldod

Wappertal

o

Teilgebietszentren / Centres régionaux / Re-
gional centres

Stadtzentren / Centres urbains / Urban centres

Nebenzentren / Centres secondaires / Sub-
sidiary centres

Wohnschwerpunkte / Concentrations résiden-
tielles / Residential concentrations

Schnellbahnsystem / Réseau de trains rapides/
Rapid transit railway system

ausgebaut | aménagé / completed

1. Ausbaustufe |/ 1ére étape d’aménagement /
1st stage

OO0

3

2. Ausbaustufe / 2éme étape d’aménagement /
2nd stage

3. Ausbaustufe / 3éme étape d’aménagement /
3rd stage

4. Ausbaustufe / 4éme étape d’aménagement /
4th stage
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4
Idealschema einer ErschlieBung eines Siedlungsschwer-
punktes.

Schéma de desserte idéal d'une zone de concentra-
tion résidentielle.

Diagram showing development of a population con-
centration.

emwms S-Bahn-Strecke |/ Ligne de métro aérien /
Rapid transit line
=mmee  Stadtbahnstrecke |/ Ligne de métro urbain /
Urban railway line
----- Busstrecke |/ Ligne d’autobus / Bus line
(@)} Zentraler Verknlipfungspunkt / Neeud de rac-
cordement central / Central junction
(m] Verkniipfungspunkt / Nceud de raccordement /
Junction
o Haltestelle / Arrét / Stop
== BAB bzw. autobahn&hnliche StraBe / BAB ou

route ayant le caractére d’une autoroute /
BAB or roadway having the character of an
express highway

HaupterschlieBungsstraBe / Voie de desserte
principale / Main traffic artery

Niveaufreier Knoten / Nceud de raccordement
sans croisement / Intersection-free crossing

Teilniveaufreier AnschluB / Raccordement en
partie sans croisement / Junction partially
free of intersection

Zonen mit hochverdichteter Bebauung (iiber-
wiegend Dienstleistungen und Wohnungen) /
Zone fortement construite (avant tout services
et logements) / Zones with high-density
building (mainly services and housing)

Zonen mit verdichteter Bebauung (iiberwie-
gend Wohnungen) / Zone dense (avant tout
logements) / Zones with high-density building
(mainly housing)

H OB >4 |

Zonen mit Nutzungen, die weniger Personen-
verkehr erzeugen |/ Zone dont les fonctions
entrainent peu de circulation individuelle /
Zones with functions creating low-traffic
density

Direkter Einzugsbereich der Schnellbahn-
haltestellen (r=600 m) / Zone d'influence
directe de I'arrét du train rapide (r=600 m) /
Direct functional zone of rapid transit stops
(r=600 m.)

O

5

Modellaufnahme der baulichen Verdichtung im Bereich
des Siedlungsschwerpunktes Wattenscheid mit Dar-
stellung des Haltepunktes einer in Hochlage gefiihrten
Stadtbahn.

Photographie de la maquette représentant la densité
des constructions dans la zone résidentielle de Wat-
tenscheid et indiquant le point d’arrét du métro dont
les voies sont ici aériennes.

Model view of building density in area of the Watten-
scheid concentration with representation of the station
of an elevated railway.
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fur verdichtete Wohnsiedlungsgebiete von
rd. 265 ha. Bei einer derartigen Verdichtung
dirfen sich keine nennenswerten Differen-
zen mit der Baunutzungsverordnung — vgl.
Bau NVO vom 26. Juni 1962 i.d.F. vom
26. Nov. 1968 — ergeben, die fir die »reinen
und allgemeinen Wohngebiete« eine GFZ
von 1,2 zulaBt.

Fir die Ausstattung eines Siedlungsschwer-
punktes mit 40 000 Einwohnern mit den der
Allgemeinheit und der Versorgung dienen-
den Anlagen dirfte ein Flachenbedarf von
65-70 ha erforderlich sein. Hierbei wird es
sich vorwiegend um »gemischte Bauflachen«
im unmittelbaren Einzugsbereich eines Kno-
tenpunktes handeln, fir die die Bau NVO im
Kerngebiet eine GFZ von 2,4 zulaBt. Anzu-
streben ist eine teilweise Uberlagerung die-
ser Nutzungen mit Wohnungen, um das ur-
bane Geflige zu sichern. Besonders »fla-
chenintensive Einrichtungen, die keine di-
rekte »Cityfunktion« haben, wie z.B. Frei-
und Hallenbéder, groBere Museen, Sportan-
lagen, Krankenhauser, Schulen u. &, sind in
diesem Flachenanteil nicht erfaBt, da fiir sie
eine Anordnung im Randbereich des Sied-
lungsschwerpunktes zweckmaBig ist.
Insgesamt ergibt sich danach ein Flachen-
bedarf von dr. 300-325 ha fiir die Verdich-
tungsflachen des Siedlungsschwerpunktes
bei einer Tragfahigkeit von 40 000 Einwoh-
nern.

Zu diesen Verdichtungsflachen kommt im je-
weiligen Standort unter Berlcksichtigung
der ortlichen Situation ein unterschiedlich
hoher zusatzlicher Flachenanteil fir die vor-
handenen, unverbaubaren Flachen des Sied-
lungsschwerpunktes, wie z. B. hineinragen-
de Industrieflachen, erhaltenswerte Griin-
zuge, Flachen des Verkehrsgeristes (S-
Bahn- und Stadtbahntrassen, Verkehrslinien
der auBeren ErschlieBung).

Die Auswertung von 6 Modelluntersuchun-
gen') zur Verdichtung in Siedlungsschwer-
punkten hat u. a. ergeben, daB der Flachen-
anteil fir das Verkehrsgeriist mit seinen
Verkniipfungspunkten mit  14,6%0-17,1%
anzusetzen ist.

Die Ausweisung der Verdichtungsflachen fur

5
einen Siedlungsschwerpunkt wird nicht
gleichmaBig um den zentralen Knotenpunkt
erfolgen koénnen, weil die Zuordnung der
Flachen unter Berlicksichtigung annehmba-
rer Einzugsradien erfolgen muB. So diirfte
die hohere Wertigkeit eines Knotenpunktes
(Hauptverknipfungspunkt von S-Bahn und
Stadtbahn) einen Einzugsradius von 1000 m
ermoglichen, fiir die untergeordneten Halte-
punkte der Stadtbahnlinien ist dagegen nur
ein Einzugsradius von max. 600 m vertretbar.
Wie stark die Abweichungen bei der Auswei-
sung der Verdichtungsflachen von der Fla-
chenzuordnung im Idealschema eines Sied-
lungsschwerpunktes sind, mag das Modell-
beispiel Castrop-Rauxel - vgl. Abbildung
Nr. 6 — verdeutlichen.

An dieser Stelle sollte hervorgehoben wer-
den, daB gerade im stadtebaulichen Bereich
eine Vielzahl von Problemstellungen, die
sich aus der Verdichtung von Siedlungs-
schwerpunkten ergeben, noch nicht oder un-
zureichend geldst sind. Hierunter fallen die
Fragen nach der GroBe und raumlichen Ab-
grenzung des Versorgungsbereiches'®), der
Quantifizierung und Dimensionierung der In-
frastruktureinrichtungen, der stadtebauli-
chen Akustik bei der Einbindung der Ver-
kehrssysteme (S-Bahn oder Stadtbahn in
Hochlage) in das Siedlungsgefiige sowie die
Einordnung verwertbarer Stadtbildfunktio-
nen in das Planungskonzept.

%) vgl. Krupinski, Hans-Dieter: Auswertungsbericht
der Gutachten Stadtebau und Verkehr in Siedlungs-
schwerpunkten SSP im Auftrag des Siedlungsverban-
des Ruhrkohlenbezirk SVR. Essen 1972, S. 193.

) vgl. Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk, Sied-
lungsschwerpunkte im Ruhrgebiet, Untersuchungen
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