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Ladenumbau in einem Tag

Am Genfer Place Bourg-de-Four baute
sich die Innenarchitektengruppe a.i.d.,
der Jacques Lopez, Paul Géhring, Mau-
rice Peyraud, Philippe Paquet und Leo
Rova angehoren, in einem einzigen Tag
einen alten Milchladen zum Verkaufs-
laden flr Einrichtungsgegenstdnde um.
Den schnellen Umbau haben vor allem
die von QUASAR (Paris) zur Anwendung

Selbstiragende Sandwich-Kuppel

AnlaBlich der vergangenen Hannover-
Messe zeigten die beiden deutschen
Firmen Hoesch und Bayer eine als Ge-
meinschaftsproduktion erstmals in der
Welt erstellte freitragende Sandwich-
Kuppel aus Kunststoffen, die 45 Meter
ohne Zusatzkonstruktion lberspannt.
Die Verbindung von Polyester als AuBen-
flache und Polyurethan-Hartschaum als
innerer Tragkern wird wahrscheinlich die
zukiinftige Architektur mit ihrer neuen
Tragwerkstechnologie auf ihre Art pra-
gen; wirtschaftlich genug scheint diese
Baumethode jedenfalls gegeniiber ande-
ren Kunststoffverbindungen zu sein.

gelangten aufblasbaren Wand- und Dek-
kenelemente erméglicht, die nur befestigt
und aufgepumpt werden muBten. Unge-
ahnte Moglichkeiten erschlieBen sich
hier der Innenarchitektur, wenn sie nicht
so sinnvoll wie von der Gruppe a.i.d.
angewandt werden; statt Samt und
Plusch einfach Luft. ..

Noch ein Elektromobil

Das von der Compagnie européen
d’étude, de développement et d’exploi-
tation de véhicules électroniques ent-
wickelte Elektromobil ist ein weiterer
Prototyp eines Stadtfahrzeuges, das die
Luft nicht verunreinigt und wenig Park-
flache beanspruchen wiirde. Das Beson-
dere an diesem Modell ist, daB fiir den
Antrieb und die Steuerung je ein sepa-
rater Elektromotor auf die Hinterrdder
wirkt; das platzsperrende Steuerrad so-
mit wegfallt. — Wann nur endlich findet
sich die Automobilindustrie dazu be-
reit, ein solches Fahrzeug auch einmal in
Serie zu produzieren?

ARCHITECTURE DINTERIEUR. DESIGN



Citizen and City in the year 2000

Die rund flinfhundert KongreBteilneh-
mer waren sich dariiber einig, daB in
einer Zeit, in der immer mehr Menschen
zu Stadtern werden, die Stadte — sei es
durch fehlende Planung oder durch Fehl-
planung - krank geworden sind, und
daB es unabhangig vom politischen
System nicht gelungen ist, den Bevél-
kerungszuwachs und die Probleme der
technologischen Entwicklung auch nur
einigermaBen zu bewaltigen. Es ist vor
allem nicht gelungen, ein »human en-
vironment« fiir den Menschen des 20.
Jahrhunderts zu schaffen.

Wie soll aber die Zukunft angepackt
werden, wenn es nicht gelingt, die Pro-
bleme der Gegenwart zu bewéltigen?

Bekannte und fiir ihr Sachgebiet kompe-
tente Referenten versuchten das kom-
plexe Gebilde der Stadt von ihrem
Standort her auszuleuchten. Einzelnen
gelang es auch konkret Fehler und
Schwachen der Planung und ihrer poli-
tischen Grundlagen bloBzulegen. Wenn
es aber darum ging, Vorschldge als
Alternativen konkret zu formulieren,
wurde der Ball meist geschickt einem
anderen Fachgebiet zugespielt.

Die anschlieBenden Diskussionen im
Plenum waren nicht sehr ergiebig, in
den Diskussionsgruppen iiber verschie-
dene Teilaspekte wurde ernsthaft ver-
sucht, ein interdisziplindres Gesprach,
ein Gesprach auch zwischen Generatio-
nen, zu fithren. Wenn man die Resultate
all dieser Diskussionen zusammenfaBt,
kann man drei wesentliche Schwerpunkte
feststellen:

1. Die Stadtplanung und tiberhaupt alle
Planung, die letztlich den Menschen
betrifft, muB in vermehrtem MaBe im-
materielle Werte bertlicksichtigen, ja,
in den Vordergrund stellen.

Die  Wohlstandsmaximierung  (vor
allem Wohlstandsmaximierung ohne

Personen-Container im
Flugverkehr

Kurze Flugzeiten, lange Wartezeiten,
das ist der Zustand, an den sich der
Fluggast gewdhnen muBte. Der Entwick-
lung zum Uberschall- und GroBraum-
flugzeug ist die der Fluggastabfertigung
am Boden bisher noch nicht gefolgt.
Und, in den néachsten Jahren wird es
noch schlimmer werden. Das Flugzeug-
passagieraufkommen wird sich in den
néchsten fiinf Jahren verdoppeln und
in zehn Jahren verdreifacht haben.

Das Zentralinstitut fir Forschung und
Entwicklung der Friedrich Krupp GmbH
in Essen will dieses Problem so I8sen,
daB nicht mehr der Fluggast selbst das

Berﬁcksichtigung der Verteilung) kann
nicht mehr das verbindliche Leitbild
sein.

Der Versuch, diese immateriellen
Werte positiv zu formulieren, sind
allerdings nicht gelungen.

n

. Planung muB in vermehrtem MaB als

ProzeB - und letztlich als ein politischer
ProzeB - verstanden werden. Die Rolle
des Planers innerhalb dieses Prozes-
ses ist grundsétzlich zu uberpriifen
und neu zu definieren.

w

. Es miissen Mittel und Wege gefunden

werden, um einen demokratischen
PlanungsprozeB zu erméglichen, damit
dem einzelnen Menschen - nicht nur
dem Grundeigentiimer — und den ver-
schiedensten Menschengruppierungen
ein Maximum an Mitbestimmung bei
der Gestaltung seiner Umgebung ga-
rantiert werden kann.

Flugzeug besteigt, sondern einen Con-
tainer, der dann in den Flugzeugrumpf
eingeschoben wird. Passagier und Ge-
péack bleiben zusammen. Die Fullung
und Entleerung des Containers muB
nicht mehr auf dem Flugplatz gesche-
hen, sondern kann im Stadtzentrum vor-
genommen werden, da die Container
auf ein S-Bahn-Fahrgestell verladen und
zusammengekuppelt bis ins Stadtzen-
trum beziehungsweise vom Stadtzen-
trum aus transportiert werden kénnen. —
Eine praktische und einfache L&sung,
wenn man bedenkt, daB vielerorts im
Zeitalter der GroBraumflugzeuge wieder
einmal die VergréBerung der Flughéafen
geplant wird.

Schnittzeichnung durch das zweistéckige
Abfertigungsgebaude auf dem Flughafen

Der KongreB wollte ein offener KongreB
sein, und er war es auch, vor allem in
dem Sinne, daB sich alle, denen das
Problem des Menschen in der zukiinfti-
tigen Stadt eine Woche des Gedanken-
austausches wert schien, daran betei-
ligen konnten; Studenten zudem mit
einem stark reduzierten Teilnehmerbei-
trag. Dieselben haben dann auch mit
meist bemerkenswerten Voten und kri-
tischen Fragen die Diskussionen des
Kongresses bereichert. In den gerdumi-
gen Hallen des Rotterdamer KongreB-
gebédudes war auBerdem jedermann ein-
geladen, Ideen zu présentieren. Diese
umfaBten formal so ziemlich alles, was
zwischen sduberlich dargestellten Pro-
jekten und spontan hingeschmierter
Wandzeitung vorstellbar ist. Inhaltlich
war die Ausbeute eher bescheiden.
Symptomatisch fiir den wortreichen Kon-
greB war vielleicht — neben viel Positi-
vem - die kleine Tatsache, daB die zwel

der Zukunft zeigt rechts die Innenansicht
des Passagier-Containers im ErdgeschoB
(in der Mitte deutlich sichtbar die Ge-
péckfacher), dariiber einen mit Passa-
gieren besetzten Container, der gerade
aus dem ersten Stock des Geb&udes
Uber die Hebebilihne in die doppelstok-
kige Version des GroBraumflugzeuges
rollt, links der dritte Container. GroB-
raumflugzeuge mitwegklappbarer »Nase«
(Bild) fliegen schon seit geraumer Zeit.
Technisch ist diese Entwicklung schon
heute realisierbar.

mit allem notwendigen Material versehe-
nen Workshops von keinem KongreB-
teilnehmer benutzt wurden.

Beat Biircher, Zirich



Die Glaskathedrale

Der letzte Industriebau von Walter Gro-
pius

Fast 60 Jahre nach dem ersten Fabrik-
bau von Walter Gropius (dem Fagus-
Werk in Alfeld bei Hannover) wurde am
9. Juni 1970 im oberpfalzischen Amberg
der letzte vom Bauhausgriinder konzi-
pierte Industriebau eroffnet. Mitarbeiter
war Alex Cvijanovic unter Beteiligung
des Architektenteams TAC (The Archi-
tects Collaborative). Grupius, der am
5. Juli 1969 starb, hatte gemeinsam mit
seinem TAC-Team bereits das Porzellan-
werk »Rosenthal am Rothbiihl« in Selb
geplant, das 1967 eroffnet wurde.

Fiir das Glaszentrum der Thomas Glas
und Porzellan AG verfielen fast alle Alt-
bauten der ehemaligen »Elisabeth-
Hiitte« dem Abbruch. Neue Fertigungs-
gebdude, Wohnhauser, Parkplatze und
WerkstraBen entstanden. Das Kernstiick
der neuen Anlage ist der Hittentrakt.
Die Hiittengebaude liegen von der Zu-
fahrtsstraBe und Hauptansichtsseite aus
gesehen in einer leichten Senke. Nicht
die AuBenwinde, wie normalerweise
{iblich, sondern die Dachflachen wirken
hier als Fassadenelement und Blickfang.
Beim Mittelschiff des Hittentraktes er-
gibt sich die interessante Optik des
Daches durch die von der Geb&udefunk-
tion her konzipierte lamellenartige Aus-
fiihrung. Die Flachdécher, die das Mit-
telschiff an einer Stirnseite und an den
beiden Léngsseiten flankieren, sind in
Felder mit dunklem und hellem Kies auf-
geteilt. Besonders sorgféltig sind auch
die Sattel-Oberlichte auf den Flachdé-
chern proportioniert und angeordnet.
Die Nordwand des Hiittentrakies muBte
gegen die 6 m hoher liegende StraBe
angelegt werden, so daB der Eindruck
entsteht, als sei das Gebdude in das
Erdreich hineingebaut. Um diesen Effekt
zu harmonisieren, wurden die Ubrigen
Winde mit Erdreich angeschittet und mit
Rasen bepflanzt, so daB man annehmen
mochte, die Betonbauten wiirden von
einem griinen Gurtel zusammengehalten.
Die Dachflachen sind an ihrer Peripherie
mit einer breiten Sichtbetonblende um-
faBt. Zwischen derBoschungs-Oberkante
und der Umfassungsblende ist ein schma-
les Lichtband, welches das Dach frei-
schwebend wirken laBt. Dieser Effekt
wird bei Dunkelheit und eingeschalteter
Innenbeleuchtung noch wesentlich ver-
starkt.

Das Bauwerk ist tUber einen Raster von
9X9m errichtet. Dies entspricht den
internationalen Richtlinien fiir die Nor-
mung von Industriebauten. Das statische
System des Mittelschiffs ist ein Ein-
gelenkrahmen mit geknicktem Riegel.
Die Spannweite betrdgt 27 m, die Hohe
20 m. Der Abstand der Rahmenbinder
ist 9 m. Als Riegel-Querschnitt wahlte
Gropius ein nach oben offenes U-Profil
von 2 m Breite und 1,6 m Héhe. Die Rie-
gel ruhen auf H-férmigen Stiitzen, die
im Fundament elastisch eingespannt
sind. Im Scheitel der Konstruktion ist
ein Gelenk angeordnet. Jeder Binder-
riegel besteht aus drei Teilstiicken, wo-
bei das groBte Stiick 35t wiegt. Die
Griindung der Hiitte wurde mit Ortbeton-

Rammpfahlen ausgeflihrt. Zwischen den
Dachbindern liegen Spannbetonplatten,
die sich jalousieartig lberdecken. Der
Beton der Dachbinder und der Jalousie-
platten ist wasserdicht, so daB weder ein
Anstrich noch eine andere Dachdeckung
erforderlich war.Die jalousieartige Dach-
form sichert auch eine gute Beleuchtung
des Halleninnern ohne Sonneneinstrah-
lung.

Das Mittelschiff wird von Flachbauten
umgeben. Die Spannrichtung der Pfetten
wechselt hier schachbrettartig.

Be- und Entliiftung

Die im Mittelschiff untergebrachten Glas-
schmelzéfen strahlen trotz guter Isolie-
rung enorme Warmemengen ab.Das Glas
wird bei einer Temperatur zwischen
1300° und 700° C frei im Raum verarbei-
tet, so daB auch hierbei groBe Wéarme-
mengen freigesetzt werden. Diese Warme
muB vor allem im Sommer schnell und
wirtschaftlich nach auBen abgeflhrt
werden, da sie sonst eine starke Bela-
stigung fir alle in diesem Bereich Be-
schaftigten verursachen wiirde. Dieses
Problem ist hier im Werk ohne Lif-
tungsmechanik gelést worden. Die
AuBenwande des Mittelschiffes, die als
Drehtiiren und Kippfliigel ausgefiihrt
sind, koénnen je nach Raumtemperatur
so weit aufgemacht werden, daB die Hiitte
an beiden Langsseiten vollig offen steht.
Das vermittelt den thermisch stark stra-
pazierten Glasblasern und -werkern den
Eindruck, im Freien unter einem liber-
dimensionierten Sonnendach aus Beton
zu arbeiten. Von den Innenhdéfen her ge-
langt frische Luft in die Hitte, nimmt
dort die lastige Warme auf und tritt
durch die stromungstechnisch giinstige
Ausfiihrung des Daches und den natlir-
lichen Auftrieb Uber einen Firstlifter
wieder nach auBen. In dem Firstlifter
sind- Klappen eingebaut, durch deren
Verstellung und in Verbindung mit der
Offnung der AuBentlren, die Be- und
Entliiftung der Halle — je nach Innen-
und AuBentemperatur — bis zu einem 40-
fachen Luftwechsel einreguliert werden
kann.

1

Harmonisch eingefligt in die Landschaft
liegt das Thomas-Glaswerk am Siidost-
rand der Stadt Amberg. Die Amberger
haben diesem letzten Gropiusbau den
Beinamen »Glaskathedrale im Griinen«
gegeben.

2

Vollautomatische Glasfertigung im Tho-
mas-Glaswerk Amberg: Hier ein Blick
auf die Automatenanlage, ganz links das
Formenkarussell, auf dem die Stiele an
die Kelche gesetzt werden.

3
Glasbléaser bei der Arbeit.




Erste europdische Freizeit-
Biennale in Genf

In Genf fand vom 28. Mai bis zum 7.Juni
1970 die erste europaische Freizeit-Bien-
nale statt. Neben einem gleichzeitig
stattfindenden KongreB iber die nutz-
bringende Verwendung der Freizeit hatte
die Freizeit-Industrie in den Hallen des
Automobilsalons die Gelegenheit, die
Produkte auszustelien, die aus ihrer
Sicht fiir eine sinnvolle Freizeitgestal-
tung unentbehrlich sind.

So neu und aktuell dieses Thema fiir die
Abhaltung eines Kongresses scheinen
mag, ist es doch keineswegs. Bereits
zwischen 1932 und 1938 fanden die
ersten Welt-Freizeitkongresse statt, an
die man sich lieber nicht mehr erinnert,
denn heute liegen die Freizeitprobleme
doch auf einer anderen Ebene als auf
der der damaligen Organisation »Kraft
durch Freude«.

Inzwischen ist das Freizeitproblem auBer
einem sozialen vor allem zu einem wirt-
schaftlichen Problem geworden. Die Ar-
beitnehmer, die immer mehr Geld in
immer weniger Zeit leichter verdienen,
missen es, soll unser Wirtschafts- und
Gesellschaftssystem funktionieren, noch
leichter ausgeben als bisher. Und dafiir
wird soweit gesorgt, daB aus der ganzen
Freizeit bereits eine industriegesteuerte
Aktivitat geworden ist. Der mit der Frei-
zeitverbringung zusammenhéangende In-
dustriezweig ist zu einem Wirtschafts-
zweig angewachsen, der an Zuwachs-
raten den der Elektronik noch lbertrifft
und in dem die Unternehmer heute ihre

langfristigen Investitionschancen sehen.
— Doch dieses Thema wurde am KongreB
der ersten europdischen Freizeit-Bien-
nale fast unbemerkt beiseite gelassen.
Wollte man etwa die ebenfalls teilneh-
mende Industrie nicht verargern?

Schon seit langem ist bekannt, daB die
Erwerbstatigen, die bald nur noch 35
Wochenstunden arbeiten werden, nicht
erst, wenn sie im Erwerbsleben stehen,
fir eine sinnvolle Freizeit-Aktivitat um-
geschult werden kénnen. Was Schule
und Elternhaus durch den Leistungsdruck
unddie immer geringeren Mdglichkeiten,
sich in der Familie zu entfalten, in friher
Jugend verpaBt haben, kann spater
kaum mehr wieder gutgemacht wer-
den. — So ist es auch heute immer noch
das Privileg einer besonderen Schicht,
die durch die Erziehung die Mdglichkei-
ten mitbekommen hat, um - vor allem
auf den kulturellen Gebieten — die MuBe,
nach dem griechischen Ideal, fiir das
Gute und Schoéne zu verwenden. Erst
wenn alle Menschen die Madglichkeit
haben, unabhéangig, kritisch, analytisch
und schopferisch zu denken, werden sie
ihre Chancen erkennen kénnen, sowohl
ihr eigenes Gliick wie ihren Wert in so-
zialer Hinsicht zu verbessern. Und dafiir
wird noch sehr wenig getan, ob bewuBt
oder nicht, das sei dahingestellt und
stand auch wahrend des Freizeit-Kon-
gresses nicht zur Debatte.

Das Freizeitproblem ist aber nicht nur
ein Bildungs-, sondern auch ein schicht-
spezifisches Problem. Bei einer Um-
frage in Amerika Uber die Art der Frei-
zeit-Verwendung gaben viele leitende

Angestellte und Akademiker an, daB sie
nie etwas tun wiirden, das nicht mit
ihrem Beruf zusammenhdngen wiirde.
Die neue Klasse derer, die in Zukunft
uber freie Zeit verfiigen werden, wird
nicht aus Menschen bestehen, die im
Management, den akademischen Beru-
fen und dem o6ffentlichen Leben den mei-
sten Erfolg aufzuweisen haben, sondern
eher die unteren Arbeitnehmer-Chargen.
Jene, die verantwortungsvolle Stellun-
gen einnehmen werden, miissen dagegen
langer und hérter als je zuvor arbeiten,
wenn sie ihre Stellungen nicht verlieren
wollen. Das Ergebnis koénnte sehr gut
sein: Freizeit fir die Massen und Arbeit
fur die fuhrenden Schichten. Daran
diirfte sich auch in ferner Zukunft wenig
andern.

Die breite Masse verbringt heute ihre
freie Zeit vorwiegend mit den Medien,
die durch sie zu Massenmedien gewor-
den sind und durch die sie wegen ihrer
mangelnden Ausbildung weiterhin leicht
beeinfluBt und zum Konsumieren in
ihrer Freizeit angehalten werden kann.
Der groBte Anteil an der gesamten Frei-
zeit wird heute erwiesenermaBen vor
dem Fernsehschirm verbracht. In Ame-
rika sind es durchschnittlich rund 70 Pro-
zent und in Westdeutschland etwa 60
Prozent der gesamten Freizeit. — Aus
diesem Reservoir von Freizeit-Unaktiven
hofft die Industrie durch die Propagie-
rung von Freizeit-Aktivitdten in Zukunft
ihren Umsatz noch betréachtlich steigern
zu kénnen.

DaB die von der unablassigen Plage,
arbeiten zu missen, weitgehend be-

freite Arbeiterschaft die kulturelle und
geistige Betatigung der Uber MuBe ver-
fligenden Klasse der Vergangenheit nicht
nachahmen kann, daran hindert sie heute
noch ihre Bildung. Statt der gréBeren
geistigen und kulturellen Betatigung
werden von ihr immer mehr AuBenbord-
motoren, Rasenmé&hermaschinen und
Hollywood-Gartenschaukeln  erworben
und kommerzielle Freizeitgestaltung be-
trieben, wie ihr das in der Ausstellung
der ersten europdischen Freizeit-Bien-
nale in Genf vorgemacht wurde.

Was wirklich zu tun wére, damit auch
die breite Masse ihre Freizeit sinnvoller
und fiir sie selbst gliicklicher verbringen
kénnte, das wissen viele. Wie aber soll
es zu einer Verdnderung kommen, wenn
nicht einmal die auf diesem Gebiet fiih-
renden — von der Industrie soweit un-
unabhéngigen — Krafte an einem eigens
daftir geschaffenen Freizeit-KongreB
dariiber sprechen? Erwin Miihlestein

1-6

Verschiedene Ausstellungsstdnde der
Freizeit-Industrie an der ersten euro-
péischen Freizeit-Biennale in Genf.
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