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Projektleiter Walter Ullrich

Flughafen
Frankfurt Rhein-Main

L’aéroport de Francfort-sur-le-Main
The airport of Frankfurt am Main

Bauherrschaft: Flughafen Frankfurt/Main Aktiengesell-
schaft

Vertreten durch
Staatsbauamt Flughafen Frankfurt/Main
Horst Jonas

Statik: Alfred Mehmel, Albert Krebs, Darmstadt

Technische Projekte: Ingenieurbiiro Dorsch-Gehrmann,
Wiesbaden

Planung des Informationssystems und der Gepéckfor-
deranlage: Battelle-Institut e. V., Frankfurt am Main

Verkehrsplanung: ingenieurbliro Xaver Dorsch, Wies-
baden. In Zusammenarbeit mit »Hessisches Landesamt
fiir StraBenbau« und »Verkehrsamt der Stadt Frank-
furt am Main«.

BundesbahnanschluB: Bundesbahndirektion Frankfurt
am Main

Bauleitung: Frankfurter Aufbau AG, Frankfurt am Main

Funktionsablauf in der Neuen Empfangs-
anlage West

Der Flughafen Frankfurt Rhein-Main steht mit
seinem Verkehrsaufkommen nach London —
Heathrow und Paris-Orly an dritter Stelle
in Europa, an erster in Deutschland. DaB es
aller Voraussicht nach auch in absehbarer
Zukunft so bleiben wird, ist seiner zentralen
Lage zu verdanken. Der Ballungsraum Rhein-
Main mit der Banken- und Handelsmetropole
Frankfurt lieB hier einen bedeutenden Ver-
kehrsknotenpunkt entstehen, der sich auf
der Landkarte durch radial verlaufende Stra-
Ben und Schienenwege darstellt und mit
dem »Frankfurter Kreuz« der nordsidlich
und ostwestlich gefiihrten Autobahnen seine
besondere Note erhalt.

Hier an der Stelle des alten Luftschiffshafens
war zwischen den Weltkriegen der zweite
Frankfurter Flughafen entstanden, der nun-
mehr trotz allen Erweiterungen der Zukunft
nicht mehr gewachsen ist. Schon sind die
beiden ostwestlichen Startbahnen fiir den
Langstreckenverkehr auf knapp 4000 m er-
weitert, und eine nordslidliche Startbahn soll
in Kirze gebaut werden. Das alte Empfangs-
gebdude aber ist infolge der stiirmischen
Entwicklung des Flugverkehrs seit Jahren
unzureichend. Wéhrend das Fluggastaufkom-
men heute etwas lber 6 Millionen/Jahr be-
tragt, rechnet man fiir 1970 mit 10 Millionen,
und flr 1977 erwartet man auf dem Frank-
furter Flughafen 25 Millionen Passagiere.
So wurde im Jahre 1965 etwa 1 km westlich
des heutigen Komplexes der Grundstein fiir
eine neue Empfangsanlage gelegt. Fiir den
Entwurf des zentralen Geb&audes mit Flug-
steigen waren folgende Voraussetzungen
wichtig: Uber die Halfte der Fluggaste be-
riahren den Frankfurter Flughafen als Um-
steiger oder Transitfluggéaste, je 50 Prozent
der Gesamtzahl entfallen auf den Inland- und
Auslandsverkehr. Insgesamt 50 Luftverkehrs-
gesellschaften fliegen den Flughafen an, 16
Gesellschaften fertigen ihre Fluggéste selbst
ab.

Diese Verhaltnisse verlangen eine Gebaude-
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form, die maximal vielen Maschinen eine
direkte Aufstellung am Geb&aude erméglicht
und die Wege zwischen den Positionen die-
ser Maschinen innerhalb des Geb&udes kurz
hélt. Das ist vor allem fur den Umsteiger-
verkehr wichtig, aber auch der direkt an- und
abfliegende Passagier soll trockenen FuBes
zum Ziel gebracht werden, ohne daB eine
zusatzliche Busfahrt eingeschaltet wird. Di-
rekt am Gebédude liegen 36 Positionen, fir
Spezialflige sind weitere auf dem Vorfeld
vorgesehen, die durch Omnibusse erreicht
werden. Bei der Bemessung der Anlage sind
bereits die kommenden GroBflugzeuge mit
einem Aufnahmevermégen von 450 Passagie-
ren bericksichtigt. Gleichzeitig kdnnen 20
dieser Maschinen am Gebaude aufgestellt
werden.

Die gewahlte Ypsilonform erwies sich als
besonders giinstig, da sie auBen eine fiir
die groBe Zahl der Positionen geeignete Ab-
wicklung aufweist, zugleich aber im Innern
alle Voraussetzungen zu der notwendigen
Konzentration der Passagierwege und
-dienste mit sich bringt. Im Norden hat die
Anlage in zwei Ebenen gerade Vorfahrten fiir
Busse und Personenwagen. Parallel dazu ist
eine dreigleisige Schnellbahntrasse im Tun-
nel vorgesehen. Die Aneinanderreihung fa-
cherférmiger Eingangshallen in einer Ge-
samtlange von 470 m begegnet dem Eindruck
eines uberlangen Raumes, wo man die
Schalter der Fluggesellschaften kaum noch
hatte Ulberblicken koénnen. Die einzelne
Raumeinheit ermdglicht die Vorsortierung
der abfliegenden Gaste schon von der An-
fahrt her nach Fluggesellschaften, Abflug-
richtungen und Positionen. Die Trichterform
des Grundrisses erleichtert die Orientierung
zu den Schaltern und gibt dem Verkehrs-
strom die entscheidende Richtung.

Eine Sonderform hat der westliche Flugsteig,
der ausschlieBlich der Deutschen Lufthansa
vorbehalten ist.

Alle Flugzeuge werden durch Teleskop-
briicken mit der etwa 4,50 m uber dem Vor-
feld gelegenen Fluggastebene verbunden.
So lag es nahe, sowohl den ankommenden
als auch den abfliegenden Passagier auf
dieser selben Ebene zu flihren, zumal da-
durch die notwendigen Dienste und Ein-
richtungen nicht doppelt vorgehalten wer-
den mussen und das Umsteigen erleichtert
wird. Erst am Ende ihres Weges zum Aus-
gang werden die ankommenden Fluggaste
Uber Rolltreppen in die Ankunftshalle gelei-
tet, die unter der Schalterhalle liegt und An-
schluB an die unterste Vorfahrtsebene hat.
Das Empfangsgebaude ist so geplant, daB
im Stden der Anlage, vor allem an den Flug-
steigkdpfen, die Auslandsmaschinen stehen
sollen, wahrend im Norden die Inlandmaschi-
nen vorgesehen sind. Die ldngeren Wege hat
so der weiter fliegende Fluggast, wéhrend
der Inlandpassagier entsprechend seiner
kurzen Flugzeit auch nur einen kurzen Weg
im Gebaude hat. Durch diese Teilung in Nord
und Sud ist im Zentrum des Ypsilons eine
PaB- und Zollgrenze moglich. Im Norden sind
alle Dienste flir den Inlandfluggast, im Siiden
die fir den Auslandspassagier in unmittel-
barer Nahe der Wartehallen zusammenge-
faBt. Die Nordslidteilung trifft auch fiir den
Finger West zu, obwohl hier nur bei Spitzen-
belastung einige Auslandsmaschinen auf den
sldlichen Positionen stehen sollen. Die Zoll-
grenze befindet sich dann dort etwa auf
gleicher Hohe wie im Zentrum. Die Verbin-
dung der beiden Auslandsbereiche ist durch
einen Tunnel mit Rollsteigen hergestellt. An

allen Nahtstellen zwischen In- und Ausland
verspricht das Abstellen von Zubringerma-
schinen in der Nahe der Auslandsmaschinen
einen zeitsparenden Effekt. Fir die speziell
von der deutschen Lufthansa angestrebte de-
zentralisierte Zoll- und PaBabfertigung ist
fir die Transitpassagiere, die die Kontrolle
am Gate vermeiden wollen, ein neutraler
Transitgang liber der Fluggastebene vorge-
sehen.

Der in den Zeichnungen dargestelite Weg
eines abfliegenden Passagiers sei hier noch
einmal beschrieben:

Der Fluggast erreicht liber die Anfahrt mit
Auto oder Omnibus, Uber Rolltreppen vom
unterirdischen Bundesbahnhof oder aus dem
ebenfalls unterirdischen Parkhaus die Ein-
gangshalle, in der er die Schalter seiner
Fluggesellschaft findet. Hier erledigt er die
notwendigen Formalitdten und gibt sein
groBes Gepéck auf. Er geht dann weiter zu
der groBen Wartehalle in der Mitte oder zu
einer der kleineren im Osten und Westen,
wo er als Inlandfluggast verbleibt, bis ihm
Zeit und Ort seines Flugzeuges optisch und
akustisch angezeigt wird. Inzwischen kann
er sich in der Cafeteria oder an der Snack-
bar starken, auch sonstige Dienste wie Post,
Bank und Laden stehen ihm ausreichend zur
Verfligung.

Der Auslandspassagier durchschreitet die
Inlandwartehalle und erreicht tiber einen der
nach Siiden fiihrenden Flugsteige die Zoll-
und PaBgrenze, hinter der sich der Auslands-
warteraum befindet. Dort stehen ihm die
gleichen Dienste wie im Inlandswarteraum zur
Verfligung. Darliber hinaus finden sich hier
der groBe »Duty free Shop«, eine Kindersta-
tion, Ruherdume, Empfangs- und Presse-
rdume und ein Gottesdienstraum. Im sudli-
chen Teil zwischen den beiden Armen des
Ypsilons liegt der stillere Teil des Auslands-
warteraumes mit groBer Snackbar und Blick
auf die Startbahnen. Fiir Transitpassagiere
vor allem hat der Auslandsteil ein Restau-
rant mit 700 Platzen, das bei langeren Warte-
zeiten besucht werden kann. Man steigt in-
tern zu ihm hinauf. Es liegt auf der Dach-
ebene nordlich der Zentralkiiche, die auch
das sudlich der Kiiche liegende Inland- und
Besucherrestaurant bedient. Das letztere er-
reicht man von der begehbaren Dachterrasse
aus oder uber eine Treppenanlage unmittel-
bar vor den Zoll- und PaBschranken.

Nach der Anzeige seiner Abflugdaten begibt
sich der Passagier zum Sammelraum seiner
Position, der mit 400 gm so groB ist, daB er
auch flir die spater zu erwartenden GroB-
raumflugzeuge ausreicht. Er ist mébliert und
gibt den friiher eintreffenden Passagieren
Gelegenheit, auch hier zu warten. Eine soge-
nannte Gate-Abfertigung dient vor allem dem
»last minute-Passagier« zur Erledigung sei-
ner Formalitaten und gibt ihm Gelegenheit,
sein Gepack aufzugeben, wenn es dafiir in
der Schalterhalle schon zu spat war. Unmit-
telbar vom Sammelraum aus gelangt der
Fluggast lber eine oder zwei geschlossene
Teleskopbriicken in die Maschine.

Beim ankommenden Fluggast ist der Ab-
lauf umgekehrt. Er kommt (ber die Briicke
zum Gate, und falls er umsteigen muB, kann
er hier alle Informationen erhalten. Wahrend
der Transitgast innerhalb der Zollgrenze
bleibt, wo er sich jedoch in einem relativ
groBen Areal frei bewegen kann, durchschrei-
tet der andere Passagier PaB und Zoll, um
seine AnschluBmaschine im Inland zu er-
reichen oder dem Ausgang zuzustreben. Am
Ende des Weges findet er in der Ankunfts-
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halle sein Gepack auf einem Rundlaufband.
Entweder direkt oder nach der Zollkontrolle
gelangt er in die Ausgangshalle, die wie-
derum alle notwendigen Dienste wie Restau-
rant, Banken, Post, Laden, Autovermietun-
gen und Hotelnachweis hat.

Neue Wege beschreitet der Frankfurter Flug-
hafen bei der Gepackbefdrderung. Bei einer
Zahl von 13000 Fluggéasten in der Spitzen-
stunde muB auch hier mit groBen Mengen
gerechnet werden. Es wurde daher eine voll-
automatische elektronisch gesteuerte Ge-
packsortier- und Befdrderungsanlage ent-
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wickelt. Das ausgehende Gepéck wird in der
Schalterhalle am Counter auf eine Palette
gestellt, der elektromagnetisch ein Siegel
aufgepragt wird, das den Flug signalisiert.
Die Palette gelangt durch ein unterirdisches
Tunnelsystem mit einer Geschwindigkeit von
2m/Sek. zum Umschlagraum an der Position.
Hier wird es in der Regel in Container sor-
tiert, die dann im Flugzeug verstaut werden.
Eine Aufbewahrung und Vorsortierung im
Keller ermdglicht auch eine vorzeitige Auf-
gabe von Gepack. In der Gepackhalle wird
auch das Umsteigegepack sortiert, wenn es
nicht direkt von Position zu Position gegan-
gen ist. Das ankommende Gepack wird mit
Elektrofahrzeugen zur Ankunftshalle ge-
bracht.

Fir die erwahnten Vorfeldpositionen, die mit
Bussen erreicht werden, befinden sich die
Abrufrdume fir Auslandflige auf der Roll-
feldebene unterder zentralen Auslandswarte-
halle, bei Inlandfligen am Knickpunkt der
Finger Ost und West. Flir den Passagier die-
ser Flige gelten die gleichen Bedingungen
wie fir die anderen Fluggaste, an die Stelle
der Fluggastbriicken tritt als Verbindungs-
mittel lediglich der Bus.

1

Ubersichtsplan 1:40000.
Plan général.

Survey plan.
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Neue Empfangshalle West / Nouvelle installation de

réception, ouest / New terminal, west

Parkhaus / Maison-parking / Parking garage

Tiefgaragen / Garages souterrains / Underground

garages

Luftpost / Poste aérienne / Air mail

Vorhandenes Frachtzentrum / Centre actuel du

frét / Existing freight centre

Bestehende Empfangsanlage / Installation présente

de réception / Existing terminal

AuBenpositionen / Positions extérieures / Foreign

flight points

Lufthansa Basis / Base de la Lufthansa / Lufthansa

base

Geplantes Frachtzentrum / Centre planifié du frét /

Planned freight centre

10 Startbahn Nord / Piste de décollage, nord / North
runway

11 Startbahn Sid / Piste de décollage, sud / South
runway

12 Geplante Startbahn / Piste de décollage planifiée /

Planned runway
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Modellfoto.

Vue de maquette.
Model view.

361



Die Rollfeldebene dient allein der Betreuung
der Maschinen. Hier finden sich ein parallel
zu den Flugsteigen gefiihrtes StraBennetz flir
die Versorgungsfahrzeuge der Flugzeuge so-
wie Biros flr technische Dienste des Flug-
hafens, der Luftverkehrsgesellschaften und
Behorden und die umfangreichen Raume
fur den Gepackumschlag.

Um den zentral gelegenen Kontrollturm sind
die Dienstraume der Bundesanstalt fur Flug-
sicherung, des Wetterdienstes und techni-
sche Zentralen der Flughafengesellschaft an-
geordnet.

Das Verwaltungsgebaude im Norden der An-
lage enthélt in seinen 7 Geschossen insbe-
sondere Biliros der einzelnen Fluggesell-
schaften sowie deren Empfangsraume. Im
obersten GeschoB ist die Personalkantine,
in den beiden untersten, gut erreichbar, die
Sanitats- und Polizeistation gelegen. In guter
Verbindung zur Inlandswartehalle und damit
auch fur Fluggaste erreichbar befinden sich
im Verwaltungsgebaude noch einige Laden,
Banken und eine Apotheke fur die groBe Zahl
der Angestellten.

Im ersten UntergeschoB liegt ein Netz von
breiten StraBen fir die Versorgung des rie-
sigen Komplexes. Daran angeschlossen sind
die Vorratsraume flr Restaurants, Bars und
Laden, die Wasch- und Umkleideraume fur
das Personal und die Zentralen fur Luftung,
Heizung und Elektrizitat.

Die Dacher der Flugsteige stehen den Be-
suchern offen. Sie finden hier kleine Bars und
Laden, Kaffeeterrassen und ein Restaurant,
das freien Blick zum Geschehen auf den gan-
zen Hafen hat.

Auf die héchsten Ebenen fiihren die Frisch-
luft-Ansaugeschachte von erheblichen Quer-
schnitten, da der ganze Komplex mit ca. 1,8
Millionen cbm umbauten Raumes kunstlich
beluftet und zum guten Teil klimatisiert ist.

VerkehrserschlieBung

Die »landseitige« VerkehrserschlieBung der
Neuen Empfangshalle West (NEW) erforderte
wegen der hohen kunftig zu erwartenden
Passagierzahlen und dem damit verbunde-
nen Anwachsen des Zu- und Abflusses zum
bzw. vom Flughafen eine umfangreiche Neu-
planung sowohl der flughafeninternen Stra-
Ben mit ihren Anschllissen an das uberort-
liche Netz wie auch groBzligiger Anlagen
fir den ruhenden Verkehr. Gleichzeitig war
die Notwendigkeit geboten, im Hinblick auf
die verstéarkte Zunahme von Gruppen- und
Gesellschafts-Flugreisen sowie fiir die groBe
Zah!l der am Flughafen Beschéftigten einen
schnellen leistungsféahigen — in einem Wort
— attraktiven MassenverkehrsanschluB zu
schaffen.

Im engeren Bereich vor der NEW st als
»Herzstick« des neuen StraBensystems eine
ellipsenférmige Rundfahrt vorgesehen, die in
ihrer studlichen Halfte in 2 Ebenen aufgespal-
ten ist und damit einen uneingeschrankten
Wechselverkehr zwischen den beiden Vor-
fahrten vor der Ebene 1 (Ankunftsebene) und
der Ebene 2 (Abflugsebene) gestattet.

An den beiden Vorfahrten der Ebene 1 bzw. 2
sind insgesamt mehr als 200 Kurzhalteplatze
angeordnet, an denen Fluggaste oder deren
Begleiter Gepack be- und entladen konnen.

Von jeder der beiden Ebenen der elliptischen
Rundfahrt fihren Zu- bzw. Abfahrtsrampen
zu der im Kern der Ellipse vorgesehenen
Parkgarage, die ein Fassungsvermdgen von
mehr als 10000 Platzen erhalten wird. In der
Garage selbst wird eine weitere Verkehrs-
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ebene angeordnet, von der aus uber ent-
sprechende Rampen die einzelnen Bldcke
und Geschosse der raumlich weit ausgedehn-
ten Garage erreicht werden kdénnen. Mo-
dernste technische Einrichtungen bzw. Ab-
fertigungssysteme werden — mit einer Re-
chenanlage gekoppelt — dem Kraftfahrer
nicht nur das sofortige Auffinden eines freien
Parkplatzes ermdglichen, sondern darlber
hinaus auch dem ortsunkundigen Fahrer beim
Verlassen der Garage den schnellsten Weg
in dem weitverzweigten StraBensystem des
Flughafens in die erwiinschte Richtung wei-
sen.

Die Ellipse ist mit dem internen StraBennetz
des Flughafens Uber verschiedene Knoten-
punkte verknlpft und dariber hinaus an ge-
trennte Zu- und Abfahrtsrampen der beiden
Hauptadern im Uberortlichen Netz der BAB
Wirzburg—Frankfurt-Koéln und B 43 Frank-
furt-Mainz/Wiesbaden angeschlossen.

Alle Knotenpunkte des flughafeninternen
Netzes werden durch vollverkehrsabhangige
Signalanlagen geregelt, uber welche die ein-
zelnen Zufahrten in Abhéangigkeit von den je-
weils anfallenden Verkehrsmengen gesteu-
ert werden.

Die aus Richtung Norden, Stden und Osten
auf der BAB bzw. der B 43 ankommenden
und zum Flughafen gerichteten Verkehrs-
strome werden auf einer Parallelbahn der
B 43 zusammengefaBt und Uber ein neu zu
erstellendes Bauwerk Uber die Autobahn di-
rekt den Ebenen 1/2 und auch der Garage
zugeleitet.

Die bestehenden AutobahnanschluBstellen
vor der heutigen Empfangshalle werden bei-
behalten; lediglich die Autobahnausfahrt
nach Osten wird durch einen Ausfahrtsast
mit direkter Einfihrung an den Verteilerkreis
an der Unterschweinstiege ersetzt. Fir die
von Westen ankommenden Fahrzeuge ist
Uber die neue vierspurige B 43 eine direkte
Verbindung zur NEW vorgesehen.

Die Abfahrt von der NEW erfolgt entweder
Uber einen direkten AnschluB an die B 43
nach Osten und Westen oder Ulber eine in-
terne VerbindungsstraBe zwischen der neuen
und aiten Empfangsanlage und unter Benut-
zung der bestehenden AutobahnanschluB-
stelle auf die Autobahn. Im Endausbau wird
eine HochstraBe den direkten AnschluB der
Empfangsanlage an die AutobahnanschluB-
stelle hersteilen.

Die S-Bahn-Verbindung der DB erreicht uber
einen Seitenarm der Strecke Frankfurt-Mainz
den Flughafen und erhéalt dort direkt unter
der Vorfahrt der Ebene 1 einen Bahnhof mit
3 Bahnsteigen. Sie verlauft im naheren Be-
reich der NEW in Tunnellage. Durch die ge-
wahlte Linienfiihrung ist die Moglichkeit ge-
geben, einen Taktverkehr mit starrem Fahr-
plan von Frankfurt, Mainz und Wiesbaden
einzurichten, der in den genannten 3 Bahn-
hofen zusatzlich die AnschluBmadglichkeit an
das geplante Schnellbahnnetz des Rhein-
Main-Gebietes gewahrleistet. Es ist vorge-
sehen, in Frankfurt, Mainz und Wiesbaden
sogenannte City-Air-Terminals zu errichten,
an denen der Fluggast bereits eine vollstan-
dige Abfertigung durchfiihren kann, so daB
er ohne Gepack und auch ohne weitere Ab-
fertigungsstationen passieren zu mdussen,
sozusagen direkt vom Bahnhof aus das Flug-
zeug erreichen kann.

Die beschriebenen Verkehrsanlagen sind so
leistungsfahig geplant, daB sie der zu erwar-
tenden starken Entwicklung des Luftverkehrs
Rechnung tragen.
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GrundriB 1:4000. Fluggastebene +4,53 m.

Plan du niveau des passagers.
Plan Passenger level.

Parkhaus / Maison-parking / Parking garage

Briicke zum Besucherparkplatz / Pont conduisant au

parking des visiteurs / Bridge to visitors’ car park

Vorfahrt Abflug / Accés a I'envol / Driveway to

departure entrance

Abflughalle / Hall de départ / Departure hall

Inland Wartehalle / Hall d’attente, intérieur du pays /

Domestic service, waiting-room

Verwaltungsgebaude / Batiment administratif / Office

building

Inlandbusstation / Station d'autobus, intérieur du

pays / Bus station, domestic service

Flugsicherung, Wetterdienst / Sécurité aérienne,

service météorologique / Air safety, weather service

Gepéacktunnel zu den Positionen / Tunnel des

bagages conduisant aux positions / Baggage tunnel

to the flight points

10 PaB - Zoll / Passeports — douane / Immigration —

Customs

Fluggasttunnel / Tunnel des passagers / Passenger

tunnel

Auslandwarteraum 1 mit Zugang zum Transitrestau-

rant und zur Auslandbusstation / Salle d'attente 1,

pour service étranger, avec accés au restaurant de

transit et a la station d’autobus pour I'étranger /

Waiting-room for foreign flights 1 with access to the

transit restaurant and to the foreign service bus

station

13 Auslandwarteraum 2 / Salle d'attente 2, pour service
étranger / Foreign service waiting-room 2

14 Sammelraum / Salle de rassemblement des pas-
sagers / Assembling room

15 Geplanter Tunnel zu den AuBenpositionen / Tunnel

projeté conduisant aux positions extérieures /

Planned tunnel to the foreign flight points
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4 p- Fluggastweg / Chemin des passagers / Pas-
senger route
»- Gepdck Abflug / Départ bagages / Baggage
departure
< Gepéack Ankunft / Arrivée bagages / Baggage
arrival
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GrundriB 1:4000. Vorfeldebene —1,50 m (+ 0)
Plan zone du dispersal.

Plan front level.
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Tiefgaragen / Garages souterrains / Underground

garages

Bushaltestelle / Arrét du bus / Bus stop

Schnellbahn / Train express / Rapid transit railway

Vorfahrt Ankunft / Accés arrivée / Driveway to

arrival entrance

Abholerhalle Inland / Hall ou sont pris en charge les

passagers pour l'intérieur du pays / Baggage recep-

tion hall, domestic service

Ankunftsrestaurant / Restaurant arrivée / Arrival

restaurant

Abholerhalle Ausland / Hall de prise en charge, pas-

sagers pour |'étranger / Baggage reception hall,

foreign service

Gepéackausgabe Inland / Remise des bagages, inté-

rieur du pays / Baggage issue, domestic service

Gepéckausgabe Ausland / Remise des bagages,

service étranger / Baggage issue, foreign service

10 Verwaltungsgebaude / Batiment administratif / Office
building

11 Gepéckhalle / Hall des bagages / Baggage hall

12 Inlandbusstation / Station autobus, intérieur du

pays / Domestic service bus station
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< p- Fluggastweg / Chemin des passagers / Pas-
senger route
»- Gepack Abflug / Départ bagages / Baggage
departure
< Gepack Ankunft / Arrivée bagages / Baggage
arrival
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Schnitt 1:2000.

Coupe.
Section.

1 Tiefgaragen / Garages souterrains / Underground
garages

2 Bushaltestelle / Arrét du bus / Bus stop

3 Schnellbahntunnel / Tunnel train express / Rapid
transit railway tunnel

4 Vorfahrt Abflug / Accés départ / Driveway departure

5 Vorfahrt Ankunft / Acceés arrivée / Driveway arrival

6 Abflughalle / Hall de départ / Departure hall

-~

Abholerhalle / Hall prise en charge / Baggage

reception hall

Gepéackausgabe / Remise des bagages / Baggage

issue

Verwaltungsgebaude / Batiment administratif / Office

building

10 Gepéckhalle / Hall des bagages / Baggage hall

11 Flugsicherung, Wetterdienst / Sécurité aérienne,
service météorologique / Air safety, weather service

12 Kontrollturm / Tour de contrdle / Control tower

@

©

Besucherebene +9,30 / Niveau des visiteurs +9,30 /
Visitors’ level +9.30

Fluggastebene +4,53 / Niveau des passagers +4,53 /
Passengers’ level +4.53

Vorfeldebene —1,50 (+ 0) / Niveau de dispersal —1,50
(£ 0) / Front level -1.50 (£ 0)

Versorgungsebene -5,10 / Niveau de I'alimentation
-5,10 / Service level -5.10

<« »- Fluggastweg / Chemin des passagers / Pas-
senger route
p- Gepack Abflug / Départ bagages / Baggage
departure
Gepéack Ankunft / Arrivée bagages / Baggage
arrival
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	Flughafen Frankfurt Rhein-Main = L'aéroport de Francfort-sur-le-Main = The airport of Frankfurt am Main

