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Wettbewerb fiir eine
stiddtebauliche Ideen-
studie des siidlichen
Bezirkes der Stadt
Bratislava, CSSR

Im Juni 1967 wurde in Bratislava ein inter-
nationaler, einstufiger Ideenwettbewerb fiir
die stadtebauliche Lésung eines Teiles der
Stadt entschieden. Von 310 Anmeldungen
aus 28 Landern wurden 84 Entwiirfe einge-
reicht. Ausschreibende Stelle war der Rat
des stadtischen Nationalausschusses von
Bratislava. Im Preisgericht wirkten mit:
Andre Gutton, Architekt, Professor an der
Hochschule fiir bildende Kiinste, Paris;
Arthur Ling, Professor fur Architektur, Uni-
versitat Nottingham, GroBbritannien;

Edvar Ravnikar, Professor fiir Stadtebau an
der Architekturfakultat der Universitat von
Ljubljana, Jugoslawien;

Vjaceslav A. Skvarikov, Direktor des zen-
tralen Forschungsinstituts fur Stadtebau,
Moskau;

Emanuel Hruska, Professor, Bratislava;
Zdenek Chlup, Chefarchitekt der Stadt Brno;
Stefan Svetko, stellv. Chefarchitekt der Stadt
Bratislava.

Programm

Das Wettbewerbsgebiet liegt am rechten
Donauufer, gegeniiber dem zentralen Stadt-
gebiet und ist allgemein als Petrzalka
(Engerau) bekannt. Zur Zeit befinden sich
dort 15000 Einwohner in rund 4100 Woh-
nungen, die alle - bis auf wenige Ausnah-
men - technisch und sozial veraltet sind und
ausgesprochen dorflichen Charakter aufwei-
sen. Der Grund dafir liegt darin, daB Petr-
zalka bis zum Jahre 1946 eine selbstandige
Randgemeinde war, die als gréBtes Dorf der
CSSR auch jedweder technischen und ge-
sellschaftlichen Einrichtungen entbehrte.
Das Gebiet ist bis heute durch Hochwasser
geféhrdet, weshalb auch die Errichtung eines
Umlaufkanals vorgesehen ist, durch den das
Gebiet eigentlich eine Insel wird.
Uberquert wird es durch wichtige Ausfall-
straBen, die an die AutostraBen nach Oster-
reich und Ungarn anknipfen. Die bestehende,
vollkommen unzuléngliche Briicke tber die
Donau wird in der ersten Etappe durch eine
neue Bricke ersetzt werden, deren Briicken-
kopf zwischen der Altstadt und dem Burg-
gelénde liegt. Vollkommen umgebaut wer-
den auch die Eisenbahneinrichtungen.

Das Gesamtgebiet einschlieBlich Kanal hat
eine Flache von 1806 ha.

Die Preistrager sind:

1
Projekt 7: Alexy Tibor, Kavan Jan, Trnkus Filip, Bra-
tislava.

2
Projekt 42: Typovsky Karel, Novacek Jaroslav,
Adamec Vit, Olomouc, CSSR.

3

Projekt 43: Shyojiro Yamane, Denji Ogura, Yoshi-
masa Okuma, Masashi Miyakawa, Hiroshi Taniguchi,
jiro Onuma, Osamu Myojyo, Tsunehico Hongo, Tokio,
apan.

Projekt 46: George Vernon Russel, Anton Jemeric;
Mitabbsexer: John Mckeown, Lynne Paxton, Los Ange-
les,

néchste Seite
5
Projekt 47: Roland Rainer, Albin Arzberger, Herbert

Karrer, Institut fir Stédtebau an der Akademie der
bildenden Kinste, Wien.







Im einzelnen wurde verlangt:

Ein Wohngebiet far 100000 Einwohner mit
kompletter Ausstattung; Wohnflache im
Schnitt 45 m2 bei 3,12 Wohnraumen und 3,1
Personen pro Wohnung.

Die Flache des Industriegebietes war ver-
bindlich angegeben.

Ein Areal fir die physikalisch-chemische Fa-
kultat fur 5000 Horer samt Internaten fiir ca.
75 Prozent der Horer sowie physikalisch-
chemische oder elektronische Rechnungs-
forschungsinstitute der Akademie. Ebenfalls
Flachen fur Park, Kultur und Erholung; 30
bis 40 ha Ausstellungsgelénde; Leibes-
ibungs- und Sporteinrichtungen einschlieB-
lich einer Pferdebahn und weitere kleine
Einrichtungen wie Motel, Autocamping usw.
Ferner: Errichtung eines vollentsprechenden
StraBennetzes bei einer vorausgesetzten
Motorisierung von 1:1,25, wovon 1:7,5 Pkw
pro Einwohner; angenommene Bewegungs-
ziffer der Bevolkerung von 685 Fahrten im
Jahr pro Person (1980). Die Bedingungen
erhielten detaillierte Angaben beziiglich der
Erfordernisse an die einzelnen Arten des
motorisierten und stadtischen Massenver-
kehrs.

Es wurden funf Preise zu gleichem Rang
vergeben, sechs Anké&ufe und zehn belobi-
gende Anerkennungen.

Aus dem Protokoll des Preisgerichtes
Projekt Nr. 47

Die Konzeption des Bezirkes ist in diesem
Entwurf durch seine hohe Organisierung mit
eindrucksvoller Beziehung zur bestehenden
Stadt gekennzeichnet. Der Aufbau wird in
drei Wohnsprengel, welche an das Bezirks-

zentrum arnrainen, konzentriert und gegen-
seitig, mittels StraBen fur den Kraftwagen,
FuBgéanger und den stadtischen Massen-
verkehr, sehr vorteilhaft verbunden sind. Die
Baugriinde fiir das Austellungsgelande, fur
die Hochschule und fur die Sportanlagen
sind entlang des Ufers so situiert, daB3 die
bestehenden Griinflachen soweit als mog-
lich unangetastet bleiben sollen.

Die einzelnen Teile des Kommunikations-
netzes sind grundlich erwogen, insbeson-
dere was die Lage des Bahnhofes und das
Tramwaynetz anbelangt. Dabei ist der Zu-
tritt zu allen Nutzflachen besonders wirt-
schaftlich. Jeder Sprengel besteht aus funf
kompakten, kreisformigen Nachbarschaften.
Diese beinhalten verschiedenartige Wohnun-
gen, wobei die Wohnhéauser in ihrer Hohen-
verbauung nach Norden anwachsen. Die
Ausstattung und die Abstellflachen sind in
die kreisformigen Komplexe einbezogen. Das
Preisgericht meint, daB dieser Entwurf mit
seiner Uberzeugenden Struktur eine solche
Art andeutet, welche besonders erfolgreich
die Beziehung des Bezirkes zur bestehenden
Stadt ausdruckt. Dabei kam aber das Preis-
gericht auch zu der Ansicht, daB fir einen
etappenweisen Aufbau die standardisierten
Einheiten der Nachbarschaften nicht die er-
forderliche Variabilitat aufweisen und ein so
hoch organisierter Entwurf eher fiir eine
kurzfristige Realisierung geeignet ware. Es
kam weiters zu der Meinung, daB durch das
Entfalten einer gréBeren Mannigfaltigkeit
und einer minder starren Lésung im Detail
diesen Bemerkungen zuvorzukommen maog-
lich ware.

Roland Rainer, Wien

Anmerkungen zur Weiterbearbeitung
des Wettbewerbsentwurfes

5,6

Projekt 47: Roland Rainer, Albin Arzberger, Herbert
Karrer, Institut fur Stadtebau an der Akademie der
bildenden Kuinste, Wien.

5

Modellfoto der Gesamtanlage.

15 »Nachbarschaften« bilden als kleinste Einheit von
je 6500 Einwohnern die grundlegenden Zelien des
stadtebaulichen Systems.

6
Modellfoto einer, nach Beendigung des Wettbewer-
bes durchgearbeiteten Nachbarschaft.

Bei dem internationalen Wettbewerb, den die
Stadt Bratislava fiir eine 100 000-Einwohner-
Stadt am rechten Donau-Ufer ausgeschrie-
ben hat, geht es um mehrere Fragen.

1. Eine stéadtebauliche Gestaltung des rech-
ten Donau-Ufers mit dem Ziel, die Donau in
das Stadtbild so einzubeziehen, daB das
rechte Ufer kunftig ein moglichst gleichwer-
tiges Gegentiber zum linken Donau-Ufer
wird. Die geplante Universitat, das Ausstel-
lungsgelénde, das Stadion, die Hotels und
sonstige 6ffentliche Bauten geben die Még-
lichkeit, am rechten Ufer eine Bebauung zu
entwickeln, die zwar im Volumen die des lin-
ken Ufers vielleicht nicht erreicht, aber trotz-
dem eine eindrucksvolle und raumlich leben-
dig gegliederte Silhouette ergeben kann.

2. Eine stadtebauliche Gruppierung der Woh-
nungen und Gemeinschaftseinrichtungen, die
der sozialen Gliederung méglichst folgerich-
tig entspricht. Dabei baut die Gestaltung auf
einer kleinsten Einheit von rund 6500 Ein-
wohnern auf, die mit dem Ziel enger Kon-
takte und kurzer gedeckter Wege sowie
unterirdischer Parkplétze so geschlossen ge-
plant ist, daf3 sie gleichsam wie ein groBes
von Hoéfen durchsetztes und um Gemein-
schaftseinrichtungen gruppiertes Gebéude
wirkt.

15 solcher Nachbarschaften bilden als klein-
ste Einheit von je rund 6500 Einwohnern die
grundlegenden Zellen des stédtebaulichen
Systems. Jede dieser Nachbarschaften wird
durch eine geschlossene Baugruppe verkor-
pert, mit verschieden hohen Wohnhéusern,
die sich rings um die Gemeinschaftseinrich-
tungen so gruppieren, daf3 die Bebauung im
Norden, Nordosten und Nordwesten mit 17
Wohngeschossen am héchsten ist und nach
Suden terrassenférmig niedriger wird; da-
durch wird optimale Besonnung bei gleich-
zeitig hoher Wohndichte erreicht, da die
niedrigeren Geb&ude, die wenig Schatten
werfen, verhéltnismaBig nahe an die hinter
ihnen stehenden hoheren Gebaude heran-
gertickt werden kénnen, wéhrend die héch-
sten Gebé&ude ihren Schatten auf die Ver-
kehrsadern und Abstande zwischen den
Nachbarschaften werfen.

Unter den hochsten Wohnhausern, also im
Schwerpunkt der Bewohner, liegen mehr-
geschossige Garagen, in denen der gesamte

Autoverkehr aufgefangen wird, so daB inner-
halb der Nachbarschaftsgruppe nur Fufbgén-
gerverkehr verbleibt, der in einer oberen
Ebene uber den Fahrbahnen liegt.

Um die FuBwege zu den im Zentrum der
Baugruppe liegenden Gemeinschaftseinrich-
tungen kurz zu halten, aber auch im Inter-
esse sparsamer ErschlieBung durch Leitun-
gen, Wege usw., und im Interesse geringen
Verbrauchs an Bauland ist die Wohnfléache
verhaltnisméaBig hoch, die Bebauung konzen-
triert, aber optimal besonnt und ringsumvon
weitrdaumigen Grinflachen umgeben. Im
Zentrum der Nachbarschaftsgruppen liegen
die Gemeinschaftseinrichtungen auf kurzen
FuBwegen erreichbar: tber den Garagen die
Laden, sodann anschlieBend Kulturhaus,
Elementarschule, Kindergarten und die zu-
gehorigen Spielplatze, die besonders von
den niedrigen Wohngebauden, in denen die
Familien mit Kindern wohnen sollten, sehr
leicht erreicht werden kénnten.

Je fuinf solcher Nachbarschaftsgruppen wer-
den zu einer héheren Einheit zusammenge-
faBt, in deren Mitte jene Gemeinschaftsein-
richtungen liegen, die einem gréBeren Wohn-
gebiet dienen: hoéhere Schulen, kleinere
Verwaltungsgebéaude, héhere Kultureinrich-
tungen, ferner Warenhéuser und Spezialge-
schéafte, wahrend am Rande einer solchen
Gruppe die Sport- und Spielplatze aller Art
in den groBen Grunziigen liegen, die diese
groBeren Einheiten voneinander trennen.

Diese drei stadtebaulichen Einheiten sind
durch jene Gemeinschaftseinrichtungen mit-
einander verbunden, die dem gesamten
neuen Stadtteil dienen und die Gberdies mit
deutlicher Beziehung zu den bestehenden
Stadtteilen von Bratislava entwickelt sind.
Wiéhrend die tUbergeordneten Verwaltungs-
gebaude an der HauptstraBe von Safarikovo
Namesti zum Zentrum gruppiert sind, liegen
die Kulturbauten, wie Forschungsinstitut,
Universitat, Theater, Sporthalle, aber auch
das Stadion, das Ausstellungsgelénde und
die Hotels unmittelbar an der Donau. Sie sol-
len dort eine ausdrucksvolle, lebendig ge-
gliederte Uferbebauung bilden, deren op-
tische Wirkung durch die Spiegelung im
Wasser verstarkt wird. Nur durch unmittel-
bares Heranriicken an das Wasser kann der
Eindruck erweckt werden, daB3 das alte und
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Schematischer GrundriB einer Nachbarschaft,

ca. 1:2000.

Innerhalb des von der Wohnbebauung umschlosse-
nen Bereiches wurden iibergeordnete Einrichtungen
(Schule, Kindergarten, Léaden, Sporteinrichtungen,
kulturelle Einrichtungen, Restaurant, Café usw.) an-
geordnet.

8
Schnitt durch die Nachbarschaft in nord-sidiicher
Richtung.
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9
Schematischer GrundriB der Parkierungsebene,
ca. 1:2000.

10
Ansicht von Westen.

1
Ansicht von Stiden.

12
Ansicht von Narden.

Die weitere Durcharbeitung der Nachbarschafts-
einheit ist erst nach dem Wettbewerb erfolgt.
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neue Bratislava als einheitliche Stadt beider-
seits der Donau liegt.

Eine wichtige Rolle kann dabei die Univer-
sitat spielen, die als eine zentrale und be-
deutende Einrichtung der Stadt auch an
einem zentralen Platz liegen und das stadte-
bauliche Bild der Universitatsstadt entspre-
chend mitbestimmen soll; aus diesem Grunde
wird die Universitat nicht in einem Randge-
biet, sondern unmittelbar an der Donau
gegentiber der Altstadt vorgeschlagen. Ahn-
liches gilt auch vom Ausstellungsgeléande,
das ebenfalls als wichtige 6ffentliche Einrich-
tung das Bild von der Donau her beeinflus-
sen soll. Dagegen sind die Verfasser der
Auffassung, daB3 Freibader die besten Erho-
lungsmdglichkeiten bieten wiirden, wenn sie
entfernt vom Larm und Getriebe der Stadt
in den groBen Auwaldgebieten im Studen des
neuen Stadteiles entstehen wiirden.

Verkehr

Diesem Zweck dient auch das Verkehrs-
system; von den drei Briicken soll die west-
liche Briicke Rybne Namesti die historischen
Blickpunkte des alten Bratislava mit dem neu
entstehenden Universitatsviertel und den
benachbarten Hotels verbinden, die gegen-
Uber am rechten Donau-Ufer vorgeschlagen
werden, so dal3 es zweckméaBiger erscheint,
unterhalb der Fahrbahnen dieser Briicke den
FuBgéangern eine eigene Ebene mit kleinen
Laden, eventuell Gaststétten usw. zu bauen,
die das linke und rechte Donau-Ufer an die-
ser Stelle zu einer echten, raumlich wirken-
den Einheit verbinden.

Far den ruhenden Verkehr im Bereich der
offentlichen Einrichtungen ist ein groBer
Parkplatz fur rund 2500 Pkw’s zwischen Aus-
stellungsgelénde, Stadion, Stadthalle, Ver-
waltungszentrum und Bahnhof so geplant,
dalB3 er all diesen Einrichtungen dienen kann
und daher vielseitig und zu verschiedenen
Zeiten ausgenutzt wird.

Parkplatze fiir die Zentren der drei stadte-
baulichen Einheiten liegen unter der FuB-
géngerebene, ebenso wie die Parkplatze der
Nachbarschaften in den Untergeschossen
unter den hohen Hausern und den zugeho-
rigen kommerziellen Einrichtungen liegen.
Da das Donau-Ufer den FuBgéngern und
den Gebé&uden vorbehalten bleiben soll, fin-
det die Autobahn sudlich dieser Uferbebau-
ung den besten Platz, wahrend im Schwer-

punkt des Ubergeordneten Zentrums des
neuen Stadtteiles der Bahnhof liegt.

Sowohl die wichtigen 6ffentlichen Geb&ude
am Ufer, als auch der Bahnhof sind ebenso
wie jedes der drei groBeren Wohngebiete
durch StraBenbahn- und Autobuslinien be-
dient, die teils als Ringlinien, teils als Radia-
len so gefihrt sind, daB sie einerseits das
Industriegebiet, andererseits die Trabrenn-
bahn und die Strandb&der bedienen.

Grinflachen

Durch die wirtschaftlich und verkehrstech-
nisch glinstige Konzentration der Bebauung
mit ihrem geringen Bedarf an Bauland kann
ein Maximum an unverbauter Griinflache er-
halten werden. Der schone Park Janka Krala
wird nicht nur erhalten, sondern vergroBert -
auch die Auwalder an der Donau und an den
verschiedenen einzelnen Wasserflachen wer-
den geschont und vergréBert.

Ein Friedhof ist ostlich des Industriegebietes
so geplant, daB er durch dieselbe Autobus-
linie bedient werden kann, wie das Industrie-
gebiet.
ZwischendenNachbarschaftsgruppenbleiben
weitraumige Grinflachen, in denen sowohl
die Ubergeordneten Verkehrsadern, als auch
Spiel- und Sportpléatze gentigend Platz fin-
den. Dariiber hinaus bleiben im Stden und
Westen aber noch gréBere Gebiete fir
Gartennutzung und als Reserven fir kinf-
tige Entwicklung.

Roland Rainer, Wien

Sinn und Grenzen
stadtebaulicher
Verdichtung

Wenn die bekannte Wahrscheinlichkeit einer
Verdoppelung der Weltbevélkerung inner-
halb vierzig Jahren - die Zunahme um zwei
Milliarden bis 2000 - eine Lawine von Uto-
pien groBstadtischer Superstrukturen aus-
gelést hat, bzw. wenn diese mit der erwar-
teten Bevélkerungslawine begriindet wer-
den, so wére dazu zunachst festzustellen:
daB3 die voraussichtliche Zunahme weniger
in den hochzivilisierten und vergroBstadter-
ten, als vielmehr in den unterentwickelten,
vorwiegend agrarischen Léndern zu erwar-
ten ist;

daB auch in den Industriestaaten nicht tber-
all die GroB- und Riesenstadte, sondern
auch die Klein- und Mittelstadte wachsen
werden, in denen insgesamt auch hier die
meisten Stadter wohnen;

daB3 das Zusammenwachsen sehr verschie-
den groBer Stadte zu Stadtregionen eine
neue reale, Uber weite Raume ausgebreitete
Stadtform darstellt; :

dafb das Raumproblem dieser Agglomeratio-
nen, die Aufzehrung ihrer Landschaft, ihrer
Erholungs- und Erweiterungsgebiete durch
rasch wachsende Bebauung weniger eine
Folge der Bevélkerungsvermehrung, als viel-
mehr der Vermehrung der gleichzeitig immer
kleiner werdenden Haushalte und von Sanie-
rungsmaBnahmen ist - vor allem aber die
Folge einer bis dahin niemals gekannten
Streuung und Zersplitterung der Bebauung
Uber das flache Land infolge des Automobil-
verkehrs, der es jedem Besitzer eines' Autos
moglich macht, seinen Wohnsitz bis zu 50

und mehr Kilometer von der Arbeitsstatte
aufzuschlagen bzw. umgekehrt auch die Fa-
briken fast beliebig uber das Umland der
Stadte zu streuen.

Zu diesen entscheidenden Fragen heutiger
Stadtentwicklung tragen technisierte City-
modelle mehr oder weniger utopischer Art
wenig bei, weil schon die dicht bebauten
Wohngebiete fast tiberall kleiner sind, als
die locker und flach bebauten Randgebiete;
die eigentlichen Kerngebiete sind schon
gegeniiber den normalen, dicht bebauten
Wohngebieten klein im Vergleich zum ge-
samten Stadtgebiet, besonders zur ganzen
Region aber geradezu verschwindend.
Tatsachlich verdanken die meisten Super-
strukturen ihre Entstehung offenbar weniger
der Sorge um echte Lésungen unserer um-
fassenden stadtebaulichen Fragen als viel-
mehr der Freude an technischen Utopien:
Die Phantasie und der Ehrgeiz der neuen
Jule Verne's hat sich den Stadtzentren zuge-
wendet, ohne viel zu fragen, wieweit diesen
und vor allem ihren Bewohnern damit ge-
dient sein mag.

»Architektur bedient sich rtickhaltlos der
starksten Mittel, die ihr jeweils zur Verfu-
gung stehen. Maschinen haben sie ergriffen
und die Menschen sind nur mehr geduldet
in ihrem Bereich«,

heiBt es bezeichnenderweise in einem dies-
bezuglichen Wiener Manifest aus dem Jahre
1963.

Die Probleme der groBen Agglomerationen
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