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F O R UM

Aus der mechanischen Stadt

Unter diesem Titel fand in der Wiener
Galerie nachst St. Stephan eine Aus-
. stellung von grafischen Arbeiten des
jungen Soziologen Hans Glauber statt.
Theodor W. Adorno schrieb zu diesen
Arbeiten:

Sie balancieren mit groBem kiinstle-
rischem Takt auf einem schmalen Grat.
Auf der einen Seite erheben sie sich
iber die bloBe Reportage technischer
Dinge, die subjektiv unreflektierte Fo-
tografie von Maschinen. Auf der
andern sind sie ganzlich frei von jeder
technologischen Romantik; von der
nicht seltenen kunstgewerblichen Nei-
gung, den Maschinen eine Aura anzu-
hexen und, durch fotografische Stim-
mungsmache, ihnen subjektive Bedeu-
tungen zu entlocken. Sie sind ebenso
frei von dem Fatalen, das vom deut-
schen Wort Gestaltung bezeichnet
wird, wie vom sturen positivistischen
Respekt vor den Fakten. Der Versuch,
Maschinen durch nichts anderes als
einen Abstraktionsvorgang zum Spre-
chen zu bringen, der sie gleichsam
auf ihre reine Funktion, unter Weg-
lassung allen Beiwerks, reduziert,
scheint mir fruchtbar auch fur die
autonome Kunst.

b. o

D)

Universitiat Odense

Den ersten Preis im Wettbewerb »Uni-
versitdt Odense« erhielten die Archi-
tekten Krohn und Rasmussen, Mit-
arbeiter Knud Holscher.

Das auf Erweiterbarkeit und Variabili-
tat ausgelegte Projekt zeichnet sich
auBerdem durch gute Einbindung in
die Landschaft, Verzicht auf architek-
tonischen Firlefanz und ein interessan-
tes Konstruktionsschema aus. Das
Tragwerk ist zu einem raumlichen
Gitter aufgelost, das die Installations-
kanale enthalt.

1
Modellfoto.

2
Komponentenschema.

]

Perspektive des Bereiches der zen-
tralen Einrichtungen mit Bibliothek,
Verwaltung und Mensa.




Tokios neue Biirohiduser
Bemerkungen von Manfred Speidel

»Proto-Typ«

Kenzo-Tange-Team

Verlagsgeb&ude der Shizuoka Zeitung.
Tokyo, Nishi-Gimza.

Unter den zahl- und namenlosen Ge-
schéftshausern in Tokios Ginza erhob
sich ein neues - zum Symbol: am
Ende einer belanglosen Fassadenfront
ragt gleich einem gewaltigen, uralten
Eichbaume mit betrachtlichen Lucken
im Geéast ein riesiger, alles uber-
ragender, dunkelbrauner Schaft, aus
dem in unregelmé&Biger Folge nach
zwei Seiten die Geschosse als ver-
schieden groBe, vornehm braun-gla-
serne Késtchen kragen (Abb. 1, 2).

Karikatur, der sich in fadem Glanze
standig Uberbietenden Geschéftshau-
ser Tokios, oder »Proto-Typ«, d. h.
Grundelement fir eine neue Stadt-
struktur Tokios?

GewiB, Tange hat diesen Typ fir ein
System aus vertikalen Versorgungs-
réhren, die gleichzeitig das Haupttrag-
werk bilden, in groBerem MaBstabe
schon fiir das Rundfunkzentrum in Kofu
angewendet, um stitzenfreie Birofla-
chen und - wenigstens - den Ausdruck
einer Wachstumsstruktur zu erhalten.
Aber diese Ausdruckshascherei wird
vollkommen lacherlich, wenn um eines
Prinzipes willen dieser Uberdimensio-
nale Schaft, der riesige Flachen ver-
sorgen kénnte, in Wirklichkeit nur win-
zige Raume erschlieBt. Und argerlich
wird diese »Als-ob«-Schau, dieses
Aussehen, als ob die Elemente ver-
anderbar oder austauschbar oder er-
weiterbar wéaren, wenn sie erreicht
werden muB durch willktrliches Aus-
lassen von Geschossen. Wenn hybride
Ubertreibung und Zurschaustellung
von Prinzipien zur Zeit die einzige
Méglichkeit von Symbolismus sind,
klage man besser nicht Uber einen
Mangel daran, auch wenn die Stadt
ein visuell einténiges Chaos ist.

Wolkenkratzer

Tokios Stadtlandschaft wird allerdings
in den né&chsten Jahren betrachtlich
verandert werden, wenn auch nicht
durch »metabolistische« Spielereien:
nachdem jahrzehntelang wegen der
haufigen Erdbeben die Bauhohe auf
30 m beschrankt war (die durchschnitt-
liche Gebaudehohe ist fiur Gesamt-
tokio noch immer 1,9 Geschosse), wur-
den nun in den letzten zwei Jahren in
Tokios Zentrum funf Gebaude mit
mehr als 60 m Hoéhe errichtet, Ende
1967 wurde das 36geschossige Kasu-
migaseki Building mit einer Héhe von
147 m fertig und ein 150 m hoher Wol-
kenkratzer fur das Welthandelszentrum
soeben begonnen.

Beinahe zwei Jahre ging die Diskus-
sion um ein 30geschossiges Burohaus
der Tokyo Marine & Fire Insurance
Co., das gegenuber dem Imperial Pa-
lace gebaut werden soll. Die Debatten
um die Erhaltung der Skyline am kai-
serlichen Palast wurde schlieBlich
doch zugunsten des Wolkenkratzers
entschieden: denn Tokios traditionel-
les Geschaftsviertel, Marunouchi, ist
gefiillt mit acht- bis neungeschossigen
Biirobauten ohne Zwischenrdume fur
Licht und Luft und ohne Erweiterungs-
méglichkeiten. Die Gelandepreise sind
inzwischen so gestiegen, daB auch ein
Auswandern in eines der Subzentren
(s. weiter unten) nicht mehr erwogen
wird. Nachdem durch neue Konstruk-
tionsmethoden der Bau von erdbeben-
sicheren Hochhdusern moglich wird,
wurden die Gesetze auf eine Uber-
bauungsziffer reduziert (mit einem
Hochhaus von mehr als 20 Geschossen
koénnen bis zu 409 des Gelandes
iberbaut werden). Dadurch ergibt sich
zum ersten Male die Chance, am FuBe
der Wolkenkratzer Platze mit wenig-

stens etwas Griin zu erhalten, wenn es
auch schwer sein durfte, die Eigen-
timer zu einer Zusammenarbeit zu be-
wegen, um endlich eine menschen-
wiirdigere Stadtlandschaft fiir den FuB3-
génger zu ersinnen, der z. Z. als sto-
rendes Insekt in die Hoéhlen und
Gange einer ausgedehnten Unterwelt
verbannt ist.

Das Konstruktionsprinzip der neuen
Wolkenkratzer erscheint sehr einfach:
Das Tragwerk ist ein kréaftiger Stahl-
kéafig aus einer lasttragenden Aufen-
wand und einem Aufzugskern, wobei
durch die groBe Hohe der Gesamtkor-
per eine gewisse »kontrollierte« Weich-
heit behalt, mit der die ErdbebenstoBe
wie bei einem gut gefederten Wagen
aufgefangen werden sollen.

Fur das Tokyo Kaijo Building, Haupt-
verwaltung der Tokyo Marine & Fire
Insurance Co., entwarf Kunio Maekawa
einen Turm aus zwei gegeneinander
versetzten Quadern mit einer kréaftigen
BetonauBenschale auf einer halbge-
schossig erhohten Esplanade uber
einem Laden- und zwei Parkgeschos-
sen fur 200 Autos. Das Geb&ude wird
30 Geschosse und fiinf Untergeschosse
haben mit einer Gesamtburoflache von
61,161 m? plus 19,127 m? Parkflache;
die Gesamthohe wird 127,76 m be-
tragen.

Im Dezember 1967 wurde das Kasumi-
gaseki Building der Mitsui Real Estate
mit einer Héhe von 147 m und 36 Ge-
schossen fertiggestellt. Architekt Juro
Yamashita und der Statiker Dr. Kiyo-
shi Muto haben vier Jahre lang Experi-
mente vorgenommen, um das hochste
Gebéude Japans zu errichten: zur Pri-
fung der Stabilitat wurden Computer-
tests fur jeden Teil des Stahlkéafigs
unternommen unter Bedingungen fur
ein Erdbeben, das doppelt so stark sei
wie das El-Centro-Erdbeben in Kalifor-
nien, das die 6fache Stéarke des be-
rithmten Tokioter Erdbebens von 1923
hatte. Die Tests wurden auch an Pla-
stikmodellen mit polarisiertem Licht
vorgenommen, ebenso an 1:1-Modellen
von Knotenpunkten. Breite H-férmige
Stutzen, Langs- und Quertrager bilden
das Gitter des Stahlkafigs mit Stahl-
rahmen-Betonwénden der Aufzige im
Kern, die ein gewisses MaB von Ela-
stizitdt durch ca. 1 cm breite vertikale
Schlitze in bestimmten Abstanden er-
halten.

30 Aufzige, 10 Rolltreppen werden
etwa 7000 Angestellie im Gebaude
transportieren; 2 Extra-Aufzige sind
fur die Feuerwehr reserviert. 15. und
36. GeschoB sind Installationsge-
schosse, das Dach erhalt eine Beob-
achtungsplattform, 34. und 35. GeschoB3
werden Klubrdume und Restaurants
beherbergen. Ein mehrgeschossiger,
breiter Unterbau wird 500 Parkplatze,
Eingangshalle usw. enthalten.

Stadterneuerungsplanungen

Im folgenden sollen noch zwei Pla-
nungen gezeigt werden, in denen ein
Vorschlag gemacht wurde, die Kon-
zentration aller Verwaltungen um das
Gebiet des Bahnhofs Tokio (Maru-
nouchi, Yaesu, Ginza) aufzuldsen durch
die Entwicklung von neuen Geschéafts-
zentren in Shinjuku und in Hamamat-
sucho. Entlang der das zentrale Tokio
umfahrenden Yamate Line haben sich
schon mehrere groBe Subzentren ge-
bildet - lkebukuro, Shinjuku und Shi-
buya -; sie sind die groBen Umschich-
tungsbahnhéfe fir die Leute, die tag-
lich von auBerhalb ins Zentrum Tokios
wollen (pro Bahnhof zwischen 700 000
und 1000000 taglich) und haben sich
dabei zu Einkaufs- und Vergnligungs-
zentren entwickelt. Im Westen vom
Bahnhof Shinjuku besitzt die Stadt ein
etwa 50 ha groBes Geléande, die ehe-
malige Yodobashi-Wasserklaranlage,
und damit die einmalige Chance, durch
einen Bebauungsplan ein groBeres Ge-
biet zu organisieren. Schon 1955 war
ein ldeenwettbewerb fir Vorschlage
zur Nutzung dieses Gebietes ausge-
schrieben; 1960 veroffentlichten Maki
und Ohtaka in Metabolism 1960 einen
Entwurf zur Uberbauung des Bahn-

»Proto-Typ«.
Verlagsgebéude der Shizuoka-Zeitung.
Kenzo-Tange-Team.
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Tokyo Kaijo Building (Tokyo Marine
and Fire Insurance Co.).

30 Geschosse, 127 m.

Architekt K. Maekawa.

Platz vor dem kaiserlichen Palast.
Marunouchi-Geschaftszentrum.
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Kasumigaseki Building.

Mitsui Real Estate

Architekt J. Yamashity.
Struktur-Ingenieur: Kiyosai Muto.
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hofes mit einer riesigen Plattform als
kinstliches Land mit Geschafts- und
Kulturbauten, gleichzeitig eine Ver-
klammerung des Vergniigungsviertels
im Osten mit einem neuen Geschafts-
viertel im Westen herstellend. Aber
wie Uberall in dieser Mammutstadt ist
eine Zusammenarbeit zwischen den
verschiedenen Interessengruppen un-
moglich, so daB der von der Stadt
ausgearbeitete Plan nun einen »reali-
stischen KompromiB« darstellt. Auf
dem Gelande sollen durch Bebauungs-
vorschriften 30geschossige Biirohauser
auf 3- bis 4geschossigen Flachbauten
stehen, wobei der Flachbau jeweils
60% und das Hochhaus 40% des Ge-
landes Uberbaut. StraBen in zwei Ebe-
nen verbinden die Blocks untereinan-
der und mit dem Stadt-Autobahnnetz;
auf den Déachern der Flachbauten soll
eine durchgehende FuBgéngerebene
entstehen. Die Flachbauten enthalten
Laden, Restaurants und Parkflachen
(Abb. 8. 9).

Im ersten Stadium sollen die beiden
Hochhauser, die dem Bahnhof am
nachsten stehen, gebaut werden.
Schon jetzt steht in Frage, ob das
Zentrum, so wie es geplant ist, Uber-
haupt ausgefiihrt werden kann. Bisher
haben sich groBe Firmen fiir dieses
Projekt nicht interessiert, kleinere Fir-
men miiBten sich zusammenschlieBen,
um ein Hochhaus zu erstellen, was
begreiflicherweise schwierig zu arran-
gieren ist.

Leider hort auch hier die Planung an
den Eigentumsgrenzen auf. Ein Pro-
blem, das Uberall auftreten wird, wo
die neuen Wolkenkratzer aufsprieBen:
Wie sind die FuBgéngerverbindungen
zu den Bahnhofen und zwischen den
einzelnen Bereichen organisiert? Im
Shinjuku-Projekt werden sich im End-
ausbau die 300000 Angestellten auf
Gehsteigen neben AutostraBen ent-
langquélen missen. (Der FuBgénger
als die schwéchste Kategorie, aber mit
Anpassungsfahigkeit, wird in Tokio
sowieso ricksichtslos und ohne Wiirde
behandelt. 80% der StraBen Tokios
sind noch immer gehsteiglos.)

Mit einem anderen stadtischen Zen-
trum ostlich des Bahnhofs Tokio und
Ginza wurde eben begonnen: es ist
wegen des gemischten Programmes
eine der interessantesten Planungen.
Der Hamamatsucho-Bahnhof, gleich-
zeitig Endstation der Monorail vom
Tokioter Haneda-Flughafen, soll fir den
Ausbau des Nagoya-Kobe-Express-
way mit einem Bus-Terminal ausgebaut
werden. Ein 38geschossiges Hochhaus
wird das Welthandelszentrum aufneh-
men und in einem Flachbau Léaden,
Galerien, einen offentlichen Platz und
Parkflachen haben. Dazuhin sollen
Apartmenthauser mit insgesamt 780
Wohnungen, Markt, Schule und ein
Kaufhaus erstellt werden. Gartenartige
Flachen will man durch bepflanzte
Dacher erhalten.

Leider konnen alle Erneuerungsvor-
schlage keine Veranderung der Struk-
tur Tokios bringen; sie sind vielmehr
lediglich ein Austausch veralteter
gegen neue bzw. gréBere Elemente.
Schwierigkeiten, die durch die Men-
schen- und Verkehrskonzentrationen
entstehen werden, sind noch nicht zu
tibersehen und in den Planungen nicht
weiter Uberlegt. Im Grunde hat Tokio
noch immer das Muster und den Auf-
bau der alten Edo-Burgstadt, die schon
in der Tokugowa-Zeit (bis 1868) wild
und ohne Planung gewachsen ist. Da
bei den Planungen nie ein groBeres,
zusammenhéngendes System heraus-
genommen und verandert wird, z. B.
durch eine Auflésung der Funktions-
blécke oder Einfuhrung vollstandiger
Kommunikationsstrukturen,  sondern
lediglich  Verkehrsadern verbreitert
oder neue ExpreBziige eingefihrt wer-
den, wird das Chaos eben mit lang-
wierigem und umsténdlichem Transport
ausgeglichen an den Nadeldhren aller
Umsteigebahnhéfe. Andererseits aber
waren Planungen wie Tanges Projekt
fur die Tokio-Bucht tatséachlich zu bru-
tal einschrankend, mit allzusehr fixie-

Shinjuku New Business Center.
Unten: Shinjuku Station.

Rechts unten: 2 Hochh&user (1. Stock).
Rechts Mitte: Hospital.

Rechts oben: Apartment-Héuser.

9
Shinjuku New Business Center.
30geschossige Hochhauser.

renden Ordnungssystemen fir ein
Stadtgebilde, dessen Komplexitat bei
einer dauernden Zunahme aller Ele-
mente auBerhalb jeder Vorstellung
liegt.

Unterdessen entwickelt sich entlang
der pazifischen Kuste Japans Megalo-
polis: ein Gurtel untereinander abhan-
giger Siedlungen zwischen den gro-
Ben Zentren Tokio, Nagoya und Osaka
mit einer Gesamtbevolkerung von ca.
50 Millionen, fir die bisher extrem
schlechte Lebensbedingungen herr-
schen: Wohnungsknappheit (18% von
Tokios Haushalten haben weniger als
3,3 m? Wohnfléache pro Person), Pend-
lerprobleme (1,2 Millionen verbringen
taglich mehr als 2 Stunden in der Bahn
in Tokio), verpestete Luft und Wasser-
strome, Verkehrsstauungen, geringer
Erholungsraum (in Tokio nur 0,66 m?
pro Einwohner).

Landes- und Stadteplaner, die ein sol-
ches Mammutgebilde organisieren und
planen kénnten, gibt es bis jetzt nicht.

10-12

Hamamatsu Cho. Redevelopment Plan.
Hochhaus fiir das Welthandelszentrum.
30 Geschosse, 150 m.

Architekt Nikken Sekei.
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RAIl-Pavillon

Eine Wanderausstellung des Staat-
lichen Italienischen Rundfunks und der
Fernsehgesellschaft RAl bereist zur
Zeit ltaliens Stadte. Dieser mobile
Pavillon wurde von den Architekten
Achille und Pier Giacomo Castiglioni
entworfen. Die interessante Form die-
ser pneumatischen Struktur entsteht
durch eine Kombination von zug- und
druckbeanspruchten  Stahlelementen
mit einer Plastikmembran.(Abb.Domus)

1
Ansicht des Pavillons auf einem Ge-
lande in Neapel bei Nacht.

2
Detail des Eingangsbereiches.

3
Detail der Sockelzone mit Zuggliedern
und Druckring.

Reynolds-Architekturpreis 1967

Der seit 11 Jahren ausgetragene und
mit 25000 $ dotierte »R. S. Reynolds
Memorial Award« konnte dieses Jahr
zum dritten Mal einem Amerikaner,
namlich dem  Architekten Victor
F. Christ-Janer, zugesprochen werden.
Preisobjekt ist die Lincoln-Bibliothek
des Lake Erie College in Painesville,
Ohio. Victor F. Christ-Janer entwarf
einen in zahlreiche Kuben geglieder-
ten Geb&audekomplex, der sich homo-
gen in das waldige Gelande einfugt.
Der Bau ist vollstandig mit einer
fensterlosen Vorhéangefassade aus
vorfabrizierten Sandwichplatten mit
auBerer Haut aus farbig emaillierten
Aluminiumblechen eingekleidet. Trotz
der groBen Aluminiumflachen wirken
diese Kuben nicht starr, sondern wer-
den durch reizvolles, stetig wechseln-
des Schattenspiel belebt.

(Schweizer Aluminiumrundschau)

Schulzentrum Loreto in Zug
Arch. Walter Schindler, Zurich

In Zug wird derzeit eines der gréBten
Schulbauvorhaben der Schweiz, das
Schulzentrum Loreto, realisiert. Das
Schulzentrum enthéalt jeweils spe-
zielle, voneinander unabhéngige Trakte
und kann als betongewordenes Abbild
des derzeitigen Standes des Schwei-
zer Schulsystems angesehen werden.
Die Anlage setzt sich aus einzelnen
Trakten fur die Knabensekundar-
schule, die Madchensekundarschule,
die gemeinsamen AbschluBklassen,
die Spezialrdume und die Turnhallen
und die Freizeitraume mit der
Schwimmhalle zusammen.

1,2
Modellaufnahmen.

3
Typischer Grundrif.
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