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. Was |
sind bakelisierte
Sperrholz

platten?

Kochwasserfest verleimte
Sperrholzplatten werden
beidseitig mit einem
Bakelit-Film lberzogen
und wirken dadurch sehr
asthetisch. Dieses
Veredlungsverfahren
sowie die bestbewéhrte,
kochwasserfeste
Verleimung verleihen der
Sperrholzplatte eine
geradezu erstaunliche
Widerstandsfahigkeit
gegen alle Witterungs-
einfliisse

Eigenschaften:

durch die Bakelisierung wird die
Oberflache absolut wasserabstossend
die Haltbarkeit wird dadurch soweit
vergrossert, dass in vielen Fallen

kein besonderer Oberflachenschutz
mehr erforderlich ist

gute thermische Isolationswirkung und
glinstige akustische Eigenschaften
gutes Stehvermdgen, hohe Festigkeit
bei geringer Dicke und sehr niedrigem
Gewicht

grossflachig und deshalb arbeitssparend
Anwendungsgebiete :

Holzbauten aller Art

Wohn- und Wochenendhé&user
vorfabrizierte Elemente, die in kirzester
Zeit an Ort und Stelle zusammengesetzt
werden kdnnen

Baracken, Kioske, Werk-Kantinen.
Umkleidekabinen in Strandbadern und
auf Sportplatzen
Fassadenverkleidungen

Schiff- und Bootsbau

Wohnwagen- und Waggonbau
Verpackungskisten fiir feuchte oder
feuchtigkeitsempfindliche Guter
Betonschalungen etc.

Lieferbare Holzarten und Grossen:

Holzarten:

Dimensionen:
Buche

Lieferung:

Okumé Limba  Buche
Okumé und Limba 220x 125 cm und 255 x 125 cm

220 x 125 cm je 4 bis 40 mm dick

durch den Fachhandel

Zur Losung aller Probleme Uber An-
wendung oder Verarbeitung von
bakelisiertem Sperrholz, steht lhnen der
kostenlose Beratungsdienst zur
Verfligung

Keller + Co AG Klingnau 056 4527 70

Kellert{Co AG Klingnau
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neue Art und Weise geldst sind: ein
Vertikalsystem, das wir (Kraemer,
Strizic, Witt) fir den Wettbewerb
Berlin-Tegel vorgeschlagen hatten,
und ein Linearsystem, das sich aus
der schon erwéhnten Forschungs-
arbeit an meinem Lehrstuhl ergeben
hat.

Bei dem vertikalen System sind alle
Funktionen lbereinandergelegt. Da-
durch wurden alle Kreuzungen der
Wege vermieden, die Wege ver-
kirzt und der Verkehr dekonzen-
triert. Fir Vorfahrten aller Art (Per-
sonenwagen, Taxi, Bus) bieten sich
ohne Schwierigkeiten die notwen-
digen Langen (Bild 9). Die schwie-
rigen Hauptforderungen, Vorfahrt
und Parkplatze einerseits, die Posi-
tion andererseits so nah wie irgend
méglich an die Abfertigung zu legen,
kénnen in diesem System leicht er-
fillt werden. Der GrundriB zeigt, daB
das Gebaude in vier zentrumbezo-
gene Arme unterteilt ist - ein siche-
res Mittel, Ubersichtlichkeit und
MaBstablichkeit zu férdern. Park-
platze sind in ausreichender Zahl
vorhanden und kénnen der Positio-
nen direkt zugewiesen und jederzeit
erweitert werden.

Das Linearsystem beruht auf der
engen Bindung der Hauptverkehrs-
ader an das Empfangsgebaude
(Bild 10). Um Ubersichtlichkeit,
Bequemlichkeit und menschlichen
MaBstab zu gewahrleisten, be-
schrankt man die Zahl der Positio-
nen auf 8 bis 12. Bei gréBerem Be-
darf werden mehrere Einheiten an-
einandergereiht. Damit auch GroB-
flugzeuge mit all ihren Tiiren an-
geschlossen werden kénnen, wurde
eine Dockform entwickelt, in die
GroB¥flugzeuge hineinfahren, wéah-
rend kleinere Typen (etwa vier) von
auBen in «nose-in»-Stellung dar-
unterfahren kdnnen (Detailschnitt4).
Das tiber die Verkehrsader gehobene
Gebaude ermdéglicht eine Aufgliede-
rung der ZubringerstraBe direkt
unter den Empfangsraumen in meh-
rere Rampen und Vorfahrtsbahnen.
Die Rampen fiihren auf die Ebene
der Abfertigungs- und Abrufraume
zu weiteren Vorfahrten und zu den
Einfahrten in die Parkgaragen. Fiir
den Zubringerdienst aus der Luft ist
das Dach vorgesehen. Dadurch, da3
die Passagierraume in der Mitte
zwischen Boden- und Luftzubringer
liegen, ergeben sich fiir alle Betei-
ligten kurze Wege. Die Méglichkeit,
in zwei Ebenen vorzufahren, sichert
ausgiebige Vorfahrtslangen.
Sosehr sich die gezeigten Linear-
systeme voneinander unterscheiden
maogen, eines haben sie gemeinsam:
die Aufgliederung in einzelne von-
einander mehr oder weniger unab-
hangige Bauten. Die Gliederung
folgt aus dem Bestreben, dem ins
Riesenhafte ausartenden MaBstab
zu begegnen. In bezug auf das Par-
ken unterscheiden sich die briti-
schen Vorschlage von den unseren
insofern, als sie die Bequemlichkeit
fir die Benltzer offentlicher Ver-
kehrsmittel derjenigen fir Selbst-
fahrer voranstellen. Der Selbstfahrer
hat nicht mehr die Vorteile einer
Einfahrt. Sein Wagen bleibt weit
drauBen, und die restliche Entfer-
nung muf} mit einem internen Ver-
kehrsmittel zurlckgelegt werden.
Die Umsteige- und Wartezeit zum
zweiten Verkehrsmittel ist neben
dem Gepacktransport eine zusétz-
liche, unzumutbare Belastung. Es
zeigt sich, daB durch das Weglassen
einer einzigen Forderung sich das
Gesamtproblem betrachtlich verein-

fachen 1aBt, zugleich ist jedoch klar,
wie wenig der Erfolg eines solchen
Verfahrens befriedigen kann.

Wie bereits erwahnt, bietet der fran-
z0sische Beitrag in der Losung fur
Paris-Nord eine Besonderheit, da
in ihm vorwiegend von der Forde-
rung nach selbstandiger Bewegung
der Flugzeuge ausgegangen wurde.
Es handelt sich hierbei zweifellos
um eine wichtige Untersuchung, die
moglicherweise in Zukunft zu leich-
ter realisierbaren Lésungen flihren
konnte. Grundsatzlich aber sollte
man von all denjenigen Forderungen
niemals ablassen, deren Erfiillung
weitere Zeitersparnis und gréBere
Bequemlichkeit fiir die Flugpassa-
giere mit sich bringt.

KongreBbericht

Bericht tber den IFI-KongreB am
7. und 8. September 1967 in der
Academie van Bouwkunst in
Amsterdam

Das Thema des zweiten vom IFI|
veranstalteten Kongresses war die
Integration der Innenarchitektur, der
Architektur und des Stadtebaus.
Der Kongrel3 wurde von einhundert-
sechzig Innenarchitekten, Architek-
ten und Stadtebauern sowie von
anderen Spezialisten aus fiinfzehn
Landern besucht.

Auf die Eréffnung folgte die erste
Vorlesung, in welcher Frau Cora
Nicolai-Chaillet die historische Ent-
wicklung der Baukunst skizzierte
und eine Theorie Uber ihre heutigen
und zuklnftigen Verhéltnisse dar-
legte. Die Vorlesung betonte die
Einheit von Stadtebau, Architektur
und Innenarchitektur und erklarte,
es gebe keine Trennung und dirfe
auch keine zwischen diesen drei
Gebieten geben. Es gibt keine ge-
trennten Tatigkeitsgebiete fir den
Innenarchitekten, Architekten oder
Stadtebauer, die die menschliche
Umgebung schaffen; es gibt vonein-
ander abhéangige Teile unserer vom
Menschen gemachten Welt, wo
Stadtebau das Planen in groBem
MaBstabe, Architektur das Planen
im MittelmaBstabe und Innenarchi-
tektur das Planen in kleinem MaB-
stabe vertritt.

Der zweite Tag des Kongresses
begann mit einer Vorlesung von
Herman Hertzberger, betitelt « Form
und Programm rufen sich gegen-
seitig auf».

Danach hielt Professor Ing.N. J.
Habraken, Architekt und Professor
an der Technischen Hochschule in
Eindhoven, eine Vorlesung, «Raum
fir den Menschen» betitelt.

Uber das Verhaltnis zwischen Innen-
architekten, Architekten und Stadte-
bauern sagte Professor Habraken:
«Wir sind uns bewuBt, daB die ver-
schiedenen  Architekturdisziplinen
ineinander Ubergreifen. Es ist nicht
moglich, strenge Unterscheidungen
zwischen der Arbeit des Innenarchi-
tekten, des Architekten und des
Stadtebauers zu ziehen. Professor
Habraken betonte, daB damit natiir-
lich nicht gemeint sei, daB jeder
fahig sein misse, alles selbst zu tun,
daB3 jeder aber wissen muB3, was
andere auf den anderen Gebieten
tun. Erst wenn wir den Zusammen-
hang zwischen unserem eigenen
Werk und dem Werk anderer er-
kennen, kénnen wir unsere eigene
begrenzte Téatigkeit weitertreiben.»
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