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Rudolf Hillebrecht, Hannover

Spekulationen iiber die
Stadtentwicklung

Développement probable de la ville
Speculative Considerations of further
Development of Township
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1. Pramisse

Zunachst eine Vorbemerkung, die auBer
einer Einschrankung zugleich ein Wunsch-
bild enthalt: Ich habe die Vorstellung, daB
uns von dem alten Stadtbild und der alten
stadtebaulichen Grundstruktur, die beide in
ihrer dreidimensionalen Charakteristik un-
|6slich miteinander verflochten sind, auch in
Zukunft soviel wie nur méglich, jedenfalis
die charakterisierenden Elemente und cha-
rakteristischen Grundformen erhalten blei-
ben mochten.

Infolgedessen stehen meine Betrachtungen
unter diesem Wunschbild, und das macht
meine Erwédgungen und Folgerungen von der
Realistik oder Realisierbarkeit meiner Wiin-
sche abhéngig und ebenso fur Kritik anfllig.
Jedenfalls sind meine folgenden Betrachtun-
gen, die objektiv anzustellen ich mich be-
muihe, verdachtig, aus subjektiver Vorstel-
lung heraus bewuBt oder auch unbewuBt
konstruiert zu sein. Mit einer Hinfalligkeit
meiner Prémisse dirften mehr oder weniger
alle folgenden Betrachtungen hinféllig sein.

Mein Wunsch bezieht sich auf Inhalt und
Form des Stadtbegriffs, dessen Merkmale
vornehmlich im altstédtischen Raum lokali-
siert sind, der in der Regel heute Zentrum
der Stédte ist und den verénderten Ansprii-
chen der Gegenwart und Zukunft am stérk-
sten ausgesetzt ist. Die Wandlung der Funk-
tionen und die Anpassung der Formen dieses
Raumes an verédnderte und neue Funktions-
bedingungen sind also ein besonderes Pro-
blem. Es wird nur aus der gesamten Stadt-
entwicklung heraus zu beurteilen und zu
I6sensein; hier durften aber Funktionsbestim-
mung, also Zweckwidmung, und Form in be-
sonders enger Wechselbeziehung stehen.

Mein Wunsch griindet sich auf die Uberzeu-
gung, besser auf die Tatsache, daB Stadt-
form immer Lebensform ist, daB die Entwick-
lung der Lebensformen - bei allen Springen
und aller Vehemenz in der gegenwaértigen
Entwicklungsphase - auf Kontinuitat beruht
oder doch im Ruckblick groBerer Kontinuitat
zeigt, als sie wahrend einer Generations-
phase erkennbar wird, und daB die Entwick-
lung der Stadtform analog zuderderLebens-
form Kontinuitdt verlangt und auch nur
kontinuierlich méglich ist. Sie ist nur konti-
nuierlich mdoglich, von welcher Seite aus
auch man eine andere Méglichkeit betrach-
ten mag: der geistig-schépferischen Lei-
stung, der politischen Willensbildung, der
finanzwirtschaftlichen Aufgabe, der tech-
nisch-wirtschaftlichen Verwirklichung fiir eine
Vielzahl von Féllen in kurzer Zeit. Weder der
Elan der russischen Revolution noch die
nicht minder elanvolle Staatsbildung in Israel
haben zu grundlegend neuen Stadtformen
geflhrt, so groB dafiir auch Voraussetzun-
gen und Chancen waren. Lassen wir hier
offen, warum das so ist und friiher anders
sein konnte.

Uber den nur z. T. materiell begriindeten
Zwang zur Kontinuitdt hinaus wiirde ich,
selbst wenn solcher Zwang nicht bestiinde,
den Wunsch zu bildhaftem BewuBtmachen
der Kontinuitat allein aus politischem Grund
als gleich zwingend ansehen. Geschichts-
bewuBtsein und GegenwartsbewuBtsein -
ich halte beide also fir wichtig - bediirfen
der Anschaulichkeit und Bildhaftigkeit. Stadt-
grundri? und Stadtbild, StraBenraum und
Platzgestalt mussen solche Kontinuitat be-
wahren und herstellen, d. h. auch in ihrer
Wandlung weitervermitteln. Tabula rasa im
Stadtkern wére ein Ende und nur zu recht-
fertigen, wenn man einen neuen Inhalt und
eine neue Form daflir anzubieten vermag
und fiir deren Verwirklichung die geistig-
schopferischen, gesellschaftlich-politischen,
finanzwirtschaftlichen, technisch-wirtschaft-
lichen Krafte besitzt, und dies nicht nur fiir
ein Modellexemplar, sondern fiir eine Serien-

produktion in groBer Auflage und mit kur-
zen Fristen.

Nicht zuletzt sind es kulturpolitische und kul-
turgeschichtliche Gesichtspunkte, die auBer
der Pflege solcher Kontinuitat fir die Be-
wahrung der stadtebaulichen Grundstruktur
und des historischen Stadtbildes als Gesamt-
erscheinung sprechen. Der GrundriB von
Peking ist ebenso unpraktisch fir die Gegen-
wart wie anachronistisch gegenuber der ge-
sellschaftlichen Wirklichkeit und politischen
Zielsetzung der Chinesen. Die mitteleuro-
péische und insbesondere die deutsche Stadt
hat ebenso eigengesetzliche okzidentale
Formen entwickelt wie die orientalische Stadt
mit dem einen, und zwar wesentlichen Unter-
schied, daB im Gegensatz zur typhaft relativ
schematisch  praktizierten =~ Wiederholung
orientalischer Stadtformen (vergleichbar mit
der Wiederholung des Stadttyps in Nord-
amerika) die mitteleuropaische Stadt unend-
lich viele Variationen erfahren hat, von denen
fast alle einzigartige Eigenheiten besitzen,
die sie unverwechselbar und wertvoll ma-
chen. Allein die - dem Orient wie Nord-
amerika (San Franzisko z. B.l) fremde oder
wenigstens viel weniger vertraute - kiinst-
lerische Ausnutzung und Ausformung topo-
grafischer und landschaftlicher Gegebenhei-
ten hat unsere Stadte zu Kunstwerken, wenn
allerdings auch unterschiedlichen Ranges,
werden lassen, auf die »die Welt« so wenig
verzichten kann wie auf Peking, so »lber-
sténdig« dies auch ist. Was eigentlich ware,
wenn man Le Corbusiers Rat gefolgt wére
und an die Stelle vom alten Paris jene Krea-
tionen errichtet hatte, deren Prototypen in
Marseille, Nancy und Berlin zu sehen sind?
Mit graduellen Unterschieden gilt die Frage
fur fast jede unserer Stadte. Apropos: Nur
30 Jahre spater 14Bt de Gaulle eben jenes
alte Paris von oben bis unten abstauben!
DaB zu meiner Pramisse nicht die museale
Erhaltung des Stadtkerns um ihrer selbst
willen gehort, ist hinzuzufigen. Und das
macht meine Préamisse problemreicher, als
sie ohnehin schon ist.

2. Der Unsicherheitsfaktor in unseren
Modellen

Modelle fir die kinftige Stadtentwicklung
sind - relativ einfach - méglich, wenn man
sich auf Annahmen beschrankt, die in den
Spannenvon Wahrscheinlichkeitsgrenzen fiir
Entwicklungstendenzen und -gréBen in quan-
titativer Hinsicht »gerechnet« werden kén-
nen, also etwa Wirtschaftswachstum, Pro-
duktivitéten, Sozialprodukt, Bevélkerungs-
mengen und -verteilung, biologische Struk-
turen, Verkehrsmengen u. a. m. Sobald tech-
nische Entwicklungen in die Annahmen ein-
bezogen werden und werden missen,
scheint mir die Spanne der Wahrscheinlich-
keitsgrenzen bedenklich groB zu werden
und nur noch Spekulationen zuzulassen,
deren Varianten allerdings wiederum »re-
chenbar« sind. Fur unser Thema liegt eine
solche unsichere GroBe in der Sparte Ver-
kehrsmittel. Elektrisch betriebene Ziuge
konnten schon vor mehr als 50 Jahren (AEG
1912) mit 200 km/h Geschwindigkeit gefah-
ren werden. Wéren auf ihrer Basis Progno-
sen von 50 Jahren aufgestellt, so hatten sie
fir die Stadtentwicklung zu Trugschlussen
gefihrt. Lindbergh und Ko&hl Uberquerten
(1927/28) den Atlantik in 35 Stunden. Waren
damals begriindete Prognosen méglich, die
far nur rund 30 Jahre spéater das Disen-
flugzeug (ca. 6 Stunden mit 170 Passagieren)
oder gar die Geminikapsel (28000 km/h)
wahrscheinlich gemacht haben kénnten? Nur
rund 30 Jahre trennen uns vom Jahre 2000,
die Spanne einer Generation, fiur die ein
Modell der Stadtentwicklung konzipiert wer-
den soll und muB. Meine Beispiele zeigen
den Grad des Spekulativen im technischen
Bereich.

Der eigentliche Unsicherheitsfaktor liegt
aber im menschlichen Bereich. In Modellen



friherer Zeiten - ob bei Leonardo da Vinci
und Durer oder Howard - wurden unver-
anderte Verhaltensweisen der Menschen
vorausgesetzt. Das konnte auch so sein.
Im Mittelalter gaben vornehmlich die zu
verandernden Fortifikationen Anlal3 zu neuen
Modellen. Das gilt bis in das 19., ja 20.Jahr-
hundert hinein - das Verzichtenkénnen auf
das Glacis in Wien (1860), auf die Forti-
fikation von Kéln (1920 Schumacher). Dem
technischen Charakter der Fortifikationen
kénnten unsere AutostraBen als technische
Aufgabe und Form entsprechen. Kénnen
sie uns aber zu Modellen fir die Stadt An-
laB geben? Die hdchst verschiedene Rele-
vanz beider technischer Instrumente zum
menschlichen Verhalten zeigt ihre Anders-
artigkeit und ihre unterschiedliche Bedeu-
tung fur unser Thema.

Als wir (die Deutschen, die Russen und auch
Le Corbusier) in den zwanziger Jahren tber
neue Stadtformen sinnierten, spielten - in
Fortsetzung von Howard - wohl veranderte
Beziige eine Rolle zwischen a) Wohnen und
Arbeiten, b) HaushaltungsgréBen und -for-
men, ¢) Individuum und Familie.

Daraus wurden fiir den Stadtebau Folgerun-
gen spekuliert, wie Separierung von Wohn-
flachen und Arbeitsflachen (zu a), Apparte-
ments in Hochhausern (zu b), Kindergarten
und -krippen (zu c). Solche (und andere)
Folgerungen fanden durchweg nur formalen
Niederschlag - etwa in der Bandstadt von
Miljutin -, weil mit verénderten Verhaltens-
weisen der Menschen auf Grund so verén-
derter Bezugsverhaltnisse nicht oder kaum
gerechnet wurde, wohl auch nicht gerechnet
zu werden brauchte, denn die 6-Tage-Ar-
beitswoche und der 8-Stunden-Arbeitstag
beispielsweise blieben undiskutierte Basis.
Lediglich Veranderungen in funktionalen Be-
reichen und deren Beziehungen unterein-
ander gaben AnlaB zu Modellstudien, und
sie konnen das auch heute geben. Genlgt
das?

Spatestens seit Jane Jacobs haben die aus
dem Leben wachsenden und aus dem Wan-
del des Lebens sich verdndernden Anspriiche
des Menschen und die Beziehungen der
Menschen untereinander in ihrer Direktheit -
und nicht nur in einer auf Funktionen ab-
strahierten Indirektheit - wieder Geltung
gewonnen. Auf sie zu reagieren, war und ist
ureigene Aufgabe der Stadtbaukunst. Sie
konnte frither darauf mit den Mitteln der Er-
fahrung, Uberlieferung, Intuition reagieren.
Das war moglich bei kleinen Quantitaten,
mehr oder weniger stabiler Gesellschafts-
struktur, Uberlieferten Verhaltensweisen,
Verhaltensbestimmung durch eine kleine
Schicht, die den Partner Bauherr problemlos
spielte. DaB3 das alles nicht mehr der Fall
ist und hierfir wohl auch die Prognosetech-
nik und -wissenschaft noch keinen Ersatz zu
bieten vermag, fiihrt zu der Unsicherheit, die
nur Spekulationen erlaubt.

3. Spekulationen iiber Lebensformen und
-anspriiche in der Stadt

Unter zwei Annahmen, die erlaubt sind, ném-
lich steigender Lebensstandard und zuneh-
mende Freizeit, wird die Freiziigigkeit des
Stadtmenschen groBer werden als bisher:
Freizigigkeit in der Wahl des Wohnplatzes,
des Arbeitsplatzes, der MuBe und des Nichts-
tuns, des Urlaubsplatzes. Gleichgultig, ob
Mitursache oder Folge, Mittel zum Zweck
oder Nebenwirkung, sind als Begleiterschei-
nungen zu vermerken: Auto, Arbeitsplatz-
und Berufswechsel, fallende Grenzen,
schwindende Hiirden der Entfernungen und
fremder Sprachen, kurz und gut: pauschaliert
eine wachsende Mobilitats- und Integrie-
rungstendenz - jedoch: geradezu als ein
Koeffizient sind damit Weitraumigkeit und
groBe Distanzen uber die Stadtraume (!)

hinaus, tGber Regionen, Lander, Kontinente
verbunden; Interessen, Geschafte und
Freundschaften werden »weltweitx«.

Als weitere Begleiterscheinungen sollten hier
vermerkt werden: Fernsehen und Stereomu-
sik, Fernschreiber und Fernsprecher, Paper-
back und Farbdruck. Mit steigender Qualitat
und Zugénglichkeit fur jedermann erweitern
neue Kommunikationsmittel einerseits die
Kommunikationsgrenzen, die »Horizontec,
erubrigen andererseits die Kommunikations-
chance am gemeinsamen Ort, in der Stadt.
Die Attraktion der Stadt, insbesondere ihres
Zentrums, fir die direkte, auch qualitativ
und quantitativ begrenzte Information und
Kommunikation wird geringer.

Ob auch das Folgende hierhergehort, bleibe
offen: die Streuung der Arbeitsplatze von
Familienangehérigen, die damit verbundene
Auffacherung der Interessen, auch in der
Freizeit, die halb- oder ganztégige Berufs-
tatigkeit der Frau und Mutter, die Tendenz
zum ganztagigen Schulaufenthalt.

Darf man aus dem allem Schlisse fir unser
Thema ziehen? Ist es richtig, daB der Trend
zur Mobilitat verbunden ist mit einem Trend
zur gréBeren Individualisierung, zur Ver-
einzelung, daB er der Gruppenbildung feind-
lich ist, die auf unmittelbaren Kontakten und
Kontaktbedirfnissen beruht, wie sie zu un-
mittelbaren Kontakten fuhrt? Ist es richtig,
daB mit steigendem Mobilitatspotential das
gesellschaftliche Kommunikationsbedirfnis
nicht Schritt halt, ja geringer wird? Also poin-
tiert gesagt: Wird die (ricklaufige) Nachfrage
nach unmittelbaren Informationen, Kontak-
ten, Kommunikationen am Ort, also aus, in,
mit der Stadt, d. h. ihrem Zentrum, dann noch
dessen Existenz rechtfertigen? Dazu gehért
die Tatsache, daB mit wachsender Entfer-
wand infolge der réumlichen Stadtentwick-
nung und wachsendem Zeit- und Kostenauf-
lung die Unmittelbarkeit von Kommunika-
tionen erschwert und teilweise sogar un-
méglich gemacht wird. In Wechselwirkung
steigen Nachfrage nach »indirekten<, d.h.
technisch vermittelten Kommunikationen und
deren Qualitat, Reichweite und Haufigkeit.
Was wiederum zu den anderen erwahnten
Erscheinungen, wie Vereinzelung usw., fiihrt.
Vereine, gerade auch Jugendvereine, haben
entsprechend Nachwuchssorgen.

Sind solche Beobachtungen und Folgerun-
gen zutreffend, so wére eine erste Speku-
lation erlaubt: daB die Nachfrage des Stad-
ters nach »seinem« Zentrum nachlaBt, daB
er dessen als eines frither jedenfalls fiir ihn
wesentlichen Merkmals des Stadtbegriffs
nicht mehr bedarf oder nicht in gleich grof
gebliebenem Umfang; oder daB sich der
noch daran interessierte Personalkreis nicht
mit der gestiegenen Bevoélkerungszahl ver-
mehrt hat, ja sogar reduziert hat. Erste Kon-
trollfrage: Wer ist noch daran interessiert,
wie groB kann dieser Personenkreis in Zu-
kunft sein?

Der »Verlust der Stadtmitte« wére unter sol-
cher Annahme die Folge, die sich bereits an-
kindigt: Verlust an Kontaktgelegenheiten,
wie Kaffees, Kneipen, Klubs, Kinos, Kaba-
retts und Kellerlokalen. Man konnte die
Reihe der »K«-Lokalitaten noch vermehren,
so um die Kirchen in den Stadtzentren, fur
die die Nachfrage sich auf hohe Feiertage
beschrankt. Der - aus vielen und bekannten
Griinden - bereits begonnene Prozef3 der
Entleerung der Stadtzentren, der gehalt-
lichen und raumlichen, bestéatigt, daB die
erste Spekulation also ernst zu nehmen ist.

Das Wichtigste ware, Moglichkeiten zu er-
fahren, die es erlauben, tiber die Tendenz
zu kiinftigen stédtischen Lebensformen aus
dem spekulativen Bereich in den Bereich
begriindeter Prognosen zu gelangen. Dar-
aus ergabe sich eine Aufgabenstellung fur
den Stéadtebau, die er mit Alternativen beant-
worten koénnte, die in Wahrscheinlichkeits-

grenzen auf ihre Triftigkeit zu kontrollieren
wéren. Lassen wir das Problem der Metho-
den fur solche Prognosen hier unerortert,
so dirfte klar sein, daB sie zuerst unter an-
thropologischen, soziologischen, psycho-und
physiologischen, alles in allem gesellschafts-
politischen Aspekten anzustellen sind. Die
Reihenfolge ware also etwa:

1. Wie will der Mensch/Stadtmensch leben?
Will er die »Stadt«? Wenn ja, in welcher
Form?

2. Wie sollte er leben? (Nebenfrage: Wer ist
legitimiert und beféhigt zur Antwort?)
Wie sollte die »Stadt« dannsein, aussehen?

3. Welche alternativen - idealen oder mach-

baren - Stadtformen kann der Stadtebau
fur das Ergebnis von 2 anbieten?
Unter welchen Voraussetzungen - poli-
tischen Entscheidungen z. B. tiber Rechts-
formen, ferner Wirtschafts-, Kosten-, Zeit-
aufwand - sind sie erreichbar?

Mangels solcher Prognosen folgt eine zweite
Spekulation, die diesmal von der Funktion
des Stadtzentrums ausgeht, also eine funk-
tionale Spekulation, fur die unterstellt wird,
daB meine erste, die von Lebensformen aus-
ging, im groBen und ganzen stimmt oder
doch denkbar ist.

4. Spekulationen iiber das Stadtzentrum

Die erste Frage ist: Welche zentralen Funk-
tionen kann, soll und wird ein Stadtzentrum
in Zukunft haben, fir wen und wie héaufig
von diesen benétigt und benutzt? Zwischen-
frage: Ist, gesetzt den Fall, daB es nur we-
nige, zu wenige oder gar keine Zentralfunk-
tionen mehr gibt, die ein Stadtzentrum tber-
lieferten oder nicht tberlieferten Begriffs
rechtfertigen - ist dann nicht doch eine Mitte
zur bildhaften Vermittlung und Anschaulich-
keit des Stadtbegriffs notwendig? Oderwére
das Romantik, Symbolismus ohne Gegen-
wert, anachronistisch? Dann jedoch steuern
wir auf eine »stadtlose« Stadt zu; denn in
meinen Augen ist das unabdingbare, das
wichtigste Wesensmerkmal der Stadt ihre
Mitte, ihre anschaubare, begreifbare Mitte,
die anzieht und ausstrahlt.

Die zweite Frage (unter Ubergehung der
Zwischenfrage) ist: Wie viele Menschen ge-
héren zur Bedienung der zentralen Funk-
tionen und Einrichtungen, die der Stadtmitte
in Zukunft als wesenseigen bleiben werden?
Dazu die Frage: Koénnen und wollen diese
Menschen auch im Stadtzentrum wohnen?
Danndie Frage: Was sind das fiir Menschen,
die im Stadtzentrum zugleich auch wohnen
wollen und (hier vorausgesetzt auch) kénnen?

Diese Fragen sollten durch Analysen beant-
wortet werden kénnen. Das géabe eine erste
Gruppe von Menschen, die im Stadtzentrum
arbeiten und dort (aus verschiedenen Griin-
den) wohnen wollen. Dazu kédme eine zweite
Gruppe, die dort wohnen missen und
bei aller Freiziigigkeit solche Aquivalente
erhalten, daB sie sich ihnen beugen; das
sind z.B. die Hausmeister. Es wird aber
sicher auch eine dritte Gruppe geben, die
im Stadtzentrum wohnen mdchten, ohne
dort durch Broterwerb gebunden zu sein.

Vor dem Versuch, beide Fragen, nach Funk-
tionen und Bewohnern, zu beantworten, ein
notwendiger Exkurs tber den »City«-Be-
griff als Bezeichnung fur die Stadtmitte. Ur-
spriinglich - und vielleicht heute noch - be-
zeichnet im Englischen City eine Rangstel-
lung vor Town, zuerkannt durch besondere,
namlich geistlich-geistige Funktionen, die
der Bischofsstadt. Wenn wir diesen Rang-
unterschied zwar auch nie so deutlich ge-
kannt haben - Ausnahme Minster i. W., wo
die Rangstellung gleich zum Stadtnamen
wurde -, so vermehrte sich das Rangmerk-
mal doch um ein zweites notwendiges Funk-
tionsmerkmal, das der Selbstverwaltung.
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Geistlich- und weltlich-(politisch-)geistige
Funktionen deckten also vor und neben den
wirtschaftlichen Funktionen des Marktes den
City-Begriff als Stadtbegriff bei uns. Dieser
Begriff hat zugleich gesellschaftlichen Cha-
rakter, unterscheidet und formiert. Die In-
tensitat der unmittelbaren Kommunikationen
durfte Qualitat, Bedeutung, Lebensdauer,
Wachstum dieser Stadte bestimmt haben.
Frage: Fallen mit derRiicklaufigkeit unmittel-
barer Kommunikationen auf den fiur diesen
City-Begriff typischen Gebieten der Begriff,
seine Existenz und Existenzberechtigung in
sich zusammen?

Eine erste Verwandlung des urspriinglichen
Begriffsinhalts bescherte das 18.Jahrhundert
mit Merkantilismus und das 19. Jahrhundert
mit Industrialisierung, Stadtewachstum und
Verkehr. Die City wurde zum Begriff fir die
Geschéftsstadt schlechthin; das alte Zen-
trum mit Stadtkirche, Rathaus und Markt
wird (= sinkt ab) zur »Altstadt« (Beispiel
u.a. Hannover). Der Citybegriff wird mit
»pulsierendem« (Geschéfts-)Leben iden-
tisch, das stets neue Verpackung angeboten
haben will und anbietet. Die City dieser
Phase ist gleichbedeutend mit Bewegung,
Verkehr, Entwicklung, wechselnden Fassa-
den - jedoch gehéren noch dazu: Theater,
Konzerthaus, Grandhotel, Konzert-Kaffee,
Restaurants; wo es Tradition, Konvention,
stadtebaulicher Zufall wollen - auch noch
Dom, Minster, das alte SchloB. Das ist
»unser« City-Bild und -Begriff bis in die
Gegenwart, jedoch deckt er sich nicht mehr
mit der Wirklichkeit. (Siehe erste Spekula-
tion tber die verlorengegangenen »K«-Loka-
litdten, Uber den Verlust der Stadtmitte usw.)

Eine zweite Verwandlung der Begriffsinhalte
haben uns die USA nicht nur de facto, son-
dern auch sprachlich-begrifflich vorwegge-
nommen, vielleicht um so miheloser, als sie
jene européischen Stadtmitten und Begriffe
dafiir nie oder mit wenigen Ausnahmen nicht
ausgepragt gekannt haben. Die Amerikaner
sprechen deshalb konsequent von Central
Business District (C.B.D.), der mit der raum-
lichen Stadtentwicklung auf Wanderschaft
ist: von downtown Uber midtown nach up-
town und von dort in die Ableger der shop-
ping centers. Die eigentliche zweite Ver-
wandlung dieser C.B.D.s und unserer
»Cities« bringen aber die neuen Funktionen
der groBen Verwaltungen und Mietbiro-
hauser. Sie verandern die multifunktionale
Grundstruktur, das fur die bisherigen City-
Begriffe und -Formen charakteristische Ge-
flecht von Funktionen und Formen der Stadt-
zentren. Sie verwandeln unsere City wie
den amerikanischen C.B.D. in ein Areal, das
ich als C.AD. = Central Administration
District zur besseren Einpragsamkeit be-
zeichnen mdochte. Ist das das Schicksal der
mitteleuropaischen Stadtzentren? Kann ein
C.A.D. Stadtzentrum sein? Unbestritten die
Notwendigkeit der groBen und kleinen Ad-
ministrationen, aber was haben sie, die welt-
weite Kommunikationen mit technischen Ap-
paraturen, mit Firmenfunk und Firmenjet be-
treiben, mit dem Stadtleben zu tun, das im
Stadtzentrum allein existieren kann, wenn
- und siehe erste Spekulation! - es noch
begehrte und praktizierte Lebensform sein
will und kann? Es vegetiert im Schatten der
Administrationen-unfreiwillig oder freiwillig?
Das ist die Frage!

Im Hamburg exerziert man die »City Nord«.
Das wird nie eine City im klassischen Sinne
des Begriffs werden, trotz der vorziglichen
S- und U-Bahn-Verbindungen mit der Ham-
burger City. Es wird dort - sofern solche
Planungsabsicht und -hoffnung uberhaupt
bestanden hat - keine City, wohl aber genau
das entstehen, was ich mit C.A.D. bezeich-
net habe: ein Verwaltungszentrum, offenbar
oder vorlaufig noch mehr aus o6ffentlichen
als aus privaten Verwaltungen rekrutiert.
Ich halte den Ausgang des Unterfangens fur
fragwiirdig, weil der Standort ungliicklich
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gewahlt sein dirfte. Frage: Ist es notwendig,
einen dritten »City«-Typ zu schaffen, die
»Verwaltungs-City«, als ein Ausweg, der uns
das Geschéaftszentrum und das Kulturzen-
trum, wenn irgend mdoglich die beiden letz-
teren in raumlicher Identitat, Verflechtung
oder doch engster Nachbarschaft bewahren
und erneuern hilft? »Rentieren«< sich eines
Tages solche Kraftanstrengungen dadurch,
daf3 unsere Lebensformen »Ja« dazu sagen,
dies Modell bestatigen?

Einige Gegenuberstellungen zur Kléarung:

Im Verwaltungszentrum: Im Stadtzentrum:

Bedarf [ Nachfrage Deckung / Angebot

Raumbedarf, quantitativ hochst begrenzt
unendlich

qualitat. uniform méglichst multiform

Menschenbedarf, quantitativ  begrenzt
unendlich
qualitativ maoglichst multiform
uniform

Verkehrsbedarf, quantitativ. héchst begrenzt
unendlich
qualitativ multiform (FuBgénger!)
zieml. unif.

Kundenverk., ziemlich gering groB

Wochenfrequenz: 5 Tage,
eherwenig. 7 Tage

Tagesfrequenz: 8 Stunden,

eher weniger 18 Stunden (7-1 Uhr)

Fazit: Die groBen Administrationen sind der
City fremd, ja feindlich!

(Prototyp fiir die Lokalisierung der groBen
Administrationen: das PAN/AM Building in
N.Y. mit 25000 Beschaftigten Gber der Grand
Central Station mit 107 Gleisen und x-tau-
send Zigen per Stunde! - was eine typische
US-Ubertreibung ist, auch in der Lokalisie-
rung tber dem Mammutbahnhof.)

5. Spekulationen iiber die neue City

Versuch einer Antwort auf die erste Frage
unter Ziffer 4: Welche zentralen Funktionen
kann die neue City haben? Gebaudebezeich-
nungen koénnen hier teilweise fur Funktionen
stehen. Weil es - vielleicht - aufschluBreich
ist, gebe ich Bezlige auf oder leite ab von
alten Cityfunktionen, was gleichzeitig die
Kritik erleichtert, da die entscheidende Frage
ist und bleibt, ob und inwieweit stédtische
Lebensform noch solcher Funktionen und
solcher Funktionen an zentralem Ort be-
darf (!). City-bezogen, bedingt, freundlich
sind:

A) Rathaus - jedoch sicher nicht alle kom-
munalen Verwaltungen. Welche von ihnen
in das zentrale Rathaus gehoren, ist ein
so spezieller Fragenkomplex, daB3 er hier
nichtabzuhandeln ist. Was schon um 1900
dazugehoérte, um ein Rathaus »unver-
wechselbar« zu machen, es nicht als 08/15-
Verwaltung in Erscheinung treten zu las-
sen, zeigt das hannoversche Rathaus, das
zu etwa 2/s aus représentativem Luftraum
bestehen durfte.

B) Ableitung von Rathaus und Markt:
Markthalle (Kleinverkauf);
Stadthalle, KongreBraume, Festrdume,
kurzum Raume fur Geselligkeit gréBeren
Stils;
Stadtwohnung(en) des (der) Stadtoberen.

C)Kirchen - Stadtkirchen, Bischofskirche,
Propstei usw. Andere Kirchen als Bau-
denkmaéler hier problemlos, weitere Kir-
chen fraglich, abhéngig von Antwort zur
zweiten Frage (Wohnen in der City).

D) Ableitung von Kirche und Kloster: Hospiz
= Hotel garni a la Stuttgart, ferner Klub-
héuser fur Fremde, z. B. Auslénder, eben-
so mit Schul- wie mit Geselligkeitscha-
rakter; auch: Stadtwohnungen der Kir-
chenoberen.



E) SchloB - soweit noch oder je vorhanden,
hier als Baudenkmal problemlos;
nehmen wir SchloB als Begriff, so gibt er
viele Ableitungen:

a) furLandeshauptstadte: Parlament, Staats-
kanzlei, Stadtwohnung des M.P.;
Ministerien jedoch sind bereits zweifel-
haft fir City, diese liegen besser im »C.
A. Districtc;

b) fir Bezirkshauptstéadte:
zweifelhaft fur City,
District«;

R.P.-Gebaude
besser in »C.A.

c) fur alle Stadte gultige Ableitungen, deren
Urspriinge im »SchloB« liegen:

1. Museen, Galerien, »Kiinstlerhaus«, Vor-
tragsséle

2. Oper, Schauspiel, Kabarett, abgewan-
delt auch: Kino

3. Konzertséle, auch Funkséle (s. Kieler
SchloB!)

4. Sporthalle u. a. Gelegenheiten firvolks-
belustigende »Schauspiele«, z.B. Zir-
kus, Bowling

5. Bibliotheken, Staats- und Stadtarchive

F) Marktbegriff (Wirtschaftszentrum)
a) Borse
b) Wirtschaftskammern

c) komplementére »Kammer« der Gewerk-
schaften

d) zu b und c gehorige Klubhauser
e) Konsulate
f) Banken und Sparkassen

g) Einzelhandel in allen Formen, GréBen,
Branchen, insbesondere Spezialgeschéfte
(groBter Flachenanteil)

h) Reparaturgewerbe

i) freie Berufe aller Art, besonders Spezia-
listen, wie Fachéarzte, Wirtschaftsanwalte,
Scheidungsanwalte, Makler, Steuerbe-
rater usw.

j) Nachrichten- und Werbewesen, wie Agen-
turen, Zeitungen, aber auch Poststellen

k) Hotels, Gaststatten, Kaffeehauser, Kondi-
toreien, Weinstuben, Bierkeller - die
ganze Skala einschlieBlich Tingeltangel
und Gassen des ambulanten Gewerbes

1) Auto-Service, Hertz-rent a car, Taxi und
Taxiplatze

m) Kommunikationsgelegenheiten wie »Haus
fur alle« im Sinne der »Burgerh&user«
(Frankfurt) und »Freizeitheime« (Hanno-
ver), dazu aber:

n) Platze (a4 la Georgsplatz in Hannover),
Winkel der offenen Kommunikationen,
Passagen, FuBgéangergassen, »Esels-
pfade«, Alleen, Einzelbdume, Brunnen,
Skulpturen

o) Noch vom »Markt« und »Rathaus« abzu-
leiten wéaren - vielleicht - die Gerichte.
Fir sie muB Gleiches wie fur andere
offentliche Institutionen gelten; sie geho-
ren in den »C.A.District« mit Ausnahme
der »City«-zugehérigen und -nahen Ge-
richtsstellen, wie z. B. Grundbuch oder
Zivilrechtssachen

G) Bildungsaufgaben - sind in obigem Kata-
log mannigfach vertreten; man sollte zu-
satzlich denken an Volkshochschule,
Abendschulen, auch Gymnastik- und
Turn-, Bade- und Schwimmbhallen im City-
Raum, auch Werk- und Bastelunterricht
und -informationen.

H) Hauptbahnhof - Omnibusbahnhof - Um-
schlagplatze des Personenverkehrs mit
Zubehér in Passerellen, Passagen, auch

»Rialto«-Briicken (& la Stockholm, aber
besser), ferner Taxiplatze (s. o.!)

Von solchen »Umschlagplatzen« kann und
sollte es (nach StadtgréBe) mehrere ge-
ben, z. B. an den Haupthaltestellen der
Schienenbahnen (genaugenommen war
und ist die Piazetta in Venedig auch erst
einmal ein solcher »Umschlagplatz«).
Wer Karawansereien etwa in Anatolien,
die Halle des Hilton in Chicago und das
neue Citycenter in Philadelphia kennt, er-
kennt die Verwandtschaft solcher »Um-
schlagpléatze«.

6. Spekulationen iiber Wohnen in der neuen
City

Versuch einer Antwort auf die zweite Frage
unter Ziffer 4:

Aus einem Katalog der City-Funktionen nach
Ziffer 5 kénnte man die Anzahl der Beschéf-
tigten in der neuen City prognostizieren. Die
Frage war, welche von ihnen in der City
auch wohnen »missen« (z. B. Hausmeister),
wollen (weil sie dort arbeiten) oder méchten
(ohne durch Broterwerb dazu Anlall zu ha-
ben). Die letzteren kénnte man als die »Phi-
lopoliten« bezeichnen.

Die erste Gruppe (wohnen »missen«) ist
relativ klein. Neben den Hausmeistern sind
es die Angehérigen der Abend- und Nacht-
berufe: Gaststattenpersonal, Musiker, Schau-
spieler, Ténzer, Buhnenpersonal, Lehrlinge
und Studenten dieser Berufsgruppen; fer-
ner: Personal der Verkehrsbetriebe (nécht-
licher Schichtwechsel), des Zeitungs- und
Nachrichtenwesens, hier sowohl Journalisten
wie Setzer und Drucker, des Sicherheits-
wesens (z. B. Feuerwehrleute). Nicht zu ver-
gessen: Dirnenquartiere.

Die zweite Gruppe ist schwer zu beurteilen.
Es »wollen« in der City h&ufig und gern die
Angehérigen des Reparaturgewerbes woh-
nen, ob sie ihre Wohnung nun mit dem Repa-
raturladen oder der Werkstatt gern verbun-
den oder nur benachbart sehen mdochten;
dazu gehéren auch die Leiter von Filialbetrie-
ben. Zu dieser Gruppe gehdren auch Inhaber
oder Geschaftsfiihrer von Einzelhandelsge-
schaften, deren Arbeitszeit nicht mit 18-Uhr-
LadenschluB beendet ist und oft (Waren-
anlieferung) vor 7, 8 und 9 Uhr beginnt. Be-
merkenswerterweise scheint solcher Wohn-
wunsch (in der City zu wohnen) um so aus-
gepragter zu sein, je »urbaner« der Ge-
schaftsbetrieb ist: Buchhéndler, Musikalien-
handlung, Goldschmied, Uhrmacher (mir
bekannte Beispiele aus Hannover). Das
groBte Kontingent an City-Bewohnern wiirde
sicher das Personal der Warenhauser und
Einzelhandelsgeschéfte, Reparaturbetriebe,
Werkstatten, Anwalts- und Arztpraxen, auch
Banken und Handelsbiiros stellen, insbeson-
dere das ledige, oft noch in der Ausbildung
befindliche Personal, wenn es in der City
moderne Wohnungen zu erschwinglichen
Preisen gébe! Die sicher zahlenmaBig be-
achtlich groBe Schicht junger Leute aus allen
diesen Berufsgruppen (und Studenten)
wiirde héchstwahrscheinlich gern in der City
wohnen, weil das Leben in der City fir sie
Anreiz und Abenteuer, Abwechslung und
Ausbildung bietet und erleichtert. Das Han-
dikap der Hinternisse (Mangel an geeigneten
Wohnungen unter modernen Bedingungen -
keine gaunernden Vermieter — und Preisen)
ist ein Thema fur sich.

Das gleiche Handikap besteht aber auch -
mit nur graduellen Unterschieden - fir die
dritte Gruppe derer, die in der City wohnen
méchten, ohne daB sie durch ihren Brot-
erwerb dazu besonderen AnlaB haben. Zu
dieser Gruppe gehdéren vornehmlich die Kon-
sumenten »urbanen« Lebens in der ganzen
Skala seines Angebots. Wer sind die Kon-
sumenten welcher urbanen Angebote? Wel-
chen Altersgruppen, welchen sozialen Grup-
pen gehdren sie an? Wo wohnen sie? Wo
mochten sie wohnen? Inwieweit hindert sie

City-fernes Wohnen am Konsum? Inwieweit
erleichtert ihnen City-nahes oder City-zuge-
hériges Wohnen den Konsum? Wohin ten-
dieren die Teens und Twens in ihren Erfah-
rungen mit den Konsumgewohnheiten und
-teilhaben ihrer Eltern am Cityangebot »ur-
banes Leben«? Das sind Fragen, deren Be-
antwortung fur unser Thema wichtig ist. Die
Gefahr ist doch, daB & la USA in den Stadt-
zentren nur noch Platz fur ganz Arme (Ne-
ger) und fiir ganz Reiche ist, die eine sagen-
haft teure Adressenwohnung dort unterhal-
ten, aber nur aus seltenem AnlaB3 darin
selbst wohnen.

Eine Stadt ist ebenso von »urbanen« Ange-
boten (»Stadtbegriff<) wie von »urbanen«
Konsumenten abhangig. Je mehr man den
Konsum erschwert — u. a. eben durch Ver-
treiben der Wohnungen -, um so schwerer
hat es das Angebot, attraktiv zu bleiben.
Das spezifisch »urbane« Angebot hat bei
aller Breite der Skala den Charakter des
»Besonderen«, des »Luxuriésen« in einer
ziemlichen Bandbreite von erst sekundér
materiellem Inhalt und Wert. Der Schaufen-
sterbummel (ohne gezielte Einkaufsabsicht)
ist in solchem Sinne ebenso etwas Besonde-
res wie der Theater-, Konzert-, Museums-
besuch. Angebot und Reiz dieses »Luxus«
tiben ihre Wirkung in ihrer Bandbreite (von
Woolworth bis zum Pelzladen, vom Oistrach-
Konzert bis zum Tingeltangel) wohl auf alle
sozialen Gruppen, jedoch immer nurauf Teile
dieser Gruppen und wahrscheinlich sogar
in Altersstufen sich wandelnd aus. Diese
Gruppen sind es, die ich einmal als »urbane
Elite« bezeichnen méchte, innerhalb deren
die Konsumenten des Angebots an Urbanitét
zu suchen sind und deren Konsumanspruch
- Erziehungsfaktor des »Stadtbegriffs« -
sich stetig differenziert und steigert. Fur
diese »Elite« muB die Stadtmitte leicht er-
reichbar sein; am leichtesten ist sie durch
Wohnangebote nahe der City oder in der
City erreichbar. Solche Wohnangebote zu
verwirklichen, setzt annehmbare Preise,
Stadterneuerung und Sanierung, Schutz vor
Ausbeutung und Zweckentfremdung, kurz
ein dies alles ermdglichendes Boden- und
Baurecht voraus.

Einen interessanten Beitrag zur Frage der
»urbanen Elite« kénnten - bei allem Vor-
behalt wegen der Zufélligkeit der Ansiedlung
nach dem 1. und 2. Wohnungsbaugesetz -
soziologische Untersuchungen der Wohn-
inseln in der hannoverschen Innenstadt -
aber sicher auch in anderen Stadten - lie-
fern: Kreuzkirchenviertel, Calenberger Neu-
stadt, Papenstieg/WilhelmstraBe/jungfern-
plan-Quartier, HedwigstraBe, KérnerstraBe
u. a. Interessant wére die soziologische
Struktur, die altersméBige und familidre
Struktur, die Konsumfreudigkeit an urbanen
Angeboten.

Uber denkbare und winschenswerte Wohn-
formen hier zu sprechen, ist zu frith und geht
zu weit.

7. Spekulationen iiber den Central
Administration District

Unterstellt: es entwickeln und verbreiten
sich weiter Rohrpost- und Rohrguterexpref-
Systeme, Fernsprech- und Funksprech-Sy-
steme mit Konferenzschaltungen und Tele-
visionsschaltungen, die Kommunikationen
vom Platz aus unter wechselnden und zahl-
reichen Teilnehmern erlauben. Dann kénn-
ten die groBen Administrationen der privaten
und &ffentlichen Stellen in ihren Standorten
losgelést von den Kontaktstellen der glei-
chen Institutionen sein, die als »headquar-
ters« oder auch »quarters of representation«
City-gebunden sind.

Es spricht manches dafur, diese Administra-
tionen in einem einzigen Central Administra-
tion District rdumlich zu vereinigen (Beispiel
PAN AM). Anderes spricht dafur, sie auf
mehrere Standorte zu verteilen, die wie der
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zentrale Distrikt gleichfalls gute Verkehrs-
verbindungen zur regenerierten City haben.
Ich kann hier nicht Vorteile und Nachteile
beschreiben und abwéagen. Ich wiirde diese
Frage fur sekundér halten und meine, daB
von Stadt zu Stadt Vor- und Nachteile anders
aussehen und zu verschiedenen Losungen
fihren werden.

So wird man sich ebenso vorstellen kénnen,
daB ein Ort sekundar zentraler Bedeutung
in der Stadtregion ein erster und zuné&chst
alleiniger Aufnahmeort fiir den C. A. District
der Region wird, wie daB mehrere Orte se-
kundar zentraler Bedeutung von vornherein
dafir in Betracht kommen und sich nach und
nach komplettieren.

Diesen Gedanken liegt die Vorstellung von
einer »Regionalstadt« zugrunde, fur die ich
in Band 1/1962 des Archivs fir Kommunal-
wissenschaften ein Schemabild gegeben
habe.

Ob also ein oder mehrere C. A. Districts, in
jedem Falle stelle ich mir unter ihnen nicht
pure Administrations-Oden vor, sondern
Administrations-»Karawansereien«, die ihrer-
seits einen mannigfaltigen Zubehdérbedarf
und Folgeeinrichtungen nach sich ziehen:
Buros freier Berufe (Agenturen), Laden,
Cafeterias, Reparaturwerksatten u. a. m.
Hier kénnte ich mir aber auch die Ansatz-
punkte fir den GroBhandel, ja branchen-
eigene GroBhandelszentren denken, wiez.B.
Elektrohandel, Textilien, Papier, sanitare Ein-
richtungen usw. Und wiederum sind die Folge
Umschlagseinrichtungen des Verkehrs: Sta-
tionen, Haltestellen, Taxis, Autoservice,
Parkplétze. Dazu gehéren sollten ferner
Sport-, Erholungs-, Freizeiteinrichtungen.
Diese Komplexe des C. A. Districts zu einem
stédtebaulichen Bestandteil der Nebenzen-
tren werden zu lassen, ist eine Aufgabe und
ein Thema fur sich.

Ein weiteres Thema, das nun aber zur Re-
gionalstadt gehort, ist ihr Verbund, der Ver-
bund der Nebenzentren mit der Kernstadt
und ihrer und der Region Mitte, der City.
Auch dies Thema wird hier notgedrungen
vernachléssigt.

Zuletzt: Auch Universitaten und Hochschulen
samt ihren Instituten, Labors usw. kénnte
ich mir so wie die C.A. Districts den Neben-
zentren der Region zugeordnet denken. So
kénnte ich mir auch »Gerichtszentren« in
den Nebenzentren der Region denken (siehe
Leipzig - Reichsgericht, Celle - Oberlandes-
gericht, Lineburg - Oberverwaltungsgericht).

8. Und noch einige Spekulationen

a) Die Relativierung der Raumdistanzen
durch den veranderten Zeitfaktor und die
dadurch eintretenden Verénderungen in den
Qualitatsstrukturen der Region und gréBerer
Réume. Mit schneller werdenden Verkehrs-
mitteln werden der Zeitaufwand zum Errei-
chen von Orten in gréBeren Distanzen gerin-
ger und deren Lagewerte gréBer, sprich
attraktiver und leichter nutzbar.

b) Im (zeitlichen und wahrscheinlich auch
wirtschaftlichen) Wettrennen zwischen Flug-
vehikel, Schienen- oder Rohrvehikel und
Auto wird das letztere meiner Meinung nach
auf der Strecke bleiben, den kiirzeren ziehen.
Grund: Autos fahren alt und jung, Mannlein
und Weiblein, ganz Gesunde und ganz
Kranke - die Geschwindigkeitsgrenze fiir
Autos liegt nicht in der Rasanz und Vielzahl
der StraBen, sondern im Durchschnitt der
biologisch-physiologisch bestimmten Lei-
stungsgrenze aller Autofahrer. Und diese
Leistungsgrenze des Durchschnitts liegt
niedrig, wesentlich niedriger schon heute als
die der gesundheitlich standig unter Kon-
trolle stehenden Lok- und Flugzeugfiihrer.
Hinzu kommt die zunehmende Sicherung die-
ser Verkehrsarten durch automatische Kon-
trollapparaturen (siehe den kiirzlichen auto-
matischen Stopp des »Senators« auf der
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Strecke Hannover-Frankfurt bei Tod des
Lokfihrers, siehe den kirzlichen Flug eines
Starfighters von Norddeutschland bis Narvik
mit bewuBtlosem Piloten, wenn auch nicht
verhindertem Absturz). Personalfreie Ziige,
vor allem automatisch gesteuerte und ge-
sicherte Ziige und Flugzeuge Ubersteigen
die biologisch-pysiologisch begrenzte Wett-
bewerbsleistung des Autos. Es kénnte ein
Freizeitvehikel werden wie das Pferd, das
Fahrrad, das Paddelboot.

c) Etwas ganz anderes: MuB mit Freizeit
immer sogleich der Gedanke verbunden blei-
ben, im »Griinen« zu angeln, zu campen, zu
jagen, zu wandern, zu baden und zu kraxeln?
Wenn die Regionalstadt Wirklichkeit wird,
ist »die« Natur ihr Bestandteil oder doch
nahebei. Kénnte es nicht sein, daB die City
gesuchter Ort auch gerade in der Freizeit
wird?! Stadte sehen, sich die Stadt ansehen,
sich in der Stadt umsehen kann zu der Frei-
zeitattraktion werden, wenn die Stadtmitte
Attraktion ist und bleibt. Nirgends in der
Welt besuchen so viele Menschen die Stadt-
zentren und dort Sehenswiirdigkeiten bis in
die Museen hinein wie in den naturverbun-
denen, naturnahen, naturreichen USA und
UdSSR. Dann - endlich! - brauchen wir
auch so viele Hotels in unseren Stadtzen-
tren — und zwar fur jedermann - wie in die-
sen beiden Landern.

d) Und noch was ganz anderes: Kénnte es
nicht sein, daB unser (verdammter) Eigen-
tumskomplex, verdammt vor allem in sei-
nem Bezug auf das Eigentumsrecht am
Grund und Boden, gesellschaftspolitisch
eine andere Stellung erhalt? Das Eigentum
nimmt in zunehmendem MaBe abstrakte For-
men an: nicht nur Aktien, Investmentfonds,
Wertpapiere weiter sich variierender Form,
auch Renten-, Pensions- u. a. Versorgungs-
rechte nehmen zu. Die abktrakten Rechts-
anspriiche und Zukunftsgarantien nehmen -
hoffentlich - der Geltung des konkreten
Eigentums am Grund und Boden mehr und
mehr Bedeutung. Fallt der Geltungsanspruch,
den das eigene Auto heute erfillt, auch unter
die Gesetze solchen Trends? Wenn man
eines braucht, kénnte es dann sicher auch
ein Mietwagen tun, der Hertz-rent a car, der
es in den USA auch tut.

Am Anfang und Ende solcher »Spekulatio-
nen« stehen einmal die geschichtliche Erfah-
rung, da3 die Stadtform durch die Jahrhun-
derte nie in ihrem stetigen Wandel primér
von der Stadtgesellschaft, einer sich fiir sie
und ihre Form verantwortlich wissenden
Elite gepragt wurde und die so gepragte
Stadtform umgekehrt und sekundér die Ge-
sellschaft der Stadt in mannigfacher Weise
beeinfluBt und »gebildet« hat; zum ande-
ren die GewiBheit, daB die Gesellschaft im
allgemeinen, die Stadtgesellschaft im be-
sonderen gegenwartig und in der néchsten
Zukunft einem strukturellen Wandel unter-
worfen ist, der in seiner Art, seinem Um-
fang und seiner Wirkung ohne Vergleich sein
durfte. Dieser evolutionére Vorgang trifft die
européischen und deutschen Stadte im Kern
ihres Wesens: in der »Mitte« der Stadt, die
raumlichund geistig einmal der Ort der stadt-
bildenden Gesellschaft war. Die »Spekula-
tionen« haben bewuBt provozierenden, auch
zu Protesten anregenden Charakter, weil
der Stadtebau Fragen an seinen - noch exi-
stierenden? - Auftraggeber, die Stadtgesell-
schaft, zu stellen hat, ohne deren Beantwor-
tung »die Stadt fur morgen« nicht anzupas-
sen und zu entwerfen ist.

Der Verfasser erhofft insbesondere Diskus-
sionsbeitrdge und Antworten von seiten
derer, die in ihrer berechtigten Sorge um
die Stadtentwicklung oft genug die »Schuld«-
frage (zu Lasten des Stadtebaus) allein stel-
len, ohne zu bedenken, daB sie als Glieder
der Stadtgesellschaft an sich selbst Fragen
zu stellen und sie auch selbst oder mit an-
deren zu beantworten haben.
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