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Modell Meeting

Aus dem ARFLEX-Programm gestaltet von
namhaften Architekten. Modern, individuell, gediegen.
Mit Leder-, Wollstoff- oder dralon -Uberziigen
und FimELLy -Gommapiuma-Polstern.
ARFLEX, die exklusive italienische Linie in Schweizer Qualitit.

@

FLEX
Arflex Suisse S.A., 9500 Wil SG

Chef Swissair
ne sert que
gourmets ravis
de l'art exquis
apporté

a leur plaire

Schmuck
und Zierde
der Swissair
ist ihr

The real magic
in flying

is organization.
That's why | say

18karatiger
Service
weltweit

Swissair's
got just the trick...
all over

.)..

SWISSAIR

Nichts hebt
meine Laune
mehr als gute

Geschafte...

und ein Flug

b mitder Swissair —

weltweit
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und eignen sich be-
sonders fir abgeschirmte
Laubengang- und
Wohnungsabschliisse
ALUPAN -Turblatter
sind 40 mm dick und
bestehen aus einer
NOVOPAN-PIatte,

die mit Kantholz umleimt
und beidseitig mit
Aluminium bewehrt ist.

pan Turen

dungs-

— Wohnungsabschlusstiiren sind sehr oft
Temperaturdifferenzen bis zu 40° C
ausgesetzt. ALUPAN-Tlren wieder-
stehen diesen grossen Schwankungen
und garantieren fiir gutes Stehvermogen

— ALUPAN-Turblatter werden dem
Schreiner als Halbfabrikat — auf Mass
geliefert, und von diesem fertig
verarbeitet und angeschlagen

Keller + Co AG Klingnau 056 51177

Schreinerarbeit
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Alupanplatte

Gegen Einsendung des nachstehenden
Coupons, senden wir lhnen gerne
unser ALUPAN - Merkblatt iiber die
Fertigung und die Preisliste.

Fir alle méglichen Verarbeitungs-
probleme, steht lhnen ebenfalls der
kostenlose Beratungsdienst zur
Verfligung.

Coupon

(bitte in verschlossenem Umschlag
senden)
Senden Sie mir bitte :
Exemplare ALUPAN - Merkblatt
Uber die Fertigung
Exemplare ALUPAN - Preisliste
Wir erwarten einen Mitarbeiter lhres
Beratungsdienstes
am -
unser Sachbearbeiter heisst:
fir eventuelle Riickfragen lautet unsere

Tel. Nr.

Datum

Name :

Adresse :

die neue Siedlung anfallenden Nach-
folgelasten (bernommen werden
kann, was eine unbedingte Voraus-
setzung fir jede organische Ent-
wicklung ist. Wegen der betracht-
lichen Entlastung des Haushalts der
Altgemeinde - die bisher daftr auf-
kommen muBte - kénnen die kosten-
losen Nahverkehrsmittel ohne zu-
satzliche Steuern finanziert werden.
Die Wohngebiete erhalten Kirchen,
Schulen, Einkaufszentren sowie Be-
zirkssportanlagen. Alle Raume ohne
Tageslicht, wie zum Beispiel Ga-
ragen und Lager, sowie vollautoma-
tische Fabriken sind grundsatzlich
untertag anzuordnen, Déacher als
Terrassen und Liegeflachen auszu-
bilden. Einzel6fen- und Etagenhei-
zungen sind wegen der Verpestung
der Luft nicht mehr zuzulassen, Fa-
briken sind mit Filteranlagen zu ver-
sehen. Wegen der Automobilabgase
sind fir die fernere Zukunft keine
MaBnahmen notwendig, da sich die
Antriebsart grundlegend &ndern
wird. Zum gegenwartigen Zeitpunkt
gentligen Filter.

Wenn im Vorangegangenen von
Citybereich und Wohnbereich ge-
sprochen wurde, so ist dies keines-
wegs ein Dogma im Sinne einer
Funktionsteilung, sondern ein Ober-
begriff, der lediglich eine zuneh-
mende Tendenz zur Konzentration
von den im &uBeren Bereich ange-
legten Gartensiedlungen bis zum
dichtesten Stadtgeflige ermdglichen
soll. Dadurch wird der Stadt eine
«Mitte» gegeben. Grundsatzlich soll
jedoch der Ubergang zwanglos, ja
mitunter sogar absichtlich unregel-
maBig erfolgen, nach dem Vorbild
unserer alten Stadte, deren Fluidum
gerade auf der UnregelméaBigkeit be-
ruht. Der Monotonie heutiger Tra-
bantenstadte muB3 durch eine Viel-
falt stadtischer Erscheinungsformen
und ein gewisses MaB an Unord-
nung und Zufallen, welches die Be-
liebtheitberiihmter Stadteausmacht,
entgegengewirkt werden. Dies ist
nur durch starke Konzentration trotz
aller baulichen Auflockerung und
unbedingt notwendiger Durchgri-
nung moglich.

Die Aufgabe, einerseits die Stadt
unbegrenzt wachsen zu lassen, an-
dererseits die Entfernung zwischen
Wohngebieten und City konstant
unter 2 km zu halten, damit auch die
aufgelockerten  Gartensiedlungen
nicht zu Trabanten werden, also die
fur eine urbane Entwicklung notwen-
dige Konzentration gewahrt bleibt,
stellt sich abstrahiert als rein ma-
thematisches Problem dar.

Damit je zwei von einer unbegrenz-
ten Zahl von Punkten (Wohnsied-
lungen) und eine unbegrenzte Zahl
von anderen Punkten (Zentren),
welche miteinander korrespondie-
ren, den gleichen Abstand erhalten,
bedarf es der parallelen Anordnung
an zwei Geraden. Daher kommt es,
daB bei dem vorgeschlagenen Sy-
stem, sosehressichauchausdehnen
mag, immer die gleichen urbanen
Relationen gewahrt bleiben und
keine Erstickungs- oder Abspalt-
erscheinungen mit ihrer auf die
Dauer nicht zu bezahlenden Unwirt-
schaftlichkeit in jeder Hinsicht auf-
treten kdnnen.

Jeder Achsabschnitt, das ist die je-
weils von einer OrtsverkehrsstraBBe
eingeschlossenerechteckige Flache,
hat eine GroBe von etwa 10 km?, Da-

von entfallen auf den inneren, von
den SchnellstraBen umschlossenen
Cityteil 2 km?, auf die beiden auf3e-
ren Abschnitte fiir Wohnsiedlungen
zusammen 8 km?2. Zieht man davon
10% fir StraBen und Parkflachen ab,
so bleiben 7,2 km? Baugebiet. Bei
einer baulichen Konzentration von
im Durchschnitt nur 1,0 (GFZ), wo-
von 0,1 auf 6ffentliche Gebaude (re-
gionale Schulen, Kirchen, Einkaufs-
zentren, Sportanlagen usw.) ent-
fallen sollen, bleiben 6,5 km? Ge-
schofB}flache oder nur 65000 Woh-
nungen zu 100 m? GeschoBflache
(rund 70 m? Wohnflache) mit etwa
250 000 Einwohnern. Es zeigt sich
also, daB in zehn solchen Achsab-
schnitten etwa 2,5 Millionen Men-
schen untergebracht werden kén-
nen. Die notwendige Flache dafiir:
ein Streifen von 5 km Breite und
20 km Lange. Fur die gleiche Men-
schenmenge brauchte man bislang
fast das Zehnfache. Man bedenke,
was dies bezlglich der Erschlie-
Bungskosten und der Rentabilitat
hinsichtlich der Auslastung der
Nahverkehrsmittel bedeutet! Das
Entscheidende dabei ist die Gleich-
wertigkeit der Achsen untereinan-
der, so daB kein zentripetaler oder
zentrifugaler StoBverkehr auftreten
kann, sondern die Auslastung der
Verkehrshedingungen, besonders
der Massenverkehrsmittel, in allen
Richtungen ziemlich gleichmaBig
erfolgt. Jeder HauptverkehrsstraBBe
ist eine U-Bahn fiir beide Richtungen
zugeordnet. Senkrecht dazu verlau-
fen Zubringer-U-Bahnen von rund
5 km Lange im Abstand von jeweils
etwa 670 m. Damit ergibt sich ein
FuBweg von langstens 335 m bis
zumnachstenMassenverkehrsmittel.
Die von jeder Zubringerlinie zu be-
dienende Flache betragt etwa 3,5 km?
einschlieBlich der City, der Bevélke-
rungsanteil rund 80000 Menschen.
Die Fahrstrecke vom auBersten
Wohngebiet zur City ist maximal
2 km.

Bei aller Verkehrsstrategie sei je-
doch hier auch die Perspektive des
FuBgangers (das sind wir alle) be-
sonders hervorgehoben. Die &uBBer-
ste Entfernung der Wohnstatte zum
Stadtkern betragt 2 km. Der durch-
schnittliche Weg ist 1 km, das ist
etwa eine Viertelstunde Gehweg. Es
wird also wieder mdglich, die Stadt
auch beim abendlichen Spaziergang
zu erreichen. Ebenso weit ist der
Weg ins Griine auch fiir die Be-
wohner der Innenstadt. Es ist wieder
ein Vergnlgen, spazierenzugehen,
weil die Verkehrsauswiichse besei-
tigt sind. Es kann nicht mehr zu
groBeren Verstopfungen kommen,
da das uUbergeordnete, die Stadt
nicht zerschneidende Verkehrssy-
stem immer funktioniert. Kleinere
ortliche Stauungen aber wird es
sicher geben; sie sind sogar er-
wiinscht, denn den Verkehr aus der
Stadt zu verbannen oder zu sehr zu
reduzieren hieBe sie téten. Ja, es
werden die im Einschnitt verlaufen-
den SchnellstraBen an vielen kurzen
Abschnitten absichtlich offenge-
lassen, nicht nur der Beliiftung we-
gen, sondern auch, um das Stimu-
lans des (hier ungefahrlich) flieBen-
den Verkehrs in das GroBstadtmilieu
mit einzubeziehen. Die Kinder kon-
nen wieder neben ihren Spielplatzen
auch den Gehsteig in Beschlag neh-
men, das Boulevardcafé, die Eis-
diele, das Wirtshaus, die Standfrau
werden wieder zum Stadt- und
Wohngebiet gehoéren. Die Alten
werden von den Anlagen aus wie
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