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Unser Stand 3114 in Halle 8 an der Muba 1966, 16. bis
26. April, ist der Rationalisierung des Wohnungsbaues
gewidmet. Wir zeigen lhnen ein neues Bauelement:
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gen Gegebenheiten abzustimmen-
den Ganzen. Dabei spielt die gegen-
wartige und zukiinftige GroBe der
Menschenansiedelung keine Rolle,
denn das System ist nach der Bau-
kastenmethode erweiterungsfahig
bis zu dem Zeitpunkt, an dem alle
Stadte zusammengewachsen sein
werden. Dieser Zeitpunkt wird je-
doch gegentber den heutigen Pla-
nungsmethoden um Generationen
hinausgeschoben. Durch das he-
terogene Geflige entsteht selbst
dann noch eine wohlfunktionierende,
organische Stadtlandschaftan Stelle
des drohenden Chaos in einer zer-
siedelten, desorganisierten, ver-
stadterten Landschaft. Zur Demon-
stration der vorgeschlagenen MaB-
nahmen sei ein tatsachlich gegebe-
nes Beispiel ausgewéhlt, namlich
ein groBeres, landschaftlich sehr
reizvolles und abwechslungsreiches
Gebiet mit einer Millionenstadt so-
wie groBeren und kleineren Stadten
und Dorfern im voralpinen Bereich.

Zuerst eine kurze Diagnose des
heutigen Zustandes: Die GroBstadt
platzt aus allen Nahten, sie ist brei-
artig und ohne System nach allen
Seiten auseinandergeflossen. Der
jahrliche Zuzug ist groBer als der
alleranderen GrofB3stadte des Landes
zusammengenommen. Der Verkehr
ist standig am Zusammenbrechen,
so daB bereits auBerordentliche Not-
standsmaBnahmen erforderlich wur-
den. Die Gemeinde ist nicht mehr in
der Lage, die auf sie zukommenden
Nachfolgelasten aufzubringen, der
Ausbau der gemeindlichen Einrich-
tungen hinkt hoffnungslos hinter der
Entwicklung her. Das umliegende
Land ist vollkommen zersiedelt, die
einstmals dichten Walder und gro-
Ben Grinflachen wurden durch
Splittersiedlungen dezimiert und
auseinandergerissen (siehe Abbil-
dung 1), die wunderbaren gro3en
Seen langs den Ufern zugebaut.
Allein zur Kanalisierung der gréBten
Gemeinden miBten Milliarden auf-
gebracht werden, ebensoviel wiirde
die Anpassung des Verkehrsnetzes
an die Erfordernisse verschlingen,
von den sonstigen gemeindlichen
Einrichtungen ganz abgesehen.
Die urspringlich rein béauerliche
Struktur wandelt sich mehr und
mehr zugunsten des Fremdenver-
kehrs. Bei dem in Abbildung 1 ge-
zeigten Beispiel handelt es sich
keineswegs um einen Extremfall,
sondern eher um das Gegenteil, da
die hier angefuihrte Landschaft, von
der GroBstadt abgesehen, Uberwie-
gend Agrarstruktur aufweist. In ver-
schiedenen Teilen Europas zum
Beispiel sind die Stadte bereits vollig
zusammengewachsen. So weit die
Diagnose.

Nun die vorgeschlagene Therapie.
Der historische Kern der GroBstadt
—aber auch nur dieser - soll erhalten
bleiben. Zwischen ihm und den zer-
siedelten AuBenbezirken wird eine
kreuzungsfreie Umgehungsstrae
mit groBen Griinanlagen und Park-
platzen angelegt. Aus der alten City
werden einige Bliros und Verwal-
tungsstellen mit groBem Parteien-
verkehr herausgenommen, ebenso
alle verunstaltenden oder nicht
emissionsfreien Betriebe. Die ent-
stehenden Liicken werden haupt-
sachlich durch Grunanlagen, Kul-
turbauten, in geringerem MaBe zur
Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse ausgefullt. AuBer der Anlage
von einigen FuBgéangerbereichen
wird der Individualverkehr nicht ein-

geschrankt, um ein Absterben der
Stadt zu verhindern. Die Verkehrs-
verhaltnisse bessern sich jedoch
wesentlich durch die Verringerung
des StoBverkehrs sowie den Weg-
fall eines groBen Teiles des Durch-
gangsverkehrs.

Die weitere Entwicklung der Stadt
nach auBen hin erfolgt dezentrali-
siert an mehreren, gleichwertigen
Achsen entlang, welche durch mo-
dernste kreuzungsfreie Schnellstra-
Ben unter Umgehung der alten City
sowie durch unterirdische Massen-
verkehrsmittel unter der alten City
hindurch miteinander in Verbindung
stehen. Diese SchnellstraBen wer-
den im Bereich von Siedlungen (zum
Beispiel den AuBenbezirken der
Stadt oder wo sonst notwendig) als
Hochbricken oder Hangebricken
gefiihrt. Je zwei dieserachtspurigen,
etwa 1 km voneinander entfernten,
parallellaufenden  EinbahnstraBen
bilden zusammen eine Achse (Ab-
bildung 2). Sie werden durch senk-
recht dazu verlaufende sechsbah-
nige OrtsverkehrsstraBen mit Kreis-
verkehr ergéanzt, welche in Form von
langlichen Rechtecken mit den Sei-
tenlangen 5 km und 2 km so anein-
andergebaut werden, daB jeweils
zwei nebeneinanderliegende Stra-
Ben Gegenverkehr aufweisen. Sie
bilden zusammen einen etwa 5 km
breiten Streifen und werden eben-
falls als HochstraBen oder im groB-
tenteils tUberdeckten oder liberbau-
ten Einschnitt gefiihrt. Diese Ach-
sen werden nach modernsten Ge-
sichtspunkten unter Einbeziehung
von vorhandenen Griin- oder Was-
serflachen errichtet. Sie enthalten
alle notwendigen Versorgungsein-
richtungen, Verwaltungsbauten von
Bund, Staat und Stadt sowie Biiros
privater Gesellschaften und Firmen,
Schulen, Universitaten, Forschungs-
statten, Kliniken usw., weiterhin Ho-
tels, Restaurants, Ladengeschafte,
Kultur- und Sportzentren, auBerdem
zwei U-Bahn-Linien in Léangsrich-
tung und alle 670 m eine Linie in
Querrichtung, kurzum alles, was zu
einer modernen City gehort, in
zwangsloser Folge. Beiderseits der
SchnellstraBen liegen die Wohn-
gebiete, soweit diese nicht ohne-
hin durch die Achse hindurch-
gehen (Abbildungen 3 und 4). Nicht
emissionsfreie Betriebe werden kon-
zentriert an landwirtschaftlich ge-
eigneten Punkten angelegt. Die
Achsen setzen sich je nach dem
Wachstum der Stadt immer weiter
fort bis zum Anschlu3 an eine Nach-
barstadt. Wo notwendig, wird durch
Querachsen die Verbindung zu an-
deren Achsen oder Stadten herge-
stellt beziehungsweise eine zu mo-
notone Aneinanderreihung verhin-
dert. Alle stadtischen Versorgungs-
einrichtungen sind so bemessen,
daf3 sie, entsprechend der Volumen-
zunahme, nach dem Baukastenprin-
zip erweitert werden beziehungs-
weise unabhéangig von den bestehen-
den Anlagen neu geschaffen werden
kénnen.

Die Wohngebaude werden haupt-
sachlich im staatlich zu fordernden
Fertighau erstellt. Dabei ist dem
Wohnhochhaus der Vorzug zu ge-
ben. Allein dadurch werden auf
langere Sicht auch fir die Allge-
meinheit Grinflachen und Spiel-
platze garantiert und die Erschlie-
Bungs- und Nachfolgelasten auf ein
Minimum reduziert. Weiterhin er-
moglicht es die rationelle Bauaus-
fihrung, die Kosten so niedrig zu
halten, daB der groBte Teil der fir
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