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Neu: Ein Blick auf den neuen KWC-Patentknopf...
der «narren- und Sie wissen genau, ob die Badebatterie
sichere» auf Brause oder Bad eingestellt ist. Ob
Umstellknopf  Schweizer oder Inder, die beiden Symbole fir
fiir Brause Brause* und Bad** sind international ver-
oder Bad! standlich (sogar fiir einen Analphabeten); ein

Verwechseln ist ausgeschlossen. Das Um-
stellen erfolgtdurch ein leichtes Herausziehen
oder Herunterdriicken des handlichen Kunst-
stoffknopfes.

Damit bieten lhnen KWC-Badebatterien ne-
ben den Vorteilen ihrer hervorragenden Qua-
litat und rationellen Montage - Sie kennen
doch die neuartigen KWC-Badebatterien fir
Montage an jeden Installationsblock? - ein
weiteres Uberzeugendes Verkaufsargument.
Verlangen Sie Prospekte.

*Brause = MY ¥ Bad = <—>
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Stiadtebau

Gedanken zum Stadtebau nach
einer Reise in die Vereinigten
Staaten

Am 25. Mai 1965 sprach Professor
Hillebrecht anlaBlich des traditio-
nellen Maiempfanges bei Knoll Inter-
national GmbH in Stuttgart (iber die
Eindriicke seiner letzten Reise in die
USA.

Hillebrecht bemerkte zu Beginn sei-
ner Ausfithrungen, daB ihn in bezug
auf den Stadtebau keine seiner bis-
herigen USA-Reisen so nachdenk-
lich gestimmt habe wie gerade die
letzte vor einigen Monaten.

Die USA wiirden in ihrer wirtschaft-
lichen und sozialen Entwicklung
Europa um eine bestimmte Zeitphase
vorauseilen. Man kénne dort daher
relativgut beobachten, wie beispiels-
weise die Wirtschaft und die Struk-
tur der Gesellschaft sich auf den
Stadtebau auswirken. Bei dieser Be-
obachtung miisse bedacht werden,
in welch starkem MaBe die Bundes-
republik sich in den letzten 20 Jahren
den amerikanischen Verhaltnissen
genahert hat. In diesem Zusammen-
hang nannte der Vortragende die
bekannten Stichworte: Automation,
Konzentration der Produktionsstat-
ten und Menschen, steigender Be-
darf an vermittelnden Verkehrsvor-
gangen, steigender Lebensstandard,
Freizligigkeit in der Wahl von Arbeit
und Wohnplatz, Streben nach mehr
Freizeit und Urlaub, gesteigerte An-
spriiche an die Qualitat aller Einrich-
tungen, die uns dienen, wie Woh-
nungen, Schulen, Krankenhé&user,
und gesteigerte Anspriiche an die
Qualitat dieser Einrichtungen, damit
sie leichter erreicht werden kénnen.
Als Hauptmerkmale hob Hillebrecht
die Konzentration von Produktions-
und Verteilungsstatten mit der damit
verbundenen Konzentration der Be-
volkerung sowie die Verflechtungs-
notwendigkeit mit dem Fazit des zu-
nehmenden Kommunikationsbediirf-
nisses hervor. Dies sei im Laufe der
Zeit so groBB geworden, daB sich be-
reits Grenzen abzeichnen, zum Bei-
spiel die Gesundheit der Gesell-
schaft, der Verkehr.

Hillebrecht wies darauf hin, daB
Prasident Kennedy die gesellschaft-
lichen Probleme, welche sich auch
im Stadtebau niederschlagen, klar
erkannt und zu einem Teil seiner
Innenpolitik gemacht hat, mit der
Begriindung, daB das Schicksal der
Nation in der Entwicklung unserer
Stadte liege. Er forderte Ende 1962
von dem KongreB allein 500 Millionen
Dollar pro Jahr zur Férderung des
offentlichen Nahverkehrs. Das in
dieser Hinsicht bereits von seinem
Vorganger Begonnene setzt nun
Prasident Johnson fort. Er baut auf
den wahrend der Amtszeit Kennedys
aufgestellten Prognosen auf, nach
denen die Bevolkerung der USA bis

zum Jahre 2000 um 140 Millionen zu-
nehmen wird. In diesem Zusammen-
hang berichtete Hillebrecht, daB die
groBen Stadte an der Ostkiiste, wie
Washington, Montreal, Chicago und
Toronto, die er auf seiner Reise be-
sucht hatte, in der Zeit von 1950 bis
1964 rund 84% Bevélkerungszunah-
me zu verzeichnen hatten. Die typi-
schen Merkmale fiir das Erschei-
nungsbild dieser Stadte seien ihre
Ausdehnung in die Landschaft und
die Aushéhlung ihrer Innenstadte.

Ahnlich wie in der Bundesrepublik
etwaderPlanungsverband GroBraum
Hannover fiir eine Stadtregion plant,
gabe es auch in den USA Planungs-
raume, jedoch in ganz anderen Di-
mensionen. Der Planungsraum an
der Ostkiste, der die vorgenannten
Stadte umfaBt, erstreckt sich iber
eine Weite von 600 km. Fiir die Ame-
rikaner ist daher das Kommuni-
kationsproblem am schwierigsten zu
l6sen. Zur Bewaltigung des Verkehrs
sollen Schnellbahnen mit einer Ge-
schwindigkeit von 200 Meilen in der
Stunde (!) dienen, auBerdem ein
intensivierter Luftverkehr. Die neue
Relation zwischen Entfernung und
Zeit fordert ein Umdenken in den
raumlichen Beziehungen. Das wach-
sende  Verbundsystem  erlaube
Schwerpunktbildungen, aus denen
vielleicht eines Tages andere Stadt-
formenentstehenwerden.Ausdieser
Entwicklung wiirden sich bereits in
den USA Strukturen raumlicher Art
abzeichnen.

Der Referent fiihrte in seinem Vor-
trag weiter aus, daB nach seiner
Uberzeugung die Stadt, diewir lieben
und fir die wir kampfen, ihre Zeit
erreicht hat. Alle Verbesserungs-
maBnahmen seien jetzt begrenzt. Es
misse fiur die Zukunft nach einer
anderen Stadtform gesucht werden.
Flr sie mochte er ebenfalls den Aus-
druck «Region» verwenden. Die
heute noch festgefiigte Vorstellung
von der Unantastbarkeit der groBen
zentralen Orte miisse aufgegeben
und denen von sekundarer Bedeu-
tung vermehrte Aufgaben zugewie-
sen werden. Hier muB die Planung
verstarkt einsetzen, damit keine
Monokulturen entstehen. Jedes Teil
miiBte Rang haben und Bedeutung
fiir das Ganze erhalten.

Hillebrecht meinte, es diirfe nicht bei
der Regeneration der Innenstadte
bleiben. Dazu gehdren auch die Ge-
biete beiderseits der Stadtgrenzen.
Eine polyzentrische Form, das hei3t
eine Vielheit von Stadten und stadt-
gleichen Orten, die in sich struktu-
riert sind, sollte entstehen.

Beilaufig wuBte der Vortragende
noch folgende interessante Beo-
bachtung aus Toronto zu berichten:
Um den Verkehr der Innenstadt nicht
zu Uberlasten, wiirde man an den
HauptzufahrtsstraBen denflieBenden
Kraftfahrzeugverkehr mit Hilfe von
elektronischen Rechengeraten stan-
dig unter Kontrolle halten. Bei einer
Gefahr der Verstopfung der inner-
stadtischen StraBen wiirde augen-
blicklich der einstromende Verkehr
gestoppt werden (Mathematisierung
des Verkehrs).

Zum SchluB hob Professor Hille-
brecht hervor, daB fir die USA das
Jahr 2000 von groBer Bedeutung sei.
Er sei tief beeindruckt, mit welcher
Ernsthaftigkeit sich nicht nur die
Fachleute Gedanken machen, son-
dern auch die Offentlichkeit. Wir
sollten nach seiner Auffassung un-
bedingt ein Gleiches tun. Die ersten
(kleinen) Schritte in der Bundes-
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republik seien mit dem Bundesraum-
ordnungsgesetz und dem erschei-
nenden Stadtebauférderungsgesetz
bereits getan. Gerhard Bahr

Danische Stadtwohnungen
der Zukunft

Ein Architektenwettbewerb, der als
einer der bedeutungsvollsten wéh-
rend des letzten Menschenalters hier
im Norden bezeichnet werden kann,
wurde kirzlich abgeschlossen. The-
ma des Wettbewerbs war die Gestal-
tung von Stockwerkswohnungen in
neuen Stadteinheiten. Damit wurde
die notwendige Diskussion liber das
Aussehen der Stadtwohnungen in
Schwung gebracht. Insgesamt gin-
gen 78 Projekte aus dem ganzen Nor-
den ein. Unter anderem wurde doku-
mentiert, daB die kiinftige Gestaltung
der Wohnung nicht unabhangig von
der Baulage behandelt werden kann,
sondern daB Stadtplan und Wohn-
plan als untrennbar Ganzes ausge-
arbeitet werden missen.
Kopenhagen steht in diesen Jahren
vor dem Beginn einer Stadtbauauf-
gabe eines Formats, das selbst in
internationaler Beleuchtung unge-
wohnlich ist. Die Gemeinde hat vom
danischen Staat den ersten Teil
einiger sehr groBer Areale libernom-
men, deren nachstgelegene knapp
2 km vom Herzen der Stadt, dem
Rathausplatz, entfernt sind. Auf die-
sen Arealen sollen in erster Linie
industriell errichtete Wohnbauten
angelegt werden, und man rechnet
damit, daB ein ganzer Stadtteil mit
etwa 150 000 Einwohnern entstehen
wird. Spéater wird vermutlich ein noch
groBeres Areal mit Platz fir rund
200 000 Einwohner freigegeben wer-
den. Es handelt sich also um eine
sehr betrachtliche Erweiterung der
Stadt Kopenhagen, die (als GroB-
Kopenhagen) heute eine Einwohner-
zahl von rund 1,4 Millionen hat.

Die Gemeinde Kopenhagen hat einen
nordischen Stadtplanwettbewerb um
die Planung fiir das ganze Gebiet
veranstaltet, und die Ergebnisse
dieses Wettbewerbs diirften im Lau-
fe des Sommers 1965 vorliegen. Vor-
laufer dieses Wettbewerbs war je-
doch ein anderer nordischer Wett-
bewerb von nicht geringerer Bedeu-
tung flir die danischen Stadtbauten
der Zukunft. Er war direkt von den
Planen der Gemeinde Kopenhagen
hinsichtlich der eingedammten Are-
aleinspiriert und aktualisiert ein Pro-
blem, dessen Losung sich schon seit
langem aufdrangt. Die skandinavi-
schen Lander sind fir ihren hohen
Wohnstandard berlihmt, und selbst
in den schwierigen Jahren wahrend
des zwelten Weltkriegs und nachher
bestand in Danemark im groBen
ganzen Einigkeit darlber, an der
Qualitat des Wohnniveaus festzu-
halten.

In den neuen Wettbewerbsplanen
wurde das Auto von allen Teilneh-
mern als ein notwendiger und ent-
scheidender Faktor im modernen
Stadtleben akzeptiert. Fast einstim-
mig wurde in den Projekten darauf
hingewiesen, daB das Problem der
gréBten Verkehrsdichte nur zu Iésen
sei, indem man innerhalb der Wohn-
gebietedengehendenvom fahrenden
Verkehr trennt. Man ist gezwungen,
mit zwei oder mehreren Verkehrs-
niveaus zu arbeiten, wobei ein Ni-
veau unter der Erde, fir den Motor-
verkehr und fir Parkzwecke, und ein
reines FuBgangerniveau in Terrain-
héhe eine Mindestanforderung dar-
stellen.

409% samtlicher Vorschlage waren
ganz oder teilweise als Terrassen-
hauser gestaltet. Das kann bis zu
einem gewissen Grad auf augen-
blicklicheModeauffassungen zuriick-
zufiithren sein, die sich auch in der
internationalen Architektur geltend
machen, aber gleichzeitig weist es
auf ein BedUrfnis auf Erneuerung der
ererbten, feststehenden Hausformen
hin. Und auch auf den Wunsch, et-
was Besseres zu erzielen — gréBere
undgeschiitztereFreiluftarealeselbst
inVerbindungmitStockwerksbauten.
Die Form des Terrassenhauses wur-
de jedoch vom Preisrichterkomitee
in den meisten Fallen wegen der
sowohl technischen als auch ge-
brauchsmaBigen Schwierigkeiten,
die mit dieser Bauform verbunden
sind, scharf kritisiert.

In Verbindung mit den vielen Terras-
senhausprojekten konnte man auch
feststellen, daB das moderne Ein-
familienhaus die Gestaltung der
Wohnungstypen unverkennbar be-
einfluBt hat. Nicht zuletzt in Déane-
mark ist das Einfamilienhaus eine
beliebte und sehr durchgearbeitete
Wohnform, und man merkte den
Wunsch, viele Vorteile des Einfami-
lienhauses auf die Stockwerks-
wohnungen zu Ubertragen. Die all-
gemeine Erhohung des Lebensni-
veaus mull naturgemaB zur Forde-
rung nach mehr Platz in der Woh-
nung fihren. Viele schlagen Woh-
nungen in zwei Stockwerken vor, um
dadurch ein reicheres Geflihl von
«Platz» und eine klarere Unter-
scheidung der einzelnen Raume zu
erzielen.

Der traditionelle déanische Woh-
nungstyp umfaBt ein groBes Wohn-
zimmer und mehrere kleinere indi-
viduelle Schlafzimmer, wahrend man
hier diverse Beispiele einer gednder-
ten Aufteilung findet. So arbeiteten
mehrere Teilnehmer mit der aus
Schweden stammenden ldee eines
groBen Gemeinschaftsraumes mit
der Kiiche als Zentrum und einem
ruhigen Wohnzimmer fiir beschau-
lichere Beschaftigung und zum Aus-
ruhen. Andere Teilnehmer schlugen
vor, die gréBere Wohnflache zu den
individuellen Raumen zu schlagen,
die dadurch den Charakter mehrerer
selbstandiger Wohnzimmer beké-
men.

Der moderne déanische Wohnungs-
bau tritt meist in der Form der Park-
bauten mit einzelnstehenden, oft ho-
hen Hausern im Grinen auf. Diese
Bauform eignet sich besonders fiir
den Wohnbau in der Umgebung von
GroBstadten, wo die Grundreserven
groBer sind, wahrend man bei einer
zentralen Besiedlung wohl eher ein
stadtischeres Milieu anstrebt. Die
Ergebnisse desWettbewerbs zeigten
die Moglichkeit auf, eine stadtische
Besiedlung mitziemlich hohem Aus-
nutzungsgrad zu erzielen, ohne daB
die Qualitat der Wohnungen darun-
ter zu leiden braucht. Wahrend man
in den Ublichen Parksiedlungen der
Umgebung von Kopenhagen mit
einem Ausnutzungsgrad von rund
0,5 operiert, brachte der Wettbewerb
mehrereausgezeichneteVorschlage,
die mit einem Bebauungsgrad von
1,5 rechnen.

Das mit dem ersten Preis ausge-
zeichnete Projekt ist durch eine
groBe Vielseitigkeit in der Zusam-
mensetzung des Wohnviertels cha-
rakterisiert, und zwar sowohl hin-
sichtlich der gemeinsamen Anlagen
als auch der Wohnnungstypen. Prin-
zipiell wurde dieFormvonTerrassen-



1X 18

Schaurdume in

Zirich Basel Bern

Lausanne Lugano

hausern gewahlt, jedoch mit dem un-
gewohnlichen Detail, daB die terras-
sierte Fassade nordwarts gerichtet
ist, wodurch die vorgeschobenen
Terrassen im Sommerhalbjahr das
Licht einfangen, wéhrend die siid-
warts gerichteten eingezogenen Fas-
saden die Sonne im Winter ausnut-
zen. Die Wohnungstypen zeigen
viele Variationsmoglichkeiten inner-
halb des streng durchgearbeiteten
industriellen Schemas. Das Projekt
stellt eine intensive Ausnutzung der
Beziehungen zwischen Stadtmilieu
und Wohnung dar und geht auf alle
wesentlichen Punkte in der Problem-
stellung der Aufgabe ein. Der eine
der beiden zweiten Preise wurde ei-
nem sehr phantasievollen Projekt zu-
erkannt, das seinen Ausgangspunkt
in einer offenen Tragkonstruktion
aus prafabrizierten Betonsaulen und
-tragern hat. In diesem Skelett sind
zimmergroBe, fabrikmaBig herge-
stellte «Kisten» angebracht, die ein-
zelne Raume der Wohnung durch
kurze Schleusen verbinden lassen.
In den einzelnen Stockwerken gibt es
«BalkonstraBen», von denen man
direkten Zugang zu den Wohnungen
hat. Der Vorschlag bietet die Mdg-
lichkeit eines ungemein bunten und
variierten Wohnmilieus mit sehr
flexiblen Wohnungstypen. Ebenfalls
mit einem zweiten Preis wurde der
Vorschlag einer niedrigen und dich-
ten Bauform bedacht, die als Reak-
tion gegen die offenen Parkbauten
der Vorstadte, die oft gerade das
stadtische Geprage vermissen las-
sen, im Ausland manchenorts be-
reits durchgefihrtist. DerVorschlag
umfaBtdie kompakte Auffliihrung von
Reihenhausern mit zwei bis drei
Stockwerken, die Uber einer «Ver-
kehrsetage» angelegt sind und alle
einen offenen Hof von zwei bis drei
Dachterrassen haben. Trotz der
niedrigen Bauweise wird ein hoher
Ausnutzungsgrad erzielt, derje nach
dem Ausbau des Stadtviertels zwi-
schen 0,8 und 1,4 liegt. Die einzelnen
Wohnungen sind ziemlich groB3, gut
durchdacht und als Familienwoh-
nungen ausgezeichnet differenziert.
Dr.R.

Tendenz zum Leichtbau mit
groBeren Profilen verstarkt sich

GroBte 6lhydraulische Strangpresse
fir Aluminiumlegierungen voll in
Betrieb

Mit einem Investitionsaufwand von
7 Millionen DM haben die Vereinig-
ten Leichtmetallwerke GmbH, Bonn,
die groBte olhydraulische Strang-
presse der Welt fir die Erzeugung
von stranggepreBten Profilen groBer
Abmessungen aus Aluminiumle-
gierungen in ihrem Halbzeugwerk in
Bonn voll in Betrieb genommen.

Die allgemeine Tendenz zum Leicht-
bau hat zu einer steten Erhéhung
des Bedarfs an Halbzeugen aus
Aluminium und Aluminiumlegie-
rungen fiir die verschiedensten An-
wendungsgebiete geflihrt. Da be-
sonders die StrangpreBtechnik viel-
faltige Moglichkeiten zur Losung
neuzeitlicher Konstruktions- und
Bauprobleme bietet, werden in
immer starkerem MaBe fiir Neuent-
wicklungen stranggepreBte Profile
groBer Abmessungen verlangt.
Dieses Marktinteresse hat die Ver-
einigten Leichtmetallwerke, eines der
groBten Halbzeugwerke in der Bun-
desrepublik, veranlaBt, die in ihren
Halbzeugbetrieben Bonn und Han-
nover vorhandenen Anlagen mit
einer maximalen PreBkraft zwischen
600 und 5000 t durch die Aufstellung
einer Strangpresse von 7200 t zu er-
ganzen. Die bisher groBte o6lhy-
draulische automatische Rohr- und
Strangpresse wurde als erste
schwere horizontale Langhubpresse
in  Stahlplattenrahmenkonstruktio-
nen gebaut.

Die gréBeren Rezipientendurchmes-
ser und die hohen spezifischen
Driicke ermoglichen nicht nur das
Pressen von Profilen und Rohren
mit besonders diinnwandigen Quer-
schnitten: Die vorhandenen runden
Rezipienten haben Durchmesser
von 400 bis 560 mm, und ein Recht-
eckrezipient ermoglicht Breitprofile
von 600 mm Breite und bis 170 mm
Hoéhe. Als Beispiel fiir die nun ge-
botenen rationelleren Anwendungs-
maoglichkeiten seien Gratinserwahnt,
das sind Bodenbelagsflachen fiir
Nahrungsmitteltransporter (Trans-
portschiffe).

Im «Verdrangungswettbewerb» er-
wéachst mit diesen rationellen tech-
nischen Losungen (Leichtbau, keine
Korrosion und weniger SchweiB-
arbeiten) vor allem dem Stahl eine
stetig wachsende Konkurrenz, die
auf vielen Anwendungsgebieten fiir
Aluminiumkonstruktionen neue We-
ge er6ffnet. Im Bereich der Verkehrs-
technik werden die Profile groBer
Abmessungen nutzbringend  fir
Nahverkehrswagen, im Tankwagen-
und Behalterbau eingesetzt. Man
kann nun Stromschienen fir elektri-
sche Leitzwecke in komplizierten
und groBen Abmessungen an-
bringen. Im Bergbau werden die in
groBen Langen auf der neuen Ma-
schine hergestellten Rohre nach der
weniger Arbeitsgdnge umfassenden
Verarbeitung unter anderem zu
Grubenstempeln verarbeitet. Ein
breites und neueres Anwendungs-
gebiet sind Pontons fiir die Bundes-
wehr. Der Leichtmetallbau fiir Fer-
tighauser dirfte durch die neue
Fertigung einen groBeren Auftrieb
erhalten. Im Flugzeug- und Schiff-
bau, im Maschinenbau, in der
Architektur und im Bauwesen wird
die Aluminiumindustrie mit ihren
groBen Konstruktionen nun eine
breit angelegte Absatzoffensive
starten. H.

Neue Materialien - neue Formen

Die Gestaltung und Herstellung von
Mobeln und besonders von Sitz-
mobeln hat mit Beginn der Arbeiten
des Dessauer Bauhauses eine radi-
kale, revolutionare Wendung voll-
zogen.

Waren bis zu diesem Zeitpunkt Stil-
elemente, also das Formale, die
Grundlage bei Entwurf und Herstel-
lung, so trat nun mehr und mehr die
Funktion in den Vordergrund, und
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