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fen zu imitieren versucht, zum Bei-
spiel Folien mit photographierten
Holzmaserungen herstellt. Damit
wird die Kunststoffherstellung zum
Falschertrick; es werden Qualitaten
vorgetauscht, die das Kunststoff-
material nicht besitzt. Etwas auf den
bloBen Schein hin Gemachtes tritt
an die Stelle des Echten. Die echten
und guten Werte des Kunststoffs
werden verleugnet. Und dazu treten
dann auch meist die entsprechenden
Werbetricks, die dem Konsumenten
einreden, er besitze mit dem Kunst-
stofferzeugnis einen vollwertigen
und preiswerten Ersatz fiir einen
Naturstoff.

Ich glaube, Sie vermochten meinen
Ausflihrungen zu entnehmen, daB
ich Kunststofferzeugnisse nicht ver-
werfe. Der Kunststoff ist mir so lieb
wie die Wolle. Es gibt fiir meine Be-
trachtung und kritische Wertung
nur zwei Kriterien: das der guten
Produktform und das der sinnvollen
Zusammenordnung der Dinge.

Was ist gute Produktform? Das ist
in einem Satz zu sagen: Form, die
den an das Produkt gestellten funk-
tionalen Anforderungen in bestmég-
licher Weise gerecht wird, also ge-
brauchstiichtig ist, und diese Quali-
tat vereint mit einer materialgerech-
ten, dem Herstellungsverfahren an-
gemessenen Verarbeitung und einer
dem Menschen, seinem Auge, sei-
ner Hand, seinem Kérpergefiihl
wohltuenden Form. Oder noch kiir-
zer: Funktion, Konstruktion, Mate-
rialwert und Form missen sich zu
einem einheitlichen Ganzen verbin-
den. Das gilt auch fiir das textile
Produkt.

Zur sinnvollen Zusammenordnung
aber gehért nicht nur die Zusammen-
stimmung von Farbwerten und For-
men, sondern auch die Zusammen-
stimmung von Materialwerten.

Was die gute Zusammenstimmung
von Materialwerten betrifft, so meine
ich keineswegs, es sei in jedem Falle
unmoglich, Naturstoffe und Kunst-
stoffe zu kombinieren. Es ist auch
durchaus mdéglich, die taktile struk-
turelle, farbige Qualitdt von Texti-
lien durch Einweben einer Kunstfa-
ser zu steigern. Es lassen sich ein
Tisch mit Resopalplatte und mit
Wollstoffen bezogene Mébel durch-
aus gut kombinieren. Unméglich
aber wére die Kombination von Na-
turstoffen mit Kunststoffen, die in
irgendeiner Weise den Naturstoff-
charakter vortauschen. Denn da er-
hébe man Wahrheit und Lige auf
die gleiche Rangstufe. Auch wird,
worauf ich ja eigentlich schon hin-
gewiesen habe, niemals die auBere
Erscheinung allein maBgebend sein
kdnnen; die Reaktion unserer takti-
len Empfindungen auf die Stoffe, das
korperliche Wohlbefinden im Um-
gang mit ihnen ist ebenso wesent-
lich.

Ein sehr simples Beispiel dafiir: Je-
der von uns hat schon die Erfahrung
gemacht, wie verschieden unser
Kérper auf mit Naturstoff bezogene
Polstermobel und auf solche mit
Kunststoff bezogene reagiert. Im
allgemeinen wird man feststellen,
daB der Naturstoff unserem Kérper
gemaéaBer ist und wohler tut, weil er
ihm verwandt ist, weil er, wie der
Kérper, eine Atmungsfahigkeit,
wenn man das so nennen darf, be-
sitzt. Das gleiche gilt von der Farbe,
worauf ich auch schon hinwies.

Dr. Wolfgang Westphal

Ein Labor fiir raum- und
bauakustische Messungen

Der in der Praxis tatige Akustiker
hat eine Vielzahl von Messungen
auszufithren, bei denen es gilt,
akustische Kenndaten von Konstruk-
tionen zu ermitteln — sei es um be-
stehende Mangel festzustellen, um
Grundlagen fir neue Konstruktionen
zu schaffen oder um die Wirksam-
keit der getroffenen baulichen MaB3-
nahmen zu ermitteln. Diese Messun-
gen sind zum Teil sogenannte
«Feldmessungen», das heiBt, sie
werden am Ort der jeweils zu unter-
suchenden Objekte durchgefiihrt.
Zum anderen Teil handelt es sich
um «Labormessungen», die in spe-
ziellen, meist genormten Labor-
raumen stattfinden.

Beide Arten von Messungen sind
wichtig und niitzlich. Es liegt jedoch
auf der Hand, daB der Akustiker nur
dann «Feldmessungen» ausfiihrt,
wenn die Aufgabe oder das Objekt
dies erfordert, und daB er alle ande-
ren Messungen, die es erlauben, in
das Labor zu verlegen sucht. Im
Labor ist ein gréBerer Aufwand an
MeBmitteln méglich; hier sind die
Prifobjekte definierter und kontrol-
lierbarer einzubauen, und es lassen
sich eher Abé&nderungen der Ver-
suchsbedingungen durchfihren.
Letzten Endes bedeutet dies, daB
grundlegende Entwicklungsarbeiten
ein entsprechend eingerichtetes
Labor voraussetzen.

Im folgenden soll ein Labor fiir bau-
und raumakustische Untersuchun-
gen mit seinen Einrichtungen naher
beschrieben werden. Es befindet
sich im Werk Ladenburg (Neckar)
der Griinzweig & Hartmann AG und
istin einem eigenen Gebaude unter-
gebracht.

Von einer geraumigen, durch beide
Stockwerke sich erstreckenden Halle
aus sind alle Rdume zu erreichen.
Im ObergeschoB ist die Halle von
einer Galerie umgeben, auf der
wechselnde Versuchsaufbauten
moglich sind. In der Halle selbst
werden die MeBobjekte vorbereitet.
Den vorderen, linken Teil des Ge-
baudes nimmt der bauakustische
Priifstand ein, zu dem im Erdge-
schoB die MeBraume 1 und 2 und im
ObergeschoB die Raume 3 und 4
gehoren. Es handelt sich um soge-
nannte Hallrdume, das heit Raume,
die einen verhaltnismaBig langen
Nachhall aufweisen, da sie kahle,
harte Wande und keinerlei Innenaus-
stattung haben. In ihrer GroBe sind
die vier MeBraume nahezu gleich,
die Volumina betragen je etwa 43 m®.
Dieser Priufstand dient in erster
Linie zur Messung der Luftschall-
ddmmung von Wanden und Decken



und zur Untersuchung der Tritt-
schalldammung von Decken, Estri-
chen, Gehbelagen usw. Eine zu
untersuchende Wand wird zum
Beispiel in die Maueréffnung zwi-
schen den Raumen 1 und 2 oder
auch zwischen den Raumen 3 und 4
eingebaut und dann ihr Schalldamm-
maB gemaB der Norm DIN 52210
gemessen. Entsprechend kann eine
zu prifende Decke zwischen den
MeBraumen 1 und 4 eingebaut
werden. Zwischen den MeBraumen
2 und 3 ist eine 12 cm dicke Beton-
Massivplattendecke, welche fiir Un-
tersuchungen an schwimmenden
Estrichen und Gehbelagen als Be-
zugsdecke dient, fest eingebaut.

1 und 2

Innere Aufgliederungen.

3

Ein akustisches Labor oder ein schall-
toter Raum.

Selbstverstandlich 4Bt sich auf die-
sem Prifstand auch die Schall-
dammung anderer Objekte bei diffu-
sem Schalleinfall untersuchen, zum
Beispiel von Tiren, Verglasungen,
Luftungsoffinungen usw. Bei allen
Messungen ist aber zu beriicksichti-
gen, daB hier ein Prifstand «mit
bautiblichen Nebenwegen» vorliegt.
Das bedeutet einerseits, daB die
MeBbedingungen den Gegebenhei-
ten in Ublichen Bauten entsprechen,
andererseits mu3 aber in Kauf ge-
nommen werden, daB die maximal
erreichbare Schallddammung wegen
der Ubertragung auf Nebenwegen
auf ein mittleres LuftschalldammaB
von etwa 52 db begrenzt ist.

Als weiteren MeBraum enthélt das
Gebéude einen groBen Hallraum mit
einem Volumen von 185 m?. Zur
Erzielung einer méglichst langen
Nachhallzeit des leeren Raumes
sind Wénde, Decken und FuBbéden
mit einem harten, porendichten
Zementglattstrich und einem Olfarb-
anstrich versehen.

Ein gewisses Kuriosum stellen die 18
«Diffusoren» dar, die unregelméaBig
verteilt und orientiertim groBen Hall-

MeBraum 4

Versuchswand 2-~

Versuchsdecke 1/

Versuchswand 1

Mikrophon —
mrLoutsprecher

Mikr q d Mikr.

>

MefBiraum 1

 Lautsprecher

2 Halle
Zingangstor

Schalldémmende Tir mit
absorbierender Innenverkleidung

Maschinenraum

Mefraum 3

Hammerwerke

MeBraum 2

Versuchswand 1
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>

Hallraum V = 185 m?

dichter, glatter Zementputz
mit hartem Farbanstrich —1
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raum aufgehangt sind. Unter Diffu-
soren versteht man schallzerstreu-
ende Korper, die fiir eine Gleich-
verteilung der Schallenergie sorgen,
auch wenn der Raum akustisch stark
unsymmetrisch ist, das heit, wenn
die Schallabsorptionsflachen an
einer Stelle konzentriert sind. Im
vorliegenden Falle sind die Dif-
fusoren gekrimmte Elemente
aus drohnfreiem Vibrex-Sandwich-
Blech, und zwar zehn Stiick von
1 x 2 m GréBe und acht Stiick von
der GroBe 1 x 1 m.

Ein weiteres konstruktives Merkmal
des Hallraumes, das der Schallzer-
streuung dient, ist die Schiefwink-
ligkeit des Raumes. Wie aus dem
Grundri zu ersehen ist, sind die
Wande schiefwinklig zueinander, so
daB sogenannte «stehende Wellen»,
die eine ungleichm&Bige Energie-
verteilung zur Folge haben kénnen,
vermieden werden.

Der groBe Hallraum wird hauptséach-
lich zur Messung des Schallabsorp-
tionsgrades von gréBeren Proben,
zum Beispiel Wand- und Decken-
verkleidungen, Einrichtungsgegen-
standen usw., bei diffusem Schall-
einfall verwendet. Mit Hilfe einer
sehr einfachen mathematischen Be-
ziehung 14Bt sich aus der Anderung
der Nachhallzeit durch das Einbrin-
gen der MeBprobe deren Schall-
schluckflache ermitteln (siehe DIN
52212). Dieses MeBverfahren leistet
deshalb besonders gute Dienste,
weil verhaltnisméBig groBflachige
Proben unter nahezu wirklichkeits-
getreuen Bedingungen untersucht
werden kénnen. So 1aBt sich zum
Beispiel die Absorption eines repréa-
sentativen Ausschnittes aus der
groBflachig strukturierten Wandver-
kleidung eines Konzertsaales ebenso
messen wie das Polstergestiihl eines
Theaters.

Den denkbar groBten Gegensatz
zum Hallraum - sowohl subjektiv als
auch physikalisch - stellt der un-
mittelbar daneben gelegene refle-
xionsfreie Raum (oft auch schall-
toter Raum genannt) dar. In diesem
betragt der Nachhall praktisch Null,
da die Wande mit einer hochabsor-
bierenden Wandverkleidung ver-
sehen sind.

Die Verkleidung besteht aus einer
85 cm dicken Schicht sagezahn-
férmig zugeschnittener Sillanplatten
(«Absorptionskeile»), die oberhalb
ihrer Grenzfrequenz von 90 Hz einen
Schallabsorptionsgrad von mehr als
999% aufweisen. In dieser Weise
sind nicht nur die Wéande, sondern
auch Decke und FuBboden ausge-
stattet. Um den Raum begehbar zu
machen, ist ein Gehnetz aus Stahl-
seilen aufgespannt, welches fir den
Schall kein Hindernis bedeutet.

Das Schallfeld im reflexionsfreien
Raum wird als Freifeld bezeichnet,
weil es ahnlich wie im freien Ge-
lande wegen des Fehlens jeglicher
Reflexionsflachen allein aus allseitig
sich ausbreitenden fortschreitenden
Wellen besteht. Im reflexionsfreien
Raum ist das Schallfeld allerdings
insofern noch idealer, als auch die
Bodenflache des Raumes die absor-
bierende Verkleidung aufweist, wo-
hingegen im Gelande bei Fehlen
sonstiger Hindernisse immer noch
die Schallreflexion des Erdbodens
Ubrigbleibt.

Die Experimente, die in einem re-
flexionsfreien Raum ausgefiihrt wer-
den, gehen aber bereits tiber den
Rahmen der Raum- und Bauakustik
hinaus. AuBer zum Beispiel zur
Messung der Richtungsabhangig-

keit der Schalldimmung und der fiir
die Raumakustik interessanten Un-
tersuchung der Winkelabhangigkeit
der Eigenschaften von Reflektoren
wird der Raum auch fiir die Eichung
und Entwicklung elektroakustischer
Geréate (Mikrophone, Lautsprecher)
und fiir subjektive Tests aus dem
Bereich der physiologischen Akustik
verwendet.

Eingangs wurde erwahnt, welche
Bedeutung den Feldmessungen
neben den Labormessungen zu-
kommt. Deshalb soll abschlieBend
noch auf den «mobilen MeBraum»
hingewiesen werden, der bei AuB3en-
messungen im Einsatz ist.

Von diesem Fahrzeug aus kénnen
entsprechend den mitgefiihrten Ge-
raten alle in der Praxis anfallenden
akustischen Messungen durchge-
flhrt werden: Luftschall- und Tritt-
schalldammungsmessungen, raum-
akustische Untersuchungen, Laut-
starkemessungen, Schallpegelana-
lysen, Tonbandregistrierungen,
Schwingungs- und Kérperschall-
messungen usw. Auf Grund einer
eigenen  Stromversorgungsanlage
kann der MeBwagen unabhangig
vom elektrischen Netz auch an ent-
legenen Stellen im Gelande seine
Aufgaben erfiillen.

Preiswerte Wohnungen
vom FlieBband

DasBaugewerbeinformiert sich iiber
Fertigelemente

Im KongreBhaus Ziirich fand eine
von dem bekannten ziircherischen
Bauunternehmer Jean Piller veran-
staltete Informationstagung tiber das
«Bauen mit vorfabrizierten Elemen-
ten» statt. Es zeugt flir die Bedeu-
tung, welche diesem Thema von der
gesamtschweizerischen Bauwirt-
schaft beigemessen wird, daB weit
lber sechshundert Teilnehmer aus
der ganzen Schweiz der Einladung
Folge leisteten. Kurz vor Beginn der
Veranstaltung stauten sich rund um
das Parkhaus Escherwiese die Auto-
schlangen bis in den Bleicherweg
hinaus.

Da die Tagung in erster Linie das
Ziel verfolgte, die drei bewahrten
franzésischen Fertigelementverfah-
ren Barets, Tracobaund Costamagna
auch in der Schweiz zu popularisie-
ren, sah man unter anderen promi-
nenten Gasten dieHerren Jambilloux
und Leboulanger, Préasidenten und
Direktor der franzésischen Handels-
kammer in der Schweiz, den franzé-
sischen Generalkonsul Fournier de
Montousse und weitere Vertreter des
diplomatischen Korps.

In der Einleitung wies Tagungsleiter
Jean Piller auf die steigende Bedeu-
tungderPrafabrikationimWohnungs-
bau hin. «Rationalisieren, koordi-
nieren, normalisieren, um besser,
billiger und schneller bauen zu kén-
nen», habe auch das Leitmotiv des
Sektors Hoch- und Tiefbau an der
Expo gebildet. Der laufende Jahres-
bedarfbetrage50 000 bis 60 000 Woh-
nungen in der ganzen Schweiz. Das
Problem, das heit die Nachfrage
nach menschenwlirdigen, preiswer-
ten Wohnungen, lasse sich nur mit
Hilfe der Rationalisierung I6sen, was
lbrigens auch vom Bundesrat aner-
kannt worden sei. In der Botschaft
lber MaBnahmen zur Férderung des
Wohnungsbaues vom 21. September
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werdebezeichnenderweiseeineSum-
me von 10 Millionen Franken allein
zur Férderung von Forschungsarbei-
ten auf diesem Gebiet gefordert.

Frankreich fiihrend

ZumeigentlichenTagungsprogramm
lbergehend, schilderte Ingenieur
Jean Barets, Professor an derSchule
fir Architekten der Akademie der
schonen Kiinste, Paris, die in der
ganzen Welt zu verzeichnenden An-
strengungen der Bauwirtschaft.
Frankreich sei auf dem Gebiet der
Rationalisierung insofern fihrend
geworden, als sich nach Kriegsende
ein gewaltiger Nachholbedarf, stei-
gende Lohne und ein betrachtli-
cher Mangel an qualifizierten Ar-
beitskraften bemerkbar machten.
Deutschland sei mit dem Problem
erst in den letzten Jahren konfron-
tiert worden, da es mehrere Jahre
lber einen betréchtlichen Zustrom
billiger und guter Arbeitskrafte aus
Ostdeutschland verfligen konnte.
Skandinavien habe zwar keinen gro-
Ben Nachholbedarf an Wohnungen
aufgewiesen, dochseien die Arbeits-
krafte so teuer, daB sich gleichfalls
schon friih die Rationalisierung auf-
drangte.

Was die Schweiz betreffe, so hinke
die Produktion immer noch gewaltig
hinter dem Bedarf zurlick, der beson-
ders durch den Zustrom auslandi-
scher Arbeitskrafte wesentlich ge-
steigert wurde.

Zwei Methoden

Grundsatzlich unterschied der Refe-
rent zwei der Methoden der Vor-
fabrikation. Bei groBeren Auftrdgen
in einem bestimmten Umkreis lohnen
sich die betrachtlichen Investitionen
fir eigentliche Fertigelementfabri-
ken. Fiir mittlere und kleinere Unter-
nehmen dagegen ist die Vorfabri-
kation in transportablen «Feldfabri-
ken»angezeigt,indenendie Elemente
an Ort und Stelle hergestellt werden
kénnen.

Beide Mdoglichkeiten vereinigt das
System Tracoba in sich, lber das
Ingenieur Marcel Tessier, Direktor
der Gesellschaft Tracoba, Paris,
informierte. Es handelt sich um die
Herstellungmassiver Betonelemente,
bei denen maoglichst viele Ausstat-
tungseinheiten, wie Fenster- und
Tlrrahmen, sowie Versorgungslei-
tungen im selben Arbeitsgang ein-
gebaut werden kénnen. Das Revolu-
tionare dieses Verfahrens bestehtin
den GuBformen, die zur Beschleuni-
gung des Abbindevorganges beheizt
werden kénnen, nachdem der fliis-
sigeBeton durch Vibrationverdichtet
worden ist. Die Elemente sind sehr
groB, und da auch die Zwischen-
wande tragend sind, besitzt der
Architekt bemerkenswerte Freiheit
in der Gestaltung, besonders der
Fassaden.

Ebenfalls mit Beton arbeitet das Ver-
fahren Barets’, das von Ingenieur
Jacques Kunvari, Chef der Ausland-
abteilung der « Compagnie francaise
d’engineering Barets», Paris, erlau-
tert wurde. Nach diesem Verfahren
sind in Europa, Asien, Afrika und
neuerdings auch in der Schweiz
45000 Wohnungen gebaut worden.
Die Elemente werden bei diesem
System in derRegel auf derBaustelle
in transportablen Hangars herge-
stellt. Die Formen bestehen aus
Stahlbeton und kénnen in Kilte-
perioden beheizt werden. Im Gegen-
satz zum Verfahren Tracoba sind
die Elemente als Hohlkdrper ausge-
bildet, die mit Querrippen versteift

sind; dadurch wird Material gespart
und das Gewicht vermindert.

Als letztes wurde von Direktor Jac-
ques Charriére von der Ausland-
abteilung der «Veran Costamagna
& Cie.», Cagnes-sur-Mer, das Sy-
stem Costamagna vorgefiihrt. Es
handelt sich hier im wesentlichen
um einen Spezialziegelstein, aus
dem bis jetzt ebenfalls an die 50 000
Wohnungen hergestelltworden sind.
Das Ziegelmaterial verbindet be-
kanntlich hohe Tragfahigkeit mit gu-
ten Isolationswerten. Die aus diesem
Ziegelmaterial bestehenden Elemen-
te werden ebenfalls mit Vorteil auf
der Baustelle in transportablen Hal-
len hergestellt.

Verminderung der Baukosten

Prinzipiell gelten fir alle Verfahren
die SchluBbetrachtungen, die Inge-
nieur Kunvari seinen Ausfiithrungen
beifligte: Eine Verminderung der
Baukosten kann erreicht werden,
wenn eine gentligend groBe Zahl von
Wohnungen die Abschreibung der
Installationskosten erlaubt. Eben-
falls zu tberwinden ist auf diesem
Wege der Mangel an qualifizierten
Arbeitskraften, wobei nicht wenig
ins Gewicht fallt, daB auch die Ar-
beitsbedingungen wesentlich ver-
bessert werden kdénnen. Vor allem
aber sei es wichtig, daB ein Archi-
tekt von Anfang an seine Bemiihun-
gen auf die gegebenen Méglichkei-
ten der Vorfertigung ausrichte, wo-
bei es durchaus nicht stimme, daB
Vorfabrikation mit Einfallsarmut und
Monotonie gleichgesetzt werden
miisse.

Marseille, Stadt der Zukunft

Im Hafen von Marseille liegt eine
weiBe Jacht vor Anker. Sie tragt den
Namen «Storm». Friiher diente das
Schiff dazu, auslandischen Touri-
sten den Hafen zu zeigen. Es fiihrt
die Besucher immer noch ins Meer
hinaus. Aber an Stelle des Fremden-
fuhrers ist der Stadtplaner getreten.
Er erklart das Marseille von morgen.
Es ist noch wenig davon zu sehen.
Bestenfalls der Rahmen eines gigan-
tischen Planes, der diese alte Stadt
zum Handelszentrum des Mittel-
meeres machenwird,zum Umschlag-
platz zwischen Europa und Afrika,
zum groBten Hafen des Kontinents,
dariiber hinaus aber zu einem der
bedeutendsten Zentren der Stahl-
und Petroleumindustrie.

Prift man die Plane, die vorliegen
und mit deren Verwirklichung be-
reits begonnen wird, dann wird man
sich des Wandels bewuBt, der hier
vorbereitet wird. Es gibt keine Stadt
in Europa, die derartige Schwankun-
kungen seiner Einwohnerzahl aufge-
wiesen hat. Im Jahre 1939 hatte Mar-
seille 1 Million Menschen; es war
eine Zeit starkster Prosperitat. Als
die Besetzungstruppen im Jahre 1945
die Hafenanlagen in die Luft ge-
sprengt hatten, sank die Zahl der
Einwohner auf 400 000. Nachher ging
es langsam wieder aufwarts. Heute
wohnen in Marseille wieder 800 000
Menschen, morgen werden es mehr
als 1 Million sein. Aber diese Stadt
hat einen Umfang von 23000 ha
(Paris zahlt nur 10800 ha); sie ist
immens. Vorerst war Marseille von
einemKreis von Hiigeln eingeschlos-
sen. Um die Entwicklung zu férdern,
muBte man diese Umklammerung
sprengen. Man entschloB sich, eine
Hypothek auf die Zukunft zu nehmen



Leder, echtes Leder

Wahre Wohnkultur verlangt echtes
Leder. LACAR-NAPPA ist feines,
naturechtes SchweizerRindlederin
tuchweicher Ausfiihrung, lichtecht
und wasserfest, unverwiistlich und
leicht zu reinigen (Pflegemittel wird
mitgeliefert).

Achten Sie auf die Etikette! LACAR
ein guter Name — ein bewihrtes
Leder aus der

GERBEREI GIMMEL ARBON
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und die Stadt gegen die Rhone hin
zu erweitern. Derartkam es zur Reali-
sierung des Planes Nummer eins:
dem Tunnel von Rove. Er ist 7 km
lang und 22 m breit und fiithrt in die
Richtung des Teiches von Berre und
des Rhonedeltas. Einimmenses Ter-
ritorium mit auBerordentlichen Még-
lichkeiten, ein Gebiet, das bis zur
Camargue reicht, die Raffineriean-
lagen von Berre in sich schlieBt, den
Petroleumhafen von Lavera, Port
Bouc, Istres und Marignane. Zwi-
schen der Rhone und dem Mittelmeer
baut Marseille seine Zukunft und
jene seiner Trabantenstiddte. Der
Weg in diese Zukunft ist von Meilen-
steinen gesdumt. Einer unter ihnen
heiBt Rhone-Rhein-Kanal.Es handelt
sich darum, einen durchgehenden
Wasserweg von 1600 km Lange zu
schaffen, der den gréBten Hafen
Europas, Rotterdam, mit dem Mittel-
meer verbindet. Marseille wére von
Rotterdam in 4 bis 5 Tagen auf dem
FluBweg zu erreichen, das Mittelmeer
wiirde ein Tor zum Baltikum und zur
Nordsee erhalten und Marseille zu
einem Verkehrszentrum fiir die Bun-
desrepublik, die Schweiz und die
Beneluxstaaten werden. Das Pro-
blem ist nicht so schwer zu Iésen.
Es geht lediglich darum, einen Was-
serweg von 300 km Lange zu bauen,
damit der schiffbare Abschnitt der
Rhone an das Netz der Wasserstra-
Ben des Westens AnschluB findet,
und einen Teil dieser WasserstraBen
auszubauen. Natirlich handelt es
sich um Investitionen von vielen Mil-
liarden. Aber die Transportkosten
fir 1t Stahl betragen per Bahn
NF 47.93 und auf dem Wasserweg
NF 23.18. Die Gruben Nordfrank-
reichs produzieren am billigsten auf
dem ganzen Kontinent. Dieser Vor-
teil aber kann infolge des Mangels
an Verteilungswegen nicht genutzt
werden. Marseille verfiigt Giber Ener-
gie aus den zehn Kraftwerken des
Rhonetals, es verfligt liber Gas aus
den petrochemischen Werken und
liber Atomenergie aus dem Zentrum
von Marcoule. In Balde wird auch
das Atomzentrum von Pierrelatte in
Betrieb sein. Marseille braucht die
Rohstoffe des Nordens, es braucht
Eisenerz fir die neuen Stahlwerke
und Kohle fiir die Kokereien. Die
franzésischen GroBunternehmen ha-
ben die Zukunft von Marseille er-
kannt. Nestlé, Thomson-Houston,
Péchiney und viele andere errichten
um Marseille neue Fabriken. Man
kommt hieher und spekuliert auf die
Zukunft.

Das aber bewirkt, daB die Zahl der
Einwohner standig wéchst. Es be-
steht kein Zweifel dariiber, daB3 der
groBe Zustrom von Algerienfranzo-
sen, die sich gerade im Raum um
Marseille niederlieBen und zum Teil
bedeutende Kapitalien mitbrachten,
die sie nun investieren, zu dem indu-
striellen Aufschwung derRegion bei-
getragen hat und weiterhin beitragt.
Den Stadteplanern aber bringt diese
Entwicklung neue Aufgaben. 1970
wird Marseille 1200000 Einwohner
zéhlen. Vor allem handelt es sich
darum, neuen Wohnraum zu schaf-
fen. Jeden Tag arbeiten 90 Architek-
ten an ihren Zeichenbrettern und
suchen nach Lésungen,um die Stadt
vor dem Ersticken zu bewahren. In
den letzten 10 Jahren hat Marseille
259 seines Wohnbestandes erneu-
ert. 1975 wird die Halfte der alten
Héauser der Hafenstadt vom Erd-
boden verschwunden und durch
neue, moderne Hochbauten ersetzt
sein. Auch will man die «Bidon-

villes», die im Umkreis der Stadt ent-
standen sind, zum Verschwinden
bringen. Nach und nach werden die
Einwohner dieser Blech- und Holz-
hitten, zum gréBten Teil Nordafri-
kaner,inmenschenwiirdigeWohnun-
gen umgesiedelt. Man erlebte bei
diesen Umsiedlungen allerlei Uber-
raschungen. Zuerst glaubte man, es
wére am besten, man wirde die
Nordafrikaner gemeinsam in HLM-
Wohnungen unterbringen. Dieses
Experiment schlug fehl. Menschen,
die jahrelang unter vélligem Fehlen
hygienischer Einrichtungen und un-
ter kaum beschreibbaren Bedingun-
gen zu dritt und viert in einer kleinen
Hiitte gehaust hatten, bekamen nun
plétzlich Wohnungen mit Komfort
und sollten sich darin wohlfiihlen.
Viele wollten ihr «Bidonville» gar
nicht verlassen, obgleich die neuen
Mieten fir sie durchaus tragbar wa-
ren. Jene, die sich Uberreden lieBen,
fillten die Badewannen mit Erde und
versuchten, GemUse zu bauen. Elek-
trische Herde oder Gasherde fanden
nicht ihren Zuspruch. Sie zogen es
vor, mitten im Wohnzimmer eine
Feuerstelle mit Ziegeln zu errichten
und auf offenem Feuer zu kochen.
Man brachte diese sonderbaren Mie-
ter wieder in ihr «Bidonville» zurtick.
Jetzt logiert man eine oder zwei der-
artige Familien in HLM-Wohnungen
mit anderen Mietern zusammen ein.
So gewohnen sich die eingeborenen
Familien viel rascher an einen fir sie
ungewohnten Komfort, und die vor-
handenen Einrichtungen werden ih-
rem Zweck entsprechend verwendet.
Die Miete in diesen Wohnungen be-
tragt etwa NF 60.— im Monat. Natiir-
lich herrscht trotz allem Wohnbau
eine bedeutende Wohnungsnot, die
vor allem durch den plétzlichen Zu-
strom von Hunderttausenden von
Algerienfranzosen hervorgerufen
worden ist. Der Baurhythmus, der
vorher 8000 Sozialwohnungen im
Jahr betrug, wurde wesentlich er-
héht. Daneben bauen zahlreiche pri-
vate Bauherren in der Stadt und in
ihrer unmittelbaren Umgebung; in
manchen Stadtteilen reiht sich ein
Bauplatz an den anderen. Im tbrigen
entstehtam Nordausgang derHafen-
stadt ein Hochhaus von 180 m, das
gréBte Hochhaus Europas. Aber ne-
ben dem drangenden Wohnungs-
problem gibt es ein nicht weniger
drangendes: den Verkehr. Das Pro-
blem steht in Marseille, wie in allen
anderen GroBstadten auch, an der
Spitze der Tagesordnung. Das ur-
bane Zentrum mit etwa 2 km Lénge
und 1km Breite wird taglich von
mehr als 300 000 Autos durchfahren.
Aber die Schwierigkeiten von Mar-
seille sind noch besonderer Art. Die
Industrie- und Hafenquartiere liegen
im Norden der Stadt, wahrend sich
die Wohnquartiere immer mehr nach
Siden verschieben. Dies gibt einen
starken Verkehr zwischen den Wohn-
und den Arbeitszentren. Der Tran-
sitverkehr von Nord nach Siid er-
schwert noch die Verkehrsprobleme
des Stadtzentrums. Auf der Héhe
der Canebiére wird die Situation
noch durch den Umstand komplizier-
ter, daB die Wasserflache des alten
Hafens fast 1 km weit in die Stadt
reicht und zum Verkehrschaos bei-
tragt. Die Canebiére ist die Haupt-
verkehrsader. Sie wird von allen
StraBen durchquert, die nach Siiden
fiihren, von der Route Nationale 8,
von der Autobahn des Esterel, durch
sie fahrt man nach Arles und Avi-
gnon, nach Toulon und Nizza. Die
Canebiére weist die stdrkste Ver-



- Was
sind kochwasserfest
verleimte
Sper

rholzplatten?
S5

Eigenschaften:

— Die Verleimung ist absolut witterungs-
bestidndig auch unter extremen
klimatischen Bedingungen

— gute thermische Isolationswirkung und
glinstige akustische Eigenschaften

— gutes Stehvermdgen, hohe Festigkeit
bei geringer Dicke und sehr niedrigem
Gewicht

— grossflachig und deshalb arbeitssparend

Anwendungsgebiete :

Holzbauten aller Art

— Wohn- und Wochenendh&user

vorfabrizierte Elemente, die in kirzester

Zeit an Ort und Stelle zusammengesetzt

werden kdnnen

— Baracken, Kioske, Werk-Kantinen

Umkleidekabinen in Strandbadern und

auf Sportplatzen

— Schiff- und Bootsbau

— Wohnwagen- und Waggonbau

— Verpackungskisten fiir feuchte oder
feuchtigkeitsempfindliche Giiter

— Verkehrstafeln

— Baureklametafeln

— Betonschalungen etc.

Kochwasserfest verleimte
Sperrholzplatten werden
in einem Spezialverfahren
und mit besonderem Leim
hergestellt. Dadurch ergibt
sich eine Verbindung der
Holzschichten, die eine
geradezu erstaunliche
Widerstandsféhigkeit
gegen alle Witterungs-
einfllisse aufweist

Kochwasserfest verleimte
Sperrholzplatten wurden
langjéhrigen Tests unter-
zogen und haben sich

in jeder Beziehung
ausgezeichnet bewahrt.
Die Eigenschaften sind
derart, dass wir fiir die
Verleimung aller ver-
arbeiteten Platten jede
Garantie leisten

Lieferbare Holzarten und Gréssen:

Holzarten -+ Okumé Limba Buche
Dimensionen: Okumé und Limba 220 x 125 cm 220x 170 cm
255 x 125 cm 255x 170 cm
Buche 220x 125 cm 220 x 170 cm

je 4 bis 40 mm dick

Zur Lésung aller Probleme lber An-
wendung oder Verarbeitung von
kochwasserfest verleimtem Sperrholz,
steht lhnen der kostenlose
Beratungsdienst zur Verfiigung

Keller + Co AG Klingnau 056 51177

KellertCo AG Klingnau
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kehrsdichte Europas auf. Um dieses
Problem zu lésen, beschloB man,
einen Verkehrstunnel unter dem al-
ten Hafen anzulegen, und zwar so,
daB taglich 60000 Automobile durch-
fahren kénnen. In einem zweiten Ar-
beitsabschnitt will man den Eisen-
bahntunnel, der gegenwartig den
alten Hafen mit der Gare du Prado
verbindet, ausbauen, um eine direk-
te Verbindung zwischen dem Han-
delshafen, dem Industriebezirk von
Huveaune und den Wohnquartieren
des Siidens der Stadt zu schaffen.
Mit den Tunnelarbeiten wurde be-
reits begonnen. Sie werden 3 Jahre
dauern. Der Tunnel wird eine Lange
von 490 m haben, von denen 317 m
unter Wasser angelegt werden, und
weist zwei Bahnen in jeder Richtung
auf. Ein Teil des alten Marseille wird
dabei verschwinden. Alte Hiuser,
Bars und Restaurants, die das Ziel
der Touristen bildeten, miissen de-
moliert werden. Das mag man einer-
seits bedauern, doch fallt anderer-
seits das pittoreske Marseille den
Notwendigkeiten des modernen Ver-
kehrs zum Opfer. Die Stadtverwal-
tung ist fest entschlossen, mit dem
Vergangenen SchluB zu machen und
energisch die Chancen der Zukunft
wahrzunehmen. J.H., Paris

 Bautechnik
- Baustoffe

Untersuchung der
Windeinwirkung auf Gebiude

Ein Windkanal zur Untersuchung der
Probleme im Zusammenhang mit
der Einwirkung von Wind, Sturm und
Regen auf Geb&dude ist mit einem
Kostenaufwand von etwa 86000 DM
fir das britische Amt fiir wissen-
schaftliche und industrielle For-
schung gebaut worden. Der Wind-
kanal fiir niedrige Geschwindigkei-
ten ist im Bauforschungsinstitut in
Garston bei Watford in Stidosteng-
land errichtet worden. In die durch
den Kanal strémende Luft wird
Rauch geleitet, um das Luftstré-
mungsbild, das sich bei der Auf-
stellung von Hausermodellen ergibt,
auf einem Film festhalten zu kénnen.
Der Kanal hat zwei spezifische
Merkmale. Er ist so konstruiert, daB
man ihn betreten kann, wahrend er
in Betrieb ist; auBerdem kénnen die
Windgeschwindigkeiten in verschie-
denen Hohen variiert werden, so daB
man in der Lage ist, Arbeitsvoraus-
setzungen zu schaffen, die den
nattirlichen Bedingungen méglichst
dhnlich sind.

Im Bauforschungsinstitut ist ein
Winddruckmesser entwickelt wor-
den, der an verschiedenen Biiroge-

baudeninLondonangebrachtwurde.
Diese Gerate liefern Informationen
iber die Anderung des Winddrucks
in zunehmender Héhe.

In einem Raum mit durchsichtigen
Wiénden werden Experimente (iber
die Luftbewegung in Raumen aus-
geflihrt. Die Luftstrémung wird
durch die Anstrahlung kleiner Teil-
chen in der Luft, die das Licht zer-
streuen und Geschwindigkeit und
Richtung der Luftstrémung an-
zeigen, sichtbar gemacht. Dr.R.

Fertighaus ist keine Zauberformel

Die Produktion von Fertig- und Mon-
tagehéusern wird nach Ansicht von
Bauexperten auch in Zukunft be-
grenzt bleiben, da die Marktregu-
lierung, geschweige denn eine
Kostensenkung von dieser Seite aus
nicht zu erwarten ist, erklarte in
Diisseldorf im Rahmen eines Vor-
trages vor Vertretern der Mauer-
werksverbande der langjahrige Mit-
arbeiter der Arbeitsgemeinschaft
fiir zeitgemé&Bes Bauen, Kiel, Hannes
Barth.

Bis heute sei noch von keiner Seite
der Nachweis erbracht worden, daB
der Fertig- beziehungsweise Mon-
tagebau billiger als vergleichbare
Bauten im herkémmlichen Mauer-
werksbau erstellt werden konne.
Auch fehle ein allgemein giiltiger
Nachweis dartiber, daB3 der manuelle
Arbeitsaufwand bei Fertig- bezie-
hungsweise Montagebauten gerin-
ger sei. Nach Barth ist sogar zu er-
warten, daB der manuelle Arbeits-
aufwand auf der Baustelle und im
Werk zusammengerechnet im allge-
meinen hdher liegt als beim Mauer-
werksbau.

Die deutschen Hersteller von Fertig-
und Montagehédusern diirften in
diesem Jahr etwa 12000 Wohnungen
produzieren. Das entspreche einem
Anteil am gesamten Wohnungs-
volumen der Bundesrepublik von
nur 2 bis 3%. Dabei sei noch zu be-
riicksichtigen, daB insbesondere die
Montagebaufirmen infolge ihrer
hohen Kosten fiir Investition und
Baustelleneinrichtungen Objekte in
einer GroBenordnung von 150 Wohn-
einheiten je Baustelle voraussetzen
und oft auch eine mehrjahrige Ab-
satzgarantie fordern. Solche Bau-
vorhaben seien jedoch heute in der
Bundesrepublik relativ selten und
nur in Ballungszentren anzutreffen.
Die durchschnittliche Wohnungs-
anzahl je Bauprojekt betragt bei uns
jedoch nur etwa vier Wohneinheiten.
Aus diesen Feststellungen ergibt
sich, so erklarte Barth weiter, daB
auch in Zukunft mit Sicherheit der
traditionelle Mauerwerksbau seine
liberragende Rolle auf dem deut-
schen Baumarkt behalten wird, weil
er auch bei Bauvorhaben dieser
GroBenordnung  wirtschaftlichste
Voraussetzungen aufweist. Barth
wies in diesem Zusammenhang dar-
auf hin, daB gerade der Mauerwerks-
bau in den letzten Jahren beachtli-
che Rationalisierungserfolge erzielt
hat und noch bringen wird. Hierzu
wird inshesondere der paketierte
Mauersteintransport vom Werk bis
an den Arbeitsplatz des Maurers und
die  Verwendung vorgefertigter
«Klein»-Bauteile beitragen. Der pa-
ketierte Mauersteintransport ist erst
in den letzten Monaten durch inten-
sive Zusammenarbeit der Ziegel-,
Kalksandstein- und Bimssteinindu-
strie mit dem Rationalisierungs-
kuratorium der deutschen Wirtschaft
zur Praxisreife entwickelt worden.
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